Fls 2
668/2021 \

PROJETO DE LEI N2 168/2021 PROCESSO N2 668/2021

\\ Protocolo - Joelma®
y ;@ PREFEITURA DO MUNICIPIO DE DIADEMA
Uy Al

Gabinete do Prefeito

Diadema, 01 de outubro de 2021

OF. ML N° 053/2021

Excelentissimo Senhor Presidente,

Tenho a honra de submeter a apreciagéo de Vossa Exceléncia e de seus

Pares, o incluso Projeto de Lei, que institui o Plano Municipal de Mobilidade Urbana no

Municipio.

Como sabido, a Lei Federal n° 12.587 de 03 de janeiro de 2012, ao instituir
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU, previu, em seu artigo 24, §
19, inc. 1, que os municipios acima de vinte mil habitantes, sujeitos a elaboragéo de plano
diretor, elaborem Plano de Mobilidade Urbana, de maneira integrada e com ele compativel,

ou nele inserido.

O § 1°-A, do art. 24, do mesmo diploma legal dispdée que o Plano de
Mobilidade Urbana deve ser integrado e compativel com os respectivos planos diretores e,
quando couber, com os planos de desenvolvimento urbano integrado e com os planos
metropolitanos de transporte e mobilidade urbana.

Em &mbito municipal a Lei Complementar n® 473, de 18 de dezembro de
2.019, que aprovou o Plano Diretor, no paragrafo Unico do art. 39, estabeleceu que o Poder
Executivo Municipal, através do Plano de Mobilidade Urbana de Diadema, deveré elaborar
estudo acerca dos diversos modais de transporte e seus impactos sociais e econémicos na

estrutura urbana e viaria da cidade.

Nesse passo o intuito do presente projeto de lei é através dos estudos,

relatérios e parametros esperados, proporcionar melhoria das condigbes da mobilidade
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urbana e prioritariamente a aprovacédo do Plano de Mobilidade Urbana para o Municipio de

Diadema.

Salientamos que Consdcio Intermunicipal do Grande ABC, que relne as
cidades de Santo André, Sao Bernardo do Campo, Sao Caetano do Sul, Diadema, Maua,
Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra, por seus esforgos, tem estabelecida uma politica de
Mobilidade Urbana Regional que objetiva o fomento da integragao operacional e tarifaria da
mobilidade urbana, por meio da racionalizagdo das redes de transporte coletivo regional e
metropolitano, aumentando a seguranca viaria e a fluidez do trafego. Dentre outras, aponta-
se as agoes:

« Viabilizar obras para priorizagao do transporte coletivo

« Implantar modais integrados de transporte coletivo

e Ampliar o transporte publico durante 24h

e Implantar o Centro de Controle Operacional Regional

¢ Desenvolver agdes de respeito ao pedestre

e Ampliar o uso do modal Cicloviario

e Implantar o novo modelo de gestdo da mobilidade regional

« Regulamentar atividades de transporte por aplicativos e fretamento;

Destacamos que segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica a projegdo da populagdo no municipio para 2020 é de 426.757 habitantes e a
frota veicular de 221.565 veiculos (DENATRAN/DEZ 2020), o que indica uma taxa de

motorizagédo de 1,92 habitantes/veiculo (0,52 veiculos/habitante).

Nesse sentido, a obrigagédo de elaboragéo/atualizagdo do Plano Municipal
de Mobilidade visa promover um esforgo especial por parte dcs gestores publicos para o
tratamento de questdes ligadas aos deslocamentos nas cidades como a acessibilidade
universal, o incentivo a utilizagdo do transporte publico e ndo motorizado, a preservagédo do
meio ambiente natural através da diminuigdo da emisséo de poluentes, dentre outros

aspectos.

Dessa forma, todos os municipios com mais de vinte mil habitantes estéo
obrigados a elaborar seus planos de mobilidade, conforme previsto no inc. I, do paragrafo 1°,
do art. 24 da Lei 12.587/2012.
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O contetido minimo que devera constar no Plano de Mobilidade Urbana é
descrito no caput do artigo 24, da Lei n°® 12.587/2012, conforme mostrado a seguir:

“Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana ¢ o instrumento de efetivagcdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os
principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

| - os servigos de transporte publico coletivo;

II - a circulagao vidria;

lll - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana, inclindo as
ciclovias e ciclofaixas;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de
mobilidade;

V - a integragdo dos modos de transporte publico ‘e destes com os
privados e os nao motorizados;

VI - a operagdo e o disciplinamento dc transporte de carga na
infraestrutura viaria;

VIl - os polos geradores de viagens;

VIl - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou
0nerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada;

X - os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte
publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

Xl - a sistemética de avaliagéo, revisao e atualizagdo periédica do Plano
de Mobilidade Urbana em prazo nao superior a 10 (dez) anos.

Como integrante da Regido Metropolitana da cidade de Séao Paulo,
Diadema esta conectada com a capital e os municipios limitrofes por vias que apresentam
altos fluxos veiculares e de pedestres. A interconectividade regional é fator preponderante
nas andlises de circulagdo, pois além do dinamismo interno na malha viaria, as
interconectividades dentro da Regido Metropolitana devem ser consideradas como fator

fundamental.

Destarte, em atendimento a legislagéo federal que rege a matéria, se faz
necessario a aprovacdo do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Diadema -
PlanMob/Diadema.

Sao essas, em linhas gerais, as razées que motivaram o envio da presente
propositura, a qual tenho certeza, encontrard o amparo do amplo consenso desse

Legislativo.
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Nesta conformidade, aguarda o Executivo venha esse Colendo Legislativo
a acolher e aprovar o incluso projeto de lei, convertendo-o em diploma legal, o mais breve
possivel.

Valho-me do ensejo para apresentar a Vossa Exceléncia e demais

componentes dessa Casa Legislativa os protestos de elevada estima e distinta consideracéo.

Atenciosamente.

)

F

JOSEDE ICIRPI JUNIOR
Prefeito\Mu )icipal
\.

p
(/‘
y:

/

Exmo. Sr. [
Vereador JOSA QUEIROZ !
DD. Presidente da Camara Municipal de\
DIADEMA \
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INSTITUI o Plano Municipal de Mobilidade Urbana
de Diadema.

JOSE DE FILIPPI JUNIOR, Prefeito do Municipio
de Diadema, Estado de Sao Paulo, no uso e gozo
de suas atribuigdes legais;

FAZ SABER que a Camara Municipal aprova e ele
sanciona e promulga a seguinte Lei
Complementar:

TITULO |
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° Fica instituido, na forma do Anexo Unico, integrante desta Lei, o Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Diadema - PlanMob/Diadema 2021, em conformidade ao disposto na Lei
Complementar n® 473, de 18 de dezembro de 2.019, que aprovou a Politica de
Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor do Municipio de Diadema.

§ 1° O PlanMob/Diadema 2021 é o instrumento de planejamento e de gestdo da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana de Diadema - PMMU, tendo por finalidade orientar as agoes
do Municipio no que se refere aos modos, servigos e infraestrutura viaria e de transporte, que
garantem os deslocamentos de pessoas e cargas em seu territério, com vistas a atender as
necessidades atuais e futuras da mobilidade em Diadema para os proximos 10 (dez) anos.

§ 2° Para melhorar as condigdes de mobilidade urbana, o Poder Executivo priorizard a
adequagéo do planejamento, o ordenamento e a operagédo da circulagdo urbana, atuando em
cooperagao com entidades publicas e privadas, em consonéncia com as politicas ambientais,
de uso e ocupacéo do solo, de desenvolvimento econdmico e de gestao da mobilidade.

Art. 2° O PlanMob/Diadema 2021, para os fins da Politica Municipal de Mobilidade Urbana -
PMMU, considera a mobilidade e a acessibilidade urbana como resultante da politica de
transporte e circulagdo combinada com a Politica Municipal de Desenvolvimento Urbano
estabelecida no Plano Diretor do Municipio de Diadema.

§ 1° No PlanMob/Diadema 2021 foram adotados 03 (trés) eixos fundamentais para orientar a
andlise e a definigdo das agdes, instrumentos e projetos que serdo implementados pelo
Municipio nos préximos 10 (dez) anos:

| - a mobilidade urbana como resultado de politicas publicas;
Il - a organizagdo do Sistema de Mobilidade Urbana para a oferta, com acessibilidade, de

servicos universais, a partir da rede de transporte publico coletivo e dos modos néo
motorizados de transporte;
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IIl - o reconhecimento da mobilidade urbana como politica fundamental para a melhoria da
qualidade ambiental urbana.

§ 2° O PlanMob/Diadema 2021, no &mbito da gestdo ambiental, busca reduzir os impactos
ambientais gerados pelo Sistema de Mobilidade Urbana, em particular a minimizagdo de

poluentes veiculares, bem como incentiva as demais agdes compativeis com o combate &
mudanga do clima e a poluigao do ar.

Art. 3° Os anos-meta nao citados na presente Lei serdo definidos pela Secretaria Municipal de
Mobilidade e Transportes, em consonancia com a Lei Complementar n®473, de 18 de
dezembro de 2.019 - Plano Diretor do Municipio de Diadema.

Art. 4° Sem prejuizo do estabelecido na Lei Federal n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, e na
Lei Complementar n° 473, de 18 de dezembro de 2.019, o PlanMob/Diadema 2021 é norteado
pelos seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel;

[l - eficiéncia, eficacia e efetividade;

IV - equidade no acesso e no uso do espago;

V - gestdo democratica;

VI - justica social;

VIl - redugao dos custos urbanos;

VIl - seguranga nos deslocamentos.

Art. 5° Para direcionar o PlanMob/Diadema 2021 no sentido de manté-lo centrado nos
principios fundamentais elencados no art. 4°desta Lei, foram observadas as seguintes
diretrizes, as quais refletem demandas préprias do Municipio de Diadema:

| - democratizagao do espago viario;

Il - garantia do abastecimento e circulagao de bens e servigos;

Il - gestéo integrada do transito, do transporte de pessoas e do transporte de bens e servigos;

IV - incentivo ao desenvolvimento técnico;
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V - integragdo com a politica de desenvolvimento urbano:

VI - prioridade aos pedestres e aos modos nao motorizados de transporte;

VIl - prioridade para o transporte publico coletivo;

VIII - mitigagéo dos custos ambientais, sociais e de salde;

IX - promogéo do acesso aos servigos basicos;

X - promogao do desenvolvimento sustentavel;

Xl - qualificacdo do sistema de transporte coletivo.

Art. 6° Com o propésito de atingir as diretrizes enumeradas no art. 5° desta Lei, o
PlanMob/Diadema 2021 ¢ orientado pelos seguintes e principais objeiivos:

I - ampliacdo do uso do coletivo na matriz de transporte da cidade;

Il - aperfeicoamento da logistica do transporte de cargas;

Il - consolidagao da gestao democratica no aprimoramento da mobilidade urbana;
IV - contribuigao para a politica de redugéo das desigualdades sociais;

V - implementagdo de ambiente adequado ao deslocamento dos modos ndo motorizados de
transporte;

VI - incentivo a utilizagdo de modos de transporte ndo motorizados;
VIl - otimizagdo do uso do sistema viario;

VIlI - promogao da acessibilidade aos componentes dos sistemas de mobilidade urbana
municipais;

IX - promogao da acessibilidade universal no passeio publico;

X - promogao de melhorias na satide e no bem-estar da populagao;

Xl - redugéo de emissdes atmosféricas produzidas pelo sistema de mobilidade urbana;
XIlI - redugéo do nlimero de acidentes e mortes no transito;

XIIl - redugéo do tempo médio das viagens;

XIV - homogeneizagéao da macroacessibilidade da cidade.

Paragrafo tnico. O conjunto de objetivos enumerados no "caput" deste artigo seré atingido na
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medida em que metas, indicadores e pardmetros de anélise, forem executados de acordo com
0 PlanMob/Diadema 2021.

TiTULO Il
DAS PROPOSIGOES

Art. 7° O PlanMob/Diadema 2021 faz proposigdes nas areas enumeradas nos arts. 8° a 13,
conforme consta dos descritivos constantes no Anexo Unico integrante desta Lei Ordinéria.

CAPITULO |
DO SISTEMA VIARIO

Art. 8° O PlanMob/Diadema 2021, no &mbito do sistema vidrio, aborda:
) rede viéria estrutural;
) rede viéria de articulagdo e alimentagao;
[l) elementos da rede de mobilidade a pé;
IV) elementos da rede cicloviéria;
V) elementos da rede de transporte coletivo.

CAPITULO I ]

DA INFRAESTRUTURA DO SISTEMA VIARIO

Art. 9° O PlanMob/Diadema 2021, no ambito da infraestrutura do sistema viario, aborda:
1) dimensionamento da rede viaria estrutural,
[I) novas ligagdes viarias;
[l) melhoramentos viarios;
IV} Intervengdes para o transporte publico coletivo;
V) Intervengdes para a mobilidade por bicicletas;
V) Intervencoes para a seguranga viaria;
VII) Projeto de orientagdes de trafego;

VIII) Mobiliario urbano e arborizagéo.
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CAPITULO Il
DA GESTAO DE TRAFEGO

Art. 10. O PlanMob/Diadema 2021, no &mbito da gestdo de tréafego, aborda:
I) Gestédo para a seguranga vidria;
I) Controle operacional da circulagao viria;
1) Infraestrutura para a gestao de trafego;
IV) Fiscalizagao;
V) Politica de estacionamento;
VI) Controle de utilizagdo do sistema viario
; CAPITULO IV .
DA GESTAO E CONTROLE DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 11. O PlanMob/Diadema 2021, no 4mbito da gestdo e controle do transporte publico,
aborda:

I) Modelo operacional;
[l) Politica tarifaria;
lll) Modelos de integragdo dos sistemas/bilhetagem.
_CAPITULOV
DO SISTEMA DE LOGISTICA E TRANSPORTE DE CARGAS

Art. 12. O PlanMob/Diadema 2021, no &mbito do sistema de logistica e transporte de cargas,
aborda:

1) Infraestrutura para o sistema de cargas.
CAPiTULO VI
DOS MODOS COMPLEMENTARES DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Art. 13. O PlanMob/Diadema 2021, no &mbito dos modos complementares de transporte de
passageiros aborda:

[) Transporte Rodoviério de passageiros;
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Il) Transporte por fretamento;

lIl) Transporte escolar;

IV) Transporte individual por taxi;

V) Novos modelos de servigos de transporte de passageiros

TITULO Il )
DOS MECANISMOS DE PARTICIPAGAO POPULAR

Art. 14. A participagdo popular seré exercida por meio:

[) Do Conselho Municipal de Mobilidade e Transportes - CMMT, a ser criado por Decreto
Municipal e que devera ser constituido de forma paritaria e tripartite;

II) De audiéncias e consultas publicas presencias e/ou eletronicas.

TITULO IV
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 15. Para o acompanhamento e implementacdo das agbes constantes do
PlanMob/Diadema 2021, poderdo  ser  constituidos  Grupos Intersecretariais.

Art. 16 O Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Diadema devera ser revisto
periodicamente a cada 4 (quatro) anos, a partir da data de sua publicagéo, e as suas revisoes
deverdo ser precedidas da elaboragdo de diagndstico e de progndstico do Sistema de
Mobilidade Urbana do Municipio.

Paragrafo unico. As revisdbes do PlanMob/Diadema deverdo contemplar a andlise do
desempenho do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana em relagdo aos modos, aos servigos
e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, mediante o uso de indicadores, bem
como deverdo contemplar a avaliagdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por
meio da construgdo de cenarios que deverdo considerar horizontes de curto, médio e longo
prazo.

Art. 17. O relatério técnico que contém o PlanMob/Diadema 2021 serd disponibilizado na
pagina eletronica da Prefeitura de Diadema.

Art. 18. O Poder Executivo Municipal poderé editar outros atos normativos com o objetivo de
garantir a eficacia e a efetividade das disposigoes do PlanMob/Diadema 2021.

Art. 19. As despesas decorrentes para cumprimento desta Lei serdo suportadas pelas
dotacdes orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.
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Art. 20. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo revogadas as disposicoes em
contrario.

Diadema, 01 de outubro-de.2021

PMD - 01.001



Fls 13

668/2021

Protocolo - Marcelo

ANEXO UNICO

T T —
e, 5 U SR
e T 5 o

o,

- PLANO DE MOBILIDADE -
- URBANA DE DIADEMA -

" DIADEMA
L Mobilidade e
Transportes




222220002000

M
0
M
0

N

)

8
)

)
)
)
()
()
()
)
0
)
@)
)
@)
)
()
®)
)
)
)
)

ccccccoccCcccc



Fis 14

668/2021

Protocolo - Marcelo

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA

SUMARIO

s DY ORI s oot S B B SR S A AT S8 1
2. Caracterizagdo dO MUNICIPIO v.veueevireeiriirieieeiriesessessessesesesresaessseesesseaeseesessesaesaesesaesessensesesnsssnsesens 5
3. Descrigdo de Estudos, Planos e Projetos para 0 MUNICIPIO «...cueeerereeresvessessessssanseeeseseeeeneseeesseseenns 9
3.1. Plano Diretor de Transporte Coletivo e Circulagdo de Diadema — 2002........cccevurrererrerersrvenens 10
3.2. Estudos do Modelo de Integragdo Tarifaria - 2008 .......cccccevereererrersersesesessessesesseesesersesseessssnes 12
3.3. Plano Diretor de Transporte Coletivo e Circulagdo de Diadema - 2010......cccccereeerererrererennne. 13
3.4. Plano de Mobilidade para a Regido do Grande ABC — 2013........cccceveerrrernecrerensensesseeesessesenns 19
3.5. Pesquisa O/D METRO 2017 ......ceuemuirieemiereresesesessenessssssssssssssessssssssssssssssssssssssssessssssssssssssesssass 23
3.6. Levantamento de Pontos de Parada = 2018 iassssiwusssessummsisisasmeninssimmsssssssmsoammmssensimiie 26
3.7. Terminal TAb0E0 — 2018......cccouvurererreeriirisieiresssesessesess s s e sse e sas e ss s e s sse s sassesessassesesenans 27
3.8. Pesquisa O/D = FIPE 2019.......ccccevrerinreresssessessesesessesesseessssessssssessessssesessenesssssssssssssasassenessenes 28
3.9. Projetos Consoércio Corredores Grande ABC — 2019 ......ccveverierreenieressesssnvsesessesssssssssssssssans 32
3.10. Apresentagdo Mobibrasil — 2020........ccccvveeirvcernnrensensrenensresessesessseree s esssssssessessessessenas 34
3.11. Intervengdes Localizadas - 2018 .......ccccviieriieriiirinresierseseessessseesssessnessessnesseessesssesnsessassesans 37
3.12. Projeto do Centro de Controle REGIONEL .........ccvcevirervernrenierienieenesesseessevsessssssssnensensessnnns 38
4. DIENOSLICO. . cverrurireerestesteireeeeereesessesaeseesessesesssssessessssessessssssessersssssssssesssssessesssssssessssssasssensssnsens 41
4.1, Andlise de sInistros e BRANSIED wumsssmsssinsessronsissssrasssesvassseinsssnssss mtin wsnmms s iiassinansss 41
4.1.1. SiNiStros N0 fataiS......ccvrrereermrrerrrererrrrsrerseese e ssse e e ssre s e sresenesarssessnenessassnessessessasnns 41
4.1.2. SINISEIOS fAtAIS ..eucvveerreerrireneriisriisisreeriestesnesesseeaseesassssesnssestssesessesesessssssssnsnssessssessssesens 43

4.2, Clreulagdo Vidria & Gestlio do Trafe 0 ..o mosssimmimmrssnmnssmsmssssmsssmsssinm s ssimiesssm s 48
4.2.7. SiNtaXE ESPACIAL ..euvevrieeiiiiriiiireitenenieseesssesesneseesseesaesesssesse st asessesssesaessesasssessassesssensenes 50
4.2.2. HIErarquia VI8ria......ccceeeerereneiieneenreceenessesseesessessessassessesassasssssssssssssesssssessessssessenessessesessens 52
4,2.3. Pontos Criticos da Malha VIAFIE suessssssvssess s sosvsinminsen soenssnsnin sxssss sossississnms sessass 55
4.2.4. Controle SEMAfOriCO......cuiiiriieriereririireeisesteresesise et ssess s sesseasae st ss e s sassssnsssansnssesssees 56
4.2.5. Politica de EStaCioNaMENTO.........cccucerereerermirentesestrsearensessssessssessssessessssesessssesessesensssensanes 62
4.2.6. Fiscalizaga0 EIBTrONICA ......ccveeieiecienieeieceece st e caestesste e eeesssesessesresasssnessessessesnsessesasensenees 73

4.5. MODIlIdAde @ Pe........ocvuieiiiiciiriiieiienieiecre s steere s s e ssesneeseessesaeesesraesneessensenaensensesaesaeeaens 76

4.5.1 Circulagdo de pedestres NO MUNICIPIO ...ccuivieeeeerienieirerreressesessssssessssassessesassessessessesenns 77



4.5.2 Travessias por passarelas N0 MUNICIPIO .....ceeeirieiiiiininiiniiienee s 80

4.5.3 Vias cOMPArtilNadas .......cceeeererriirneneneniiiiniinns st st 83
4.6. Mobilidade POr BICICIEAS «..iuissmsisesissisussiasissnissmsises suomssss masssnussssssssssonsshsssmsessassasssrsesssmessesasy 83
4.6.1 Infraestrutura CICIOVIAMIa. .. ..ueveieireirieeenieire sttt s 84
4.6.2 Projeto Funcional Ciclovidrio de Diadema..........ccocvceriiininniinininmniiennniessnisseeins 85
4.6.3 Politicas de incentivo a0 Modo CICIOVIAMO .....ccccveviiiiiriniiisinieisie e 86
4.3, Transporte PUDIICO COIBLIVO....cuitiririirieisiecesie st sttt s s 88
4.3.1. Sistema de Transporte Publico Coletivo Municipal ..........ccoiviiiiniininninicieninnennieniennnn, 89
4.3.2. Sistema de Transporte Publico Coletivo Metropolitano..........cccovveieineseneccencnecncnnene 120
4.4, Outros modos de Transporte de Passageiros........cuuerrersisiisssiiesssnsseessnsssssssessssssesssssssessenns 165
.. 1, FrEtamMENtO: cussessssus susss vossnsisssiusssasans ioaists fooss s s soassesssendiseansi siamnesessaors syunras ssausasrarnsnaas s 165
4.4.2, TransSporte ESCOIAN.....cciuvirvireirieirerrce ettt sas e s s 166
4.4.3. TranSPOTTE: POF TAXD .cueesnaneesensanssensssiessss ossssss s5F5s SFomimas ssssens shFasiass 530ssskRERAmasunsussussBassass 171
R (s Y S 6 POV R AR— 175
4.7.1. Transporte de cargas em servigos de alUBUEl ...........vciiiiiiiiniinninnnes s 177
4.7.2. Cargas Superdimensionadas.........ccooeereremirmsisisiniissisisinsss s ssss st st ssesesssssenees 177
By T ¥ = T - =Y g 4= 1117 OSSP T 178
4,78, MOLO FTOLE uerererrssurernmressnssmnemssnessaserssnnssannia sos isss a3ATE 53 HRH5 3T o3 S97HSATS HURESPERD SRR SAT FURTOARATEORSTs 180
4.8. Canais de Atendimento:ao CIdadE0 . uuwuwsssmwmasmssnssissassssssmmssisssomvsasmmsesprassassresnsrncrsensenses 181
4.9. Organizag3o Funcional da SECretaria.....ccccviercrerermsiminnenm s sssseeseens 181
4.10. Intersetorialidade com 6rgdos externos a SECretaria. ..o, 182
4.10.1. OrgE0S da PrefeitUra....cuieerreresesesrsssssssrsssssesssssessssssssssssesssessssssssssssssssssessessssssssssssses 182
4.10.2. ConsOrcio Grande ABC.......coivvremiecisrinesseissminseninisississsinsssssessssssssasnssssns 183
=756 (o o (SRS 184
T Y £ =1 0= TRV 1 Lo YO OO POP PO 186
BULL. REOBVIATIR ... oo ommmmamns i i 4555505 RS $A364388 S RS SO S8 A S SRR PHE 186
5.2. Infraestrutura do SistemMa VIdrio.....ccceeirirnererenienninnnneisennesssssssiesiessessissesssessssssssssssssessasses 193
5.2.1. Principio de desenho dos €Spagos VIArios ........ccouueeuismisiisiinninnisssinssesssssssssssssssssessnansnns 193
5.2.2. Distribuiicio dos eSpatos VIATIOS suiswscsassssssssnssisssissssssssanssissssasssassnessassrsssrsnssasstsssarasan 195
5.2.3. Vias compartilnadas.......ccccecerriiiinienenieninenenneiis s enees 198
5.2.4. Vias exclusivas para a mobilidade ativa..........c.ccocvniniinnninnniiniinininnnncen, 199
5:2.5. Tratamento:de CalCatas su. s smssmmmmenrmssamssmemssnsasusssumussusssssernensssisssnssrassrsnsousssres 202
5.2.6. Tratamento das TraVESSIaS ....cceeererrersrrceeeresstennicsnnisessiestsisnsssessssessesnssssssssssesssssssans 208

5.2.7. Tipologias de Tratamento para infraestrutura CicloVidria.........c.ccoveveecennesenereninnesennnnes 211



Fls 15

668/2021

5.2.8. Tipologias de intervengdes para priorizacdo do transporte publico coletivo...........L... '.J.Toztfg)lo ~Marcelo
5.2.9. Medidas & SEGUTANCE VIATTa s ssemesssnsssmssssassssasssssssasssissinssnsssssasss sy sesusnesssvuosssosnsrsses 217
5.2.10. Planos de Orientagdo de Trafeg0.....ccocurirrireriirnnnienesrrirsse s 221
5.2.11. Elementos Urbanos d& @P0i0 ......c.cceceveerrereeirenienerssensesensessiestssessissssssssressesresssensansenes 221
5.3, GEStA0 U0 TrATEEO s suvisssnssssevnesnmmisnsssssnonssns i ot s s anaess 65958 oy 05 SRR s E5 SE LRI TR ARV R SO 230
5.3.1. Gestdo para a Seguranga Viaria .....ccceeceerceerneerneeniensiniiinnintie s ssn s s sneses 233
5.3.2. Controle Operacional da Circulagdo VIaria........c.ccevrvereeneiinnniinnnniicsssissinsisesennns 235
5.3.3. Controle do Estacionamento em Via PUbIIca .......cccocvvereeiicinininnncineennn, 245
5.3.4. P0los Geradores de VIageM ... .ccciuieererererrereeessessessssssesessssesssasssessnsssssssssssssnssnssssssnes 246
5.4. Gestdo do Transporte PUbIICO COIELIVO.....ueiiiirirrerciee e s 247
5.4.1. Modelo Operacional do Sistema de Transporte Coletivo .........ccuvmmiinnnnsnsininneneinn, 247
5.4.2. Modelo ecoNdMICO/Earifario. . ..ciivuiiiiiiiierisirerrreersseesssesssseessssessssasssesssesssssesssesssnacsssnes 249
5.4.3. Modelos de Integracdo dos sistemas/bilnetagem.......c.cccevereriinssninecssnisniecceennes 250
5.5. Sistema de Logistica € Transporte de Cargas ........occveririemnimsesienssinesisesnnsnssnsssee s 251
5.5.1. Transporte de Cargas REGIONAI ...c..coccecereeriinnieericsiniinssis s e s s saesens 252
5.5.2. Tranisporte de Cargas MURICIPal sussssesssesssisssnsasmnessossssssssonmsmssseessssasmmmmnsessnssssssssasasasins 253
5.6. Modos Complementares de Transporte de Passageiros ........coevesemmmsiesensseiensnisesenieniens 256
5.6.1. Transporte Rodovidrio de Passageiros......c.cccvviininisesnnnninninsnnnisnmiesensneeeenns 257
5.6.2. Transporte por Fretamento . esscmessmssmsmssimsisoresssnisssmsassssansrmssessansesassossessaversaves 257
LT T I = T o Lo Y =k ol - | OO 258
5.6.4. TranSPOIte. POT TAXI seisswrsssssasssssssansssivess sssinsassiamasisists ssssiassvins sssissssssssssnsnissansasanesnaassosees 259
5.6.4. Novos Modelos de Servigos de Transportes de Passageiros.......c.ouveesseesmssensnisesssnssennenns 260
5.7. Educagdo para a Mobilidade Urbana........c..ccvmiinnnienennmnnene, 261
5.8. Comunicacdo e Mobilizagdo SOCIal.......ccceeiinicieeririinir e 265
5.8.1. Canais de ateNdiMENTO......cccieiiriierienieinciesereese et sae s s s besae b saens 265
5.9. OrganizaCa0 INSEIUCIONGL .cu.nreees s sinisiisisssisinie it tasssnsss sReswEesRswsRis o ko EFo T KRESRFPRF SRR G03 SRIFROE T35S 266
5.9.1. Organizagdo da Secretaria de Mobilidade e Transportes.......c..cocecviiiniinisienenienennennnn 266
5.9.2. Organizacgdo INtersecretarial......ccuiiercerneriencirnnritnie it snesassanens 266
5.9.3. OrganizacHo INtersetorial.. ... ieiaiiiisissssmisnmnissrssssssassissmisusssissossisstssnasanssassissssssssnss 267
. Processo de PartiCipagao SOCIAL....ciueviuirerirreesienrenreeniisesiresse sttt ssae e st sanssns e sbanaees 268
6. L. OfiCINAS TOMIBUICAS e rersameacasereemmmrursssasarauronsosscnssisn sansnnsnes s nasso 6hs5 48 6855855 NGRS SRR A0 HATIIRS 269
6.1.1. Oficina com representantes do ConsOrcio do ABCD .........ccvieiiinsinienenennenensensennnnnes 269
6.1.2. Oficing INterseCretarial .....cccucicicienierieenenieeirertrtrre e 272

6.1.3. Oficina de PolitiCas TraNSVEISAIS ...cccvvurrreereiirisissreeeeiesisssssneseesessssssnsaresssassssessessssssssanees 276




6.1.4. Oficing CircUlagio VIAria ...ceevececrenieierencriceeeee e si e s ssn s sassbesassbesneneon 279

6.1.5. Oficina de GestF0 dO TrAfEE0 ..ccvireeririirreeiersrreir et sbb s 282
6.1.6. Oficina de Transporte Publico e Desenho de Rede .........cccuiiiiiniiinniinicnnininiennennns 284
6.1.7. Oficina de Mobilidade por BiCICIetas........c.cceverireriiinnininin e 288
6.1.8. Oficina de Transporte Publico: Politica Tarifaria e Bilhetagem.........cccocuiniiniciinninnnnnns 291
6.1.9. Oficina de Mobilidade @ Pé.......ccooererierinicrrenit e s 293
6.1.10. Oficina de Regulagdo de Outros Modos de Transporte.......cccveisiisiisiuinenienneenneens 296
6.1.11. Oficina de Transporte de Cargas......cvewureeerererseeseenemsimsemisisssesssesssassessesssssssnns 298
6.1.12. Participagdo nas Oficinas TEMALICAS ..ccevvererrmriiisiisiiirisssnnnssss s 301
6.2. Cdmara Municipal de Vereadores.....c.uuieiiercesniesssses e csscssssssssessesnns 302
6.3. Lancamento da Consulta Publica do PlanMob Diadema .......cccevereerceincnsesnnnncecncinsienisnnennne, 304
Btk ACOBS UB RUIA viuesuaionsaissinsssnissasnsssnssoss ssisssssss s yasesieis s s55as 5418 sETESEE HNs RS SHEORIESFOTN BRSSO LS RSO ESS 305
T T 0T [T g Vol =R ST T = OO 309
6.5, AUCTBNCIAS SELOITAIS. -.cerxccacrmemrimenmmamcmseassnsssunsannersasinsssiosss s sesdsiR 1SR RS RSHESHSH ERSFRESHRERAT FEIRRRERH AN 211
6.7. Questionario de Participagao SOCIal......ccvveerrrrrrieriiirii e 312
280 5 o] T T (ol =3 SO 322
I 5= T TP PRSI ———— 323
7.1.1. Rede Viaria EStrutural........cccovevvrcrmininnniieiiesinnineninisiessassesessnssnnsnsnn. 325
7.1.2. Rede Vidria de Articulagdo e AliImentagdo........cccveiremininiinninineenssenenn. 337
7.1.3. Elementos da Rede de Mobilidade @ pé.......ccocuverrrnenrnnnnmnmnmnmssennnmnenn. 339
7.1.4. Elementos da Rede CIiCloVIAria......c.ovvervininnnncninniinnnnnssessssnssnns 341
7.1.5. Elementos da Rede de Transporte COlEtiVO .......ccvviimiimmninnnnineneneene. 343
T I0Fraestritiura du SIStema VIAHO maswsmumusamsrummsemasammasommpssemmamssesmmummrasesess 345
7.2.1. Dimensionamento da Rede Vidria Estrutural .........ccoccovviiiiiiniiieiinicnniinecsnnnncnnennennn, 346
7-2.2, NOVas lIgaCOES VIATIAS iviiciswrurssisscssisisnsssnisssmsssassssanssasisasssasssssssonssosssnssasossusssnsonassassiarseass 356
7.2.3. Melhoramentos VIATIOS .....cc.ccueereereerinriniiimisesinneiinsssssssssssssssssesssssssssssssss 368
7.2.4. Intervengdes para o Transporte Piblico Coletivo........c.cccvmininininnniiiiinniinnnn, 375
7.2.5 Intervengdes para a Mobilidade por Bicicletas..........covvenermiiniiiinisciiissninninnnnen 383
7.2.6. Intervengdes para a SegUranga Vidria.......ccceccrvcriercnininininniiinnesssssssssnesenn 385
7.2.7. Projeto de Orientag8o de Trafego........cocvvirieniiininiemiimsnsnisiisssesssnsnsssssseneeens 388
7.2.8. Mobilidrio Urbano @ Arborizagdo......c.ccecereriniiiniininneninininieie e, 388
2 B L= = o X [ A - (=Y o T P 390
7.3.1. Gestdo para @ SegUranCa VIAHA susus eissvisss sossscsasessssnsssnsnssnsssesassasersspnsssosnssarosnssassnsones 390

7.3.2. Controle Operacional da Circulagdo VIidria.........cocvecrnnnnsrincneninnnnccsnnnensnee 392



Fls 16

668/2021
Protocolo - Marcelo
7.3.3. Infraestrutura para a Gest30 de Trafeg0......ccucureririereriersienereeee e ecesneeiene 394
B g T ar | [ .- o= [o T 396
7.3.5. Politica de EStacionamento......c.cccerceineriieenininieeneeseesseseresssesssesssssssessessessssessesssssssesneas 398
7.3.6. Controle da Utilizagdo do Sistema VIArio ....cccceveeveereenerieeniniensiescsie s 402
7.4. Gestdo e Controle do Transporte PUbIICo COIEtIVO ......cecirirceriiiiirircererieescsr e 404
7.4.1. MOdelo OPEracional......c.cciciueiiriirenrecreresire et see e sses et st ssesae st sbr e esaeenenens 404
B I oo 14T I Y11 o - O O RS TSO SRR PP PO 409
7.4.3. Modelos de Integragdo dos sistemas/bilnetagem..........cccecererrenrerrnrncininnencsecsiienes 411
7.5. Sistema de Logistica € Transporte de Cargas ........ceererererersseersiesseessesssressessesssss s ssesneceesens 411
7.5.1.Infraestrutura para 0 SistemMa de Cargas.......cccevererserceersersesseeserseeseesessssssesessssseseeseeses 414
7.6. Modos Complementares de Transporte de Passageiros ...c.eeeeereererreesmssseesseserseessesseenienenns 415
7.6.1. Transporte ROdoViadrio de PassageiroS........cvevereieneersiersrerensneeese s ssesss s seneeneens 415
7.6.2. Transporte POr FretamMENEO . ccuuusmcrerivmmmsssainsinesinnirssnsi ivsssmnssnssusesssssns oo suassssinsissssansssssns 415
2T T 1 =12 T o Yo £ =T el o] - TR URTTPROPON 416
7.6.4. Transporte iNdividual POr taXi......cicieeireeiiiiieeiirencesereresr e cresesssee e e e e 416
7.6.5. Novos Modelos de Servigos de Transportes de Passageiros.........ceereeeresssssscrsseceeneenees 417
87 28 o [ ot o= T X T 417
771, TerTitOrioS EAUCAtIVOS. .uueeuerssusnssensissassnsss sinssssssianss osssise ivsmsss s 5aFosssois58ss S aainiasinn o 49 o e iss 419
Tils2i, CUITICUIO ESCOIAT: :susssswmsussresunssuwnvanussns oisssnsoxs sossssesssssasssess s sossoes s sy sessss s (Has ks saa s N oon v 420
2 T =tToe - V] o] [Tor= e L= ] T o P 420
7.8. Comunicagdo & MODIlIZaga0 cwiwsssssimscansimsommsvsisssorssrssnssnssssssiessisis sonsssassssss prsinsismasairssinisins 420
7.8.1. Canais de atenNdiMENT0....ccvereerirrersrrcrerrersr s 422
RO 1= 10172 Tor {o N T a1 {0 [ox o] o T- | HO P 422
7.9.1. Organizagdo da Secretaria de Mobilidade € Transportes ........ccccevvueervesreeneenesnescesnnenne 422
7.9.2. Organizacao INtersecretarial.......ccoieiceirinecininincs et 423
7.9.3. Organizagdo INtErSEOrial......cueeiireeriiiieiireciieirireeseeerresesseesseressnesenesssnessssesssassensesssanns 423

710, HOrZONtE 0E/@XEOUGCHD sx:vscsassssvussusernsnssasinns suvsssasssssss sumsis 4665585936588 5585 0R48 K 0SS EAPRER T AR AR ST 51 424



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA

Prefeito do Municipio de Diadema

José de Filippi Jr.

Vice-Prefeita do Municipio de Diadema

Patricia Ferreira

Secretario Municipal de Mobilidade e Transportes

José Evaldo Gongalo

Assessoria de Gabinete

Antonio Vanderly Lima

Diretoria de Transportes

Suzana Leite Nogueira

Diretoria de Transito

Ronaldo Tonobohn



Fls 17

668/2021

Protocolo - Marcelo

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Diadema foi
elaborado com a participagdo e contribuicdo de muitos
técnicos e gestores das Secretarias Municipais de Diadema,
com a participacéo do GT de Mobilidade do Consorcio
Intermunicipal do Grande ABC, o que possibilitou trazer o
resgate de planos e propostas jd existentes, assim como
incorporar a diversidade de visées de diferentes dreas de
atuacdo para consolidagdio deste documento.

O processo de participagdo social, elaborado em conjunto
com a Secretaria de Planejamento, integrou mais de 900
pessoas que contribuiram com as expectativas e viséo de

cidade e subsidiariam as propostas que estdo aqui
apresentadas.

NGs da Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes
agradecemos a participacéo de todes neste processo, e
caminharemos juntes para que esse sonho possa se
transformar em realidade.



1. Introducao

A mobilidade urbana tem como ferramenta instrumental a Lei Federal n? 12.587 de abril de 2012,
que abordou a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU tendo, como finalidade principal, a
integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e da mobilidade
de pessoas e cargas, estabelecendo principios, diretrizes e objetivos.

Em 2015, o plano passou a ser requerido para receber recursos orgamentdrios federais destinados
a mobilidade urbana e, sobretudo, criou obrigacdo legal no que tange a compatibilizagdo com o
Plano Diretor do Municipio e da integracio de regides metropolitanas, de dreas de interesse
turistico ou de significativo impacto ambiental.

Além de diretrizes, principios e objetivos, observa-se na PNMU uma lista de temas que devem ser
tratados em prol de uma mobilidade sustentdvel nos municipios, o transporte publico coletivo, a
integragcdo modal, os polos geradores de trafego e os instrumentos de financiamento do sistema
de transporte publico, bem como do sistema de mobilidade. Além dos aspectos ja citados, a PNMU
determina que elementos como o uso do espago da circulagdo vidria sejam regulamentados,
estabelecendo posturas a serem seguidas no caso do transporte de cargas, bem como da politica
de estacionamentos. Ou seja, indica alguns instrumentos de gerenciamento de demanda que
podem ser utilizados para dar um uso mais racional para o espago urbano, de acordo com o que
preconiza o IPEA - Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada.

A PNMU estabelece a hierarquia na abordagem da mobilidade urbana de acordo com o exposto na
Figura 1.1.

o5 0§
A E*L’ﬂ;‘ o 1. Pedestres
_ N 2. Ciclistas
. J' ) M 73’7:} 3. Transporte publico coletivo
. 4. Transporte de carga
Jil‘é?:;'ii e 5. Automoveis particulares

Foede 1TDP (modfcata)

Figura 1.1. Hierarquia na abordagem da mobilidade urbana. Fonte: Apresentacdo Ministério das Cidades -
SEMOB - PNMU.

Através do planejamento urbano de curto, médio e longo prazos, busca-se traduzir os principios,
objetivos e as diretrizes para melhoria da mobilidade urbana, viabilizando meios para a efetiva

1 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA



Fls 18

668/2021

Protocolo - Marcelo
transformac3o desejada e, com isso, contribuindo com uma real promogdo do desenvolvimento da

cidade, de acordo com o art. 24 da Lei PNMU, que detalha os dispositivos a serem considerados:

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e deverd contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem
como:

| - os servicos de transporte publico coletivo;
Il - a circulacdo vidria;

Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana, incluindo as ciclovias e ciclofaixas;
(Reda¢do dada pela Lei n® 13.683, de 2018)

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo motorizados;
VI - a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura vidria;

VIl - os polos geradores de viagens;

VIl - as dreas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as dreas e hordrios de acesso e circulag@o restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana; e

X! - a sistemdtica de avaliacdo, revisdo e atualizacdo periddica do Plano de Mobilidade Urbana em
prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

O Municipio de Diadema n3o possui um Plano de Mobilidade, e a necessidade de estruturar este
instrumento é fundamental para o desenvolvimento das politicas publicas na cidade. H3,
entretanto, planos anteriores que foram propostos com o objetivo principal de estruturar o
sistema de transporte coletivo, que devem ser considerados numa analise inicial para subsidio ao
desenvolvimento, assim como outros instrumentos legais urbanisticos vigentes no Municipio.

No ano de 2002, a Prefeitura Municipal de Diadema contratou estudos que geraram o Plano
Diretor de Transporte Coletivo e Circulacdo que, no ano de 2010, teve sua atualizagdo. Estes
Planos abordaram com maior énfase o Transporte Coletivo e, por consequéncia, temas como
circulagdo, infraestrutura, uso do solo e sinalizagdo, dentre outros, também foram abordados,
porém com menor énfase.

E importante a analise das condigdes especificas do municipio e sua localizagdo geografica, que
apresenta a realidade de confinamento entre os municipios de Sdo Paulo e Sdo Bernardo do
Campo, com é&rea de 30.732 km? praticamente toda ocupada, caracterizando uma situagdo
consolidada e, portanto, a expans3o e o consequente desenvolvimento ocorrem de forma vertical
e ndo na malha vidria do municipio.

As andlises que a versdo de 2010 do Plano tiveram como base foram a pesquisa de origem/destino
da Companhia do Metropolitano de S3o Paulo — METRO-SP que envolve toda regido Metropolitana
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da cidade de S3o Paulo, realizada no ano de 2007. Foram realizadas novas pesquisas de
origem/destino pelo Metrd, no ano de 2017, que permitem observar as mudangas no padrdo de
deslocamento na década, e em 2018 o Municipio elaborou uma pesquisa de origem/destino e de
diagndstico socioeconémico e urbanistico, realizado pela Fundagdo Instituto de Pesquisas
Econdmicas - FIPE consolidado em 2019.

Os Planos que tratam da Mobilidade Urbana especificamente ou ndo para a cidade de Diadema
foram realizados em periodo anterior ao Plano Diretor do Municipio de Diadema, promulgado
através da Lei Complementar n? 473 de 18/12/2019, que estabeleceu as diretrizes gerais da
politica municipal de desenvolvimento urbano.

A mobilidade e os transportes urbanos foram tratados nesta Lei em seu capitulo terceiro, tendo-se
como entendimento da mobilidade urbana o conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com
base nos desejos e nas necessidades de acesso ao espaco urbano, mediante a utilizagdo dos varios
meios de transportes e operando no Municipio.

E importante salientar que os planos anteriores ao Plano Diretor do Municipio de Diadema foram
realizados por empresas contratadas e o Plano Diretor foi elaborado por técnicos do préprio
municipio.

Os componentes do Sistema de Mobilidade previstos no Plano Diretor sdo assim definidos:
i. Sistema Vidrio
ii. Sistema de circulagdo de pedestres
fi. Sistema de transporte coletivo publico por énibus
iv.  Sistema ciclovidrio
V. Sistema de logistica e transporte de carga

A Lei Complementar n°473/2019 previa que o Poder Executivo Municipal — PEM, através do Plano
de Mobilidade Urbana, deveria elaborar estudo acerca dos diversos modais de transporte e seus
impactos sociais e econdmicos na estrutura urbana vidria da cidade de Diadema. Desta forma,
encontram-se indicados os objetivos e a¢des relativos a:

= Circulacdo de pedestres

®=  Transporte individual por bicicleta

= Transporte coletivo por 6nibus

= Transporte por automdveis e motocicletas

= Transporte Individual por automadvel privado remunerado
= |ogistica urbana

O Plano de Mobilidade Urbana é abordado no Art. 57 da Lei Complementar 473/2019 definindo
minimamente seus objetivos estratégicos para a cidade de Diadema. O conceito principal dos
objetivos elencados na referida Lei trata da ampliagdo percentual de viagens no modo coletivo em
relacdo ao modo individual, estabelecendo que ha necessidade de melhorias nos equipamentos,
servicos e instalacBes relacionadas sempre a mobilidade.
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Preconiza também que qualquer iniciativa deve ser tida sempre em relagdo a seguranga doltransita

e que o ambiente deve sempre ser preservado em qualquer tipo de agdo, sendo a acessibilidade
um conceito primordial. Intervencdes para complementacdo, adequacdo e melhoria do sistema
vidrio estrutural s3o necessarias para favorecer a circulagdo de transportes coletivos e ndo
motorizados (modos ativos) e para promover ligacdes mais eficientes entre os bairros e as
centralidades.

O Sistema de Monitoramento deve ser integrado e remoto aos Sistemas de Mobilidade, sendo que
estratégias para a configuracdo do sistema de circulagdo de cargas no Municipio deverdo abranger
as esferas de gest3o, regulamentacio e infraestrutura. Para o sistema Ciclovidrio, este devera ser
complementar ao servico de atendimento do transporte publico de média capacidade e, por fim,
deverd tornar a mobilidade urbana um fator positivo para o ambiente de negdcios da cidade e de
inclusdo social.

O Plano Diretor preconiza que a estrutura¢do urbana deve associar a ocupagdo e o uso do solo as
acdes relativas a8 mobilidade urbana, em todos os aspectos, preservando a qualidade de vida dos
cidaddos.

Este Plano de Mobilidade Urbana ird abranger as seguintes etapas: diagndstico; prognostico;
proposicdes; e investimentos, fonte de recursos e cronograma global.

A etapa de diagndstico busca coletar, sistematizar e analisar um conjunto de dados especificos dos
sistemas de mobilidade urbana, bem como a evoluc&o socioecondmica da cidade de Diadema e a
legislacdo incidente, por exemplo.

J4 a etapa de progndstico tem como base os dados obtidos na primeira etapa e, com metodologias
inerentes, projeta-se para o futuro o comportamento dos sistemas de mobilidade, considerando-
se a situacdo atual e as alternativas possiveis de gestdo.

Apds a andlise das etapas de Diagndsticos e Progndstico do municipio de Diadema, a etapa
seguinte do Plano de Mobilidade Urbana serd a definicdo de proposi¢des para trés diferentes
horizontes de projeto: curto, médio e longo prazo.

Por fim, essas proposicdes serdo descritas e classificadas de acordo com seu grau de investimento

e fonte de financiamento. Um cronograma global para essas intervengdes na cidade também sera
apresentado.
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2. Caracterizacao do municipio

A histéria do municipio apresentada pelo site da Prefeitura Municipal indica que com a
movimentacdo de pessoas entre a regido de Santo Amaro na cidade de S3o Paulo e S&o Bernardo
do Campo, surge o municipio de Diadema, tendo como origem primitiva da malha vidria os
corredores das avenidas Piraporinha e Antonio Piranga.

A partir da década de 1950, com o escoamento da produgdo tendo migrado do modo trilho para
rodovidrio e com a inauguragdo da Via Anchieta em 1947, comegou uma nova fase da
industrializacdo paulistana. Muitas industrias multinacionais se instalaram em S3o Bernardo do
Campo e Diadema, criada como distrito em 1948. Em 1953, por Lei Estadual, houve a emancipagdo
de S3o Bernardo do Campo, surgindo o Municipio de Diadema.

Em 1974, praticamente, a Rodovia dos Imigrantes dividiu a cidade em duas partes provocando
cisdo na malha vidria urbana do municipio. Outro fator importante para o municipio foi a criagdo
do corredor de trélebus (ABD) e do segundo anel metropolitano, concluido em 1996, causando
novo impacto no sistema viario.

Diadema é um municipio que integra a Sub-regido Sudeste da Regido Metropolitana da cidade de
S30 Paulo, formada também pelos municipios de Santo André, Sdo Caetano do Sul, S&o Bernardo
do Campo, Ribeirdo Pires, Rio Grande da Serra e Maug, como indica a Figura 2.1.

Figura 2.1. Mapa da Regido Metropolitana de Sdo Paulo. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

A proximidade geogréfica entre os municipios — em que, em alguns casos, ndo é possivel perceber
quando cruza suas fronteiras — acaba por gerar fortes inter-relagbes entre pessoas e instituicdes
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pertencentes a esse grupo de municipios, sejam associadas aos fluxos de pessoas, as relagdes de

comando e controle de drgdo publicos ou privados e as trocas comerciais.

Nos levantamentos do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE realizados, a populagdo
no ultimo censo realizado em 2010 era de 386.089 e estimou-se a populacdo em 2020 de 426.757
habitantes.

A drea do Municipio de Diadema ¢é relativamente peguena e seu confinamento dentro da Regido
Metropolitana de S3o Paulo é um dos fatores que impede seu crescimento na urbanizagdo. E
importante salientar que Diadema é um dos municipios com maior densidade demografica do
Brasil, ocupando a terceira posicdo, tendo somente os Municipios de Tabodo da Serra e Sdo Jodo
do Meriti com densidade demografica maior. Com dados do censo de 2020 realizado pelo IBGE, a
densidade demografica nos quatro municipios brasileiros, nos quais trés deles estdo no Estado de
S3o Paulo e um no Estado do Rio de Janeiro. A Tabela 1.1 mostra a lista de municipios brasileiros

por densidade demografica.

Posicdo Municipio Estado Populagdo (hab) Area (km?)
1 Tabo3do da Serra S3o Paulo 285 391 20,5
2 Sdo Jodo de Meriti Rio de Janeiro 471 888 35,2
3 Diadema Sdo Paulo 386 089 30,8
4 ICarapicuiba Sdo Paulo 369 584 34,6

Tabela 2.1. Municipios Brasileiros de maior densidade demografica (Fonte: IBGE censo 2020)

Outro fator importante é que sua regido sul é area de preservagdo ambiental e, portanto, também
ocorre o impedimento do crescimento urbano em termos de territdrio.

A Figura 2.2 mostra a divisdo interna no municipio por bairros.
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Figura 2.2. Divisdo de bairros no Municipio de Diadema. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

Segundo a estimativa do IBGE para 2020, Diadema ocupa a 142 posigdo em termos de populagdo
no Estado de S3o Paulo e 552 no Brasil. O {ndice de Desenvolvimento Humano do municipio é
considerado alto, de acordo com dados do Programa das Nag¢des Unidas para o Desenvolvimento.
Segundo dados do relatério do Atlas do Desenvolvimento Humano de 2010, divulgados em 2013,
seu valor era de 0,757, sendo o 1822 maior de S30 Paulo e 0 420 2 do Brasil, tal como nos mostra a
Tabela 2.2.

Ranking Municipio IDHM IDHM IDHM Longevidade IDHM Educagdo
IDHM 2010 2010 2010 2010
Renda 2010
420° Diadema 0,757 0,717 0,844 0,716

Tabela 2.2. ndices de Desenvolvimento Humanos de Diadema. Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano do
Brasil - PNUD

A populagdo do municipio projetada para 2020 (IBGE) é de 426.757 e a frota veicular (DENATRAN)
também para o mesmo ano foi de 221.565 veiculos, significando uma taxa de motorizagdo de 1,92
hab/veic (0,52 vei/hab), valor que pode ser considerado alto se comparado com outras localidades
brasileiras. A evoluc¢do da frota veicular pode ser observada na Figura 2.3.
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Figura 2.3. Evolugdo da frota veicular na cidade de Diadema. Fonte: Denatran.

O advento do uso de motocicletas é notavel em todos os municipios brasileiros e a mudanga na
composicdo das correntes de fluxo veicular tem gerado condigOes particulares na malha vidria dos
municipios. Diadema n3do foge a essa regra geral, embora o percentual na composicdo do trafego
ndo tenha se alterado significativamente ao longo dos anos, como indica a Tabela 2.3.

Ano Motocicletas % da Frota
2015 44,361 22.9%
2016 45,952 23.1%
2017 47,750 23.3%
2018 49,615 23.5%
2019 51,891 23.8%
2020 53,556 24.2%

Tabela 2.3. Numero de Motocicletas e participacdo percentual na Frota Veicular. Fonte: Denatran
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Parte do Municipio de Diadema integra a Area de Protecdo e Recuperagdo dos Mananciais da Bacia
Hidrografica do Reservatdrio Billings — APRB-B estabelecida pela Lei Estadual n® 13.579 de 13 de
julho de 2009 e regulamentada pelo Decreto n2 55.342 de 13 de janeiro de 2010.

A existéncia desta area de preservacdo ambiental delimita o crescimento do municipio em relagdo
a ocupagdo do solo, fazendo com que a malha viaria, ja limitada pela divisa de outros municipios da
Regido Metropolitana, tenha cada vez mais caracteristicas de consolidagdo e, efetivamente, o
crescimento populacional no municipio significa maiores adensamentos populacionais, pois o
espaco vidrio é praticamente o mesmo.

3. Descricdo de Estudos, Planos e Projetos para o
Municipio

O Municipio de Diadema possui planos e projetos de mobilidade urbana desde 2002, que
priorizam principalmente intervencdes com o foco em qualificar o sistema de transporte coletivo, e
melhorar as condigBes de circulagdo e monitoramento do sistema vidrio. A referéncia principal de
pesquisa para o desenvolvimento dos planos foi a pesquisa Origem/Destino do Metropolitano de
S30 Paulo - METRO, realizada a cada 10 anos, desde 1987, que efetua a coleta e avaliacdo de dados
dos modos de deslocamento das pessoas, considerando o transporte coletivo como prioritario no
processo de analise dos dados.

A pesquisa Origem/Destino no ano de 2007, com enfoque na Regido Metropolitana de Sdo Paulo,
serviu de base para os estudos e anélises realizados no Plano Diretor de Transporte Coletivo e
Circulacdo de Diadema realizado em 2010. Posteriormente, o METRO realizou nova pesquisa de
Origem/Destino no ano de 2017, também para a Regido Metropolitana de Sdo Paulo, que é uma
das bases de dados deste Plano de Mobilidade para o Municipio de Diadema.

A Prefeitura Municipal de Diadema, j& prevendo a necessidade de apoio técnico para o trabalho de
revisdo de diversos planos municipais, como o Plano Diretor e de Mobilidade Urbana, e para
atender necessidades de requalificagdo urbanistica do municipio, com foco no desenvolvimento
econdmico, contratou, em 2019, a Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas - FIPE para o
desenvolvimento de pesquisa origem e destino e diagndstico socioecondmico, geografico,
ambiental e de mobilidade urbana.

A diferencga entre as duas pesquisas sdo substanciais, pois, além da metodologia abranger aspectos
diferenciados, o universo das pesquisas traz realidades que devem ser consideradas. Enquanto a
pesquisa do METRO subdivide o Municipio de Diadema em 5 zonas de interesse, a da FIPE o faz em
40 zonas, abrangendo praticamente quase a situagdo de bairro a bairro. Dependendo das analises,
seu ambito e enfoque, pode-se afirmar que, na precisdo das andlises, devem ser consideradas
essas diferencas entre as duas pesquisas.
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Vérios estudos e proposicdes foram elaborados ao longo do tempo no municipio de Diadema

Apresentamos projetos, estudos e proposi¢des que fazem norte as iniciativas do municipio, o que
vem ocorrendo de acordo com as necessidades e possibilidades do municipio.

3.1. Plano Diretor de Transporte Coletivo e Circulagdo de Diadema —
2002

O Plano Diretor de Transporte Coletivo e Circulagdo de Diadema, desenvolvido durante o ano de
2002 pela ETCD - Empresa de Transporte Coletivo de Diadema, teve o apoio da Oficina
Consultores Associados, empresa de consultoria em planejamento de transportes, com base no
Projeto de Levantamento de Dados do Transporte Coletivo, Sistema Viario e Circulagdo de Pessoas
realizacdo em dezembro de 2001 pela Empresa de Transporte Coletivo de Diadema — ETCD.

O servico de transporte coletivo proposto estava fundamentado na aplicagdo do conceito de livre
integracdo sem acréscimo tarifario dos servicos, para cuja viabilizagdo foi proposta a adogdo da
integracdo temporal, utilizando-se de sistema de cobranga automatica (bilhetagem eletrénica), na
implantacdo de novo terminal de integrac3o, na regido do Campanario, na adogdo de veiculos de
pequena capacidade (micro-6nibus) em linhas de menor demanda, e na definigdo de itinerarios de
linhas que garantissem a plena acessibilidade aos destinos internos e externos ao municipio pelo
meio coletivo de transporte.

A proposicdo principal era a introdugdo do conceito de EstagBes de Conexdo com o intuito de
garantir facilidade e conforto na transferéncia entre linhas do sistema de transporte coletivo.
Abordou-se, também, o desenvolvimento de dois programas basicos em relagdo ao sistema viario,
ou seja, o Apoio Operacional e o Programa de Infraestrutura.

Naquela época, o Plano previa como necessidades:

= Municipaliza¢do do transito

= Revis3o do Plano de Orientagdo de Trafego (POT)

= Revisdo das programacdes semafdricas

= Tratamentos viarios no sistema estrutural

= Melhorias no sistema viario coletor e de articulagdo

= Equipamentos de apoio a operagdo

= |ntegracdo e articulagdo dos servigos de transporte coletivo

Foram realizadas pesquisas em campo com linha de contorno, linha de controle com contagens de
trafego em intersecdes e pesquisas de velocidades/retardamento, no periodo de 16/10 a
01/11/2001.

As pesquisas de Origem/Destino da Companhia do Metropolitano de S&o Paulo, realizada em 1997,
serviram de base para os estudos do Plano. Nesta pesquisa o Municipio de Diadema foi subdividido
em trés zonas de trafego, sendo Diadema, Piraporinha e Eldorado com referéncia das zonas de
pesquisa e os horérios de pico da manh3 e tarde foram contemplados.
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Para o desenvolvimento do Plano Diretor de Transporte e Circulagdo de Diadema foi adotada a
metodologia de modelagem de transporte, procurando estabelecer padronizagdo analitica da
previsdo de intervences fisicas e operacionais nos sistemas de transporte coletivo e viario.

Para o desenvolvimento do Plano, subdividiu-se a drea de estudo em zonas de analises, tendo sido
definidas quatro agregacdes distintas de zoneamento:

= Zonas O/D Metr6 (1997)

= Zonas O/D de Diadema (1996) — “Abairramento”

= Zonas O/D do Plano Diretor de Transporte e Circulagdo de Diadema
= Setores censitarios (IBGE)

O Plano apontou o total de viagens por tipo, em relagdo as areas internas e externas, para o
horério de pico da manh3, periodo escolhido para o estudo, de acordo com o que mostra a Tabela
3.1

Tipo de Viagem Total Participacdo
Externa —Interna 26.189 27 %
Interna — Externa 33.115 34 %
Interna — Interna 37.312 39%
Total 96.616 100 %

Tabela 3.1. Total de Viagens no Pico da Manh3 por tipo no Municipio de Diadema. Fonte: Plano Diretor de
Transporte Coletivo e Circulagdo de Diadema - 2002.

Os principais locais de acesso/saida da cidade, que correspondem a metade do volume de
entradas/saidas, detectadas foram:

= Rodovia Imigrantes, km 16
= Av. Pres. Kennedy, na divisa com S&do Paulo
= Av. Piraporinha, na divisa com S3o Bernardo do Campo,

A rede de transporte coletivo de Diadema na época do Plano operava tendo como elementos
estruturadores os terminais Diadema e Piraporinha, do sistema metropolitano, e o recém-
inaugurado terminal municipal do Eldorado. Desta forma, os deslocamentos por transporte
coletivo utilizavam em grande medida das articulagdes oferecidas em cada um destes terminais,
sejam os deslocamentos internos, sejam os deslocamentos com origem ou destino externo ao
municipio.

No entanto, os bairros da regido Sul do municipio ndo contavam com ligagdes diretas com os
bairros da regido Norte (Canhema e Campanério), contando apenas com uma linha do sistema
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intermunicipal que realizava a ligacdo entre a regido de Serraria com a regido do Camipanaria,

seguindo posteriormente para o municipio de Sdo Paulo.

Aponta-se no Plano a intenc3o da EMTU de construir e operacionalizar Terminal de Transporte na
regido Campanario com a finalidade de organizar o conjunto de linhas intermunicipais na regido
ABCD, estruturando o servico como um sistema tronco alimentado formado pelos Terminais
existentes (Diadema, Piraporinha, SBC, Paco Municipal, SBC/Ferrazdpolis, Sdo Caetano do Sul e
Santo André) e por terminais a ser implantados, tais como Campanario SBC/Rudge Ramos, por
exemplo.

3.2. Estudos do Modelo de Integragao Tarifaria - 2008

O estudo foi realizado em 2007 e teve seu relatério emitido em 17/07/2008, tendo sido realizado
pela empresa Oficina Consultores Associados, no qual foram apresentados os resultados de
pesquisas sobre a integracdo no servico de transporte coletivo na cidade de Diadema.

A base de dados das andlises foi gerada através de pesquisas em campo com questionarios
especificos que procuraram identificar as origens e destinos do transporte coletivo. O municipio
foi subdividido em 10 regides e foram adotadas regides externas pela proximidade entre
municipios, sendo que houve generalizacdo de origens e destinos fora do municipio assumidas
como zona comum.

O estudo chegou a conclusdo de que, na época de sua elaboragdo, o tempo de integragdo
necessdrio para atendimento ao sistema era de 45 minutos, ja considerando aspectos de
integracdo realizadas nos dois terminais existentes. Entretanto, também foi sugerido no estudo
que, considerando aspectos subjetivos de facil memorizagéo e divulgagdo, a fixagdo de um tempo
maximo de 1 (uma) hora poderia ser adotado como um facilitador na fase de implantagao.

O modelo proposto no estudo previa o conceito de estacdes de Conexdo dentro do sistema de

transporte coletivo, uma vez que se estudava a implantagdo de integragdo tarifaria. Nesse sentido,
foram propostas 22 estacdes, como indicado na Figura 3.1.
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Figura 3.1. Localiza¢3o das Estaces de Conexdo. Fonte: Oficina Consultores Associados.

3.3. Plano Diretor de Transporte Coletivo e Circulagdo de Diadema -
2010

O Plano Diretor de Transporte Coletivo e Circulacdo de Diadema desenvolvido em 2010 pela
Empresa de Transporte Coletivo de Diadema — ETCD, através da empresa Oficina Consultores
Associados que ja havia elaborado o Plano Diretor de Transporte e Circulagdo de Diadema no ano
2000, sendo este Plano a atualiza¢io e consolidacdo do Plano anterior (apresentado em 2002 — ver
item 3.1.)

O estudo preconiza que ao estimulo ao transporte coletivo soma-se a necessidade de melhor
atender as necessidades do transporte n3o motorizado, pelos caminhos de pedestres e pelo
estimulo ao uso da bicicleta como meio de transporte. A esses modos também estdo associados os
beneficios de uma melhor equagédo de sustentabilidade urbana, complementando, em uma escala
territorial mais local o atendimento promovido pelo transporte coletivo. No sistema vidrio, é

13 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA



Fls 24

668/2021

Protocolo - Marcelo

importante destacar a necessidade de que as acdes planejadas reflitam uma melhor “costura”de
tecido urbano.

A Area de abrangéncia do Plano Diretor de Transporte e Circulacdo de Diadema retine 11 bairros
que formam o municipio e no contexto também se destaca a sua importincia na regido
metropolitana de Sdo Paulo, especialmente no grande ABC, devido a sua interagdo com os
municipios vizinhos e por possuir um sistema vidrio de interesse metropolitano.

Existem dois corredores de 6nibus em via segregada, cuja gestdo é feita pela EMTU ligada a
Secretaria dos Transportes Metropolitanos do Governo do Estado de Sdo Paulo, um corredor é
denominado corredor ABD que liga Sdo Paulo (Jabaquara) aos municipios de Diadema, S3o
Bernardo do Campo, Santo André, Maué e S3o Paulo (S3o0 Mateus) em sua outra extremidade e
outro corredor é denominado ligagdo Diadema — Brooklin que liga o Terminal Metropolitano de
Diadema ao Brooklin e regido que por sinal concentra um grande polo gerador de viagens que se
da através da Av. Eng. Luis Carlos Berrini.

O Estudo aponta, ainda, que no total, segundo o Censo do IBGE 2010, havia 386 mil habitantes,
distribuidos em uma extensdo territorial de 30,7 km?, representando 4,94% do territério do ABC
Paulista e ocasionando uma densidade demogréfica de 12.574 pessoas por km?.

O Plano Diretor de Transporte e Circulagdo de Diadema contém um conjunto de programas de
agbes, por sua vez compostos de projetos de intervengdo, especialmente no campo da
infraestrutura. O eixo principal do planejamento efetuado em comum acordo com as entidades
publicas envolvidas esta apoiado no fortalecimento do servico de transporte coletivo como modo
prioritdrio e preferencial para o deslocamento da populacdo, ainda que Diadema possua uma
topografia totalmente desfavoravel.

Obras de infraestrutura sugeridas nos principais eixos vidrios, formados pela Av. Piraporinha, Av.
Fabio Eduardo Ramos Esquivel, Av. Nossa Senhora dos Navegantes e Largo do Piraporinha, além de
outros pontos localizados em corredores de trafego. Entre elas destacam-se as obras do viaduto
entre o corredor Metropolitano (Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel) e Avenida Piraporinha e a
criagdo das algas de acesso da Rodovia dos Imigrantes com o corredor Metropolitano.

Para o transporte coletivo, o Plano contempla a implantagdo de integracdo tariféaria para o servigo
municipal de transporte coletivo de Diadema, prevendo a implantagio de 22 pontos ou estacdo de
conexdo, junto as articula¢des das linhas para facilitar sua integracdo por meio de proximidade,
infraestrutura e comunicacso.

No que tange os deslocamentos em bicicletas, o Plano incorpora um projeto cicloviario realizado
pela Prefeitura Municipal, cujo nome é “Facilidades Ciclovidrias em Diadema”, o qual consiste em
identificar possiveis trechos potenciais para a implantagéo de ciclovias.

Na circulagdo de pedestres, o Plano propde programas basicos com qualificagdo das areas de

grande circulagdo, contemplando consertos e implantagdo de pisos, padronizagdo de calgadas com
pavimento ndo derrapante e adequacdo das travessias, incorporando dispositivos legais com
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sinalizagdo podotétil. O Plano sugere a elaboragdo de campanhas de conscientizagdo sobre a
circulacdo de pedestres e o uso de equipamentos de controle eletronico de avango de vermelho e
velocidade.

A Figura 3.2 mostra um quadro das propostas que o Plano propde.

Programa Componentes

1 Reestruturagdo da frota

~

Implantagdo dos sistemas tecnologicos

Programa de Estruturagio 3. Formulagio e estabelecimento do medele de gestda
do Transporte Coletivo operacional

4. Formulagdo e estadbelecimento do modeio de gestio
institucional

1 Execugdo das obras vidnas de articulagdo viana

"

Programa Vidrio Execugdo das obras viarias complementares

3. kxecugdo das obras viaras locass

1. Implantagdo da ciclovia proposta

Programa Ciclovidrio 2. Estruturacio e implantagdo de campanhas permanentes de
cicloativismo

1. Qualificagio dos caminhos dos pedestres nas dreas de malor
Qualificagho dos caminhos dos pedestres nas dreas de maior

concentracdo
Programa de Circulagdo de 2. Qualificagdo das travessias
Pedestres 3. Estruturacdo ¢ implantagdo de campanhas permanentes de

respeito ao pedestre

4. Impiantagdo de rede de controle eletrénico de velocidade e
avango de sinal

Figura 3.2. Relacdo de programas e seus componentes. Fonte: Plano de Transporte e Circulagdo de Diadema
de 2010

O trabalho foi realizado com base nas Pesquisas de Origem/Destino da Companhia do
Metropolitano de S3o Paulo — METRO realizadas no ano de 2007. Foram realizadas, também,
pesquisas de trafego no periodo de 16/11 a 04/12/2009 em dias Uteis.

Para o desenvolvimento do Plano Diretor de Transporte e Circulagdo de Diadema foi necessdria a
divisdo da 4rea de estudo em zonas de andlise. Foram definidas quatro agregagdes distintas de
zoneamento no presente estudo:

= Zonas O/D Metré (2007)

= Zonas O/D de Diadema (1996) — “Abairramento”

= Zonas O/D do Plano Diretor de Transporte e Circulagdo de Diadema
= Setores censitdrios do IBGE.
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A Figura 3.3 mostra a divisdo zonal denominada de “Abairramento” que foi utilizada no Pla

Protocolo - Marcelo

QO

.y

Figura 3.3. Abairramento e distribuicdo em zonas. Fonte: Plano de Transporte e Circulagdo de Diadema de

2010

O Plano apresenta a comparagdo do nimero de viagens, populacdo e indice de mobilidade entre

os anos de 1997 e 2007 em Diadema, o que mostra a Tabela 3.2.

Populagdo Viagens Mobilidade
2007 1997 2007 1997 2007 1997
389.326 326.508 859.908 601.806 2,21 1,84
Variagdo 19,3 % Variacdo 42,9% Variacdo 19,7 %

Tabela 3.2. Dados de populagido, viagens e mobilidade em Diadema.
2007.
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O Plano apresenta a distribuicdo das viagens realizadas pela populagdo de Diadema por modo
principal em 2007, sendo que no processamento da pesquisa O/D da Companhia do Metropolitano
de S3o Paulo, modo de transporte principal corresponde ao modo de transporte pelo qual a
pessoa realizou a viagem de maior duragio, quando empregado mais de um modo, assim, mesmo
ndo havendo metrdé em Diadema, existem viagens enquadradas nessa categoria. A Tabela 3.3
mostra a distribuicdo das viagens.

Modo principal Quantidade Partiolpssio TR
% {viag/hadb/dia)
Coletivo Publico 246.926 28,7% 0,63
COmibus mumaipal de Diadema 96.200 11,2
Onibus munmcapal de SP 24 698 2.9
Omibus metropolitanc 83 766 Q.7
Micro/van outros municipais 1.832 0.2%
Micro/van metropolitanc 3.009 0.3%
Metro 36.335 4,2%
Trem 1.385 0.2%
Colctivo privado 40.420 4,7% 0,10
Onibus fretado 16.272 1.9
Escolar 24048 2.8% |
Individual motorizado 212.818 24,7% 0,55
Dingindo automovel 142.668 16.6%
Passageiro de automovel 47.488 5,5% |
Motocicieta 22.662 2,6%¢
Individual nio motorizado 359.744 41,8% 0,92
Bicicletn 10,0235 1.2%
Apé 249.718 40, 7%
— Total 859.908 100,0°% 221

Tabela 3.3. Distribuico das viagens realizadas em Diadema por modo principal em 2007. Fonte: Pesquisa
0/D 2007 — METRO.

Na ocasido do Plano, existiam na cidade de Diadema trés terminais para o Transporte Coletivo,
sendo dois Metropolitanos construidos pelo Governo do Estado de Sdo Paulo (Diadema e
Piraporinha) e ainda o Terminal Eldorado, construido pela Prefeitura Municipal de Diadema,
localizado no extremo Sul do Municipio. Neste Ultimo, estavam apoiadas 5 linhas alimentadoras e
toda a rede de transporte coletivo municipal estava articulada nos terminais metropolitanos. O
servico oferecia a possibilidade de integragdo, sem acréscimo tarifario, com as linhas
intermunicipais, independente da operadora concessiondria, operando em sistema de drea paga.
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O Plano tem projecdes estimadas até o ano de 2030 no que tange o crescimento populacional,

tendo sido utilizado um modelo de expansdo padrdo utilizando a agregagdo de bairros. Foram
utilizados os critérios de controle:

= Populagdo total como variavel de controle total

»  Populagdo por zona de trafego compativel com o a 0/D METRO 2007

= Relocacdo populacional por zona por critério de expansdo de empreendimentos (previsto
para 2015)

= Taxas de crescimento para cada zona e para o total decrescente para o Estado de S&o
Paulo (IBGE)

Com as premissas adotadas, foram geradas as viagens produzidas e atraidas de transporte coletivo
por zona para 2010 e as datas futuras (2015, 2020, 2025 e 2030) e os resultados que o Plano
previu encontram-se mostrados na Figura 3.4.

" Prod.  Atraq. Prod.  Atrag. Prod.  Atrag. Prod.  Atraq. Prod.  Atrag.
Fons 2010 2015 2020 2025 2030
1 3070 10332 3569 11122 3840 11838 4077 12450 4285 12996
2 BN by 9 284 { 2419 4 4 GO
3 $O96 2378 5200 T 18 5.578 4.7 04 5908 2.865 6.21C 2991
4 5119 1492 5698 1602 6072 1.701 6393 1785 6680 1859
5 2471 5367 2530 5636 2582 5851 2604 6001 2605 6110
6 1,829 HEG a S04 936 - .‘v,:f."\‘ Q74 P A0l 1.001 IR 1022
7 077 691 06 726 127 754 3.1 79 3154 787
8 & 587 i 6 G67 L B66 PATa 5.05 7 308 5 185 7.385 s aR1
9 185 77 2t 8 191 84 3 HRG 868 3 868 f8¢
10 3001 1.351 3074 1421 2289 1478 3476 1518  3.644 1548
41 724 1.304 770 1.387 810 1.459 842 1516 869 1.565
42 1.176 122 1251 120 1316 136 1368 142 1.411 146
43 - 540) 6.277 - 6,603 f 864 : 7 084
a4 1.207 5123 1379 5449 1451 5732  1.508 50950 1556  6.149
4s 8.160 6281 8680 6681 9131 7.028 9492 7.305 9796  7.539
46 1656 3.307 ] 76t }.853 3.80]) 1.926 31951 1.987 L 077

Total 50.350 50,350 53.558 53.558 56.390 356.340 58,565 58.565 60.439 60.439

Figura 3.4. Viagens produzidas e atraidas de transporte coletivo por zona para 2010 e datas futuras ate 2030.
Fonte: Plano Diretor de Transporte Coletivo e Circulagdo de Diadema — 2010.

Para o transporte individual, a matriz estimada para 2020 é apresentada na Figura 3.5.
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TI-2020  Destino

Origem Interna Externa Total
Interna 9.190 22,22% 17110 22,227 26.300
Externa 15051 36,407 15.051

7 VTortnl 7 24.241 | 758»7.;2";» 1'7.110 | 22.7227‘&- 41.351

Figura 3.5. Matriz Estimada de Transporte Individual para 2020. Fonte: Plano Diretor de Transporte Coletivo
e Circulagdo de Diadema —2010.

3.4. Plano de Mobilidade para a Regido do Grande ABC — 2013

Através do Consércio Intermunicipal do Grande ABC foi elaborado o Plano de Mobilidade para a
Regido do Grande ABC, cujo relatério final foi entregue em dezembro de 2013.

O Plano tinha como objetivo central a proposicdo de acdes regionais de mobilidade urbana com
interesses comuns dos sete municipios da Sub-regido Sudeste da Regido Metropolitana de Sdo
Paulo, ou seja, Diadema, S3o Bernardo do Campo, Santo André, Ribeirdo Pires, Sdo Caetano do Sul,
Rio Grande da Serra e Maua. As abrangéncias de suas diretrizes baseiam-se em:

= Reorganizacido das redes municipais e metropolitanas de transporte coletivo;
= Intervencdes fisicas em obras de ampliagdo da infraestrutura viaria;

= Medidas gerenciais ou operacionais de gestdo da circulagdo;

= AcBes de fortalecimento dos orgdos gestores municipais.

O relatério final aponta que os resultados ndo poderiam ser considerados efetivamente
aprofundados porque se colocou em duvida o teor dos dados secundarios que foram fornecidos.
Neste relatério foram feitas as seguintes propostas, que foram definidas como sendo em quatro
eixos:

I Reorganiza¢do dos servicos de transporte coletivo, com a constituicdo de uma
rede unificada e integrada de servicos municipais e metropolitanos, englobando todos os modos
de transporte, de alta, média e baixa capacidades;

Il. Ampliacdo e melhoria do sistema vidrio de interesse regional visando a maxima
prioridade para a circulagdo do transporte coletivo;

lIl. Controle e monitoramento das condi¢des operacionais da infraestrutura (sistema vidrio e
equipamentos urbanos) e dos servicos de transporte coletivo, a partir da criagdo de um Centro de
Controle Operacional (CCO) regional;

V. Investimentos na melhoria das condigBes de gestdo publica dos servigos de
transporte coletivo concedidos a operagdo privada.
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O estudo apontou que cada municipio da Sub-regido Sudeste da Regido Metropolitana—de S3e

Paulo apresentava uma situagdo distinta, no que se refere as condi¢cdes de ocupacio do territério.
Sdo Bernardo do Campo e Santo André eram as maiores cidades da Regido, porém era Sdo Caetano
do Sul, o menor municipio, que detinha o maior PIB per capita, mais do que o dobro da média
regional. Quanto a densidade demografica, Diadema era a cidade com maior concentracdo
populacional, seguida por Sdo Caetano do Sul e, em menor escala, Maug; na outra ponta, Ribeirdo
Pires e Rio Grande da Serra apresentando ocupacdo mais rarefeita. Essa situacdo apontada
permanece até os dias de hoje.

Como base de dados de origem e destino o estudo utilizou a matriz O/D da Companhia do
Metropolitano de S3o Paulo — METRO realizada em 2007 a qual considera o Municipio de Diadema
subdividido em trés grandes zonas de interesse. A Tabela 3.4 mostra os indices que foram obtidos
na matriz utilizada para Diadema, sendo que o Indice de Mobilidade representa o nimero médio
de viagens por habitante.

indice
Total de Viagens 859.908
% RMSP 2,3%
% Sub-regido Sudeste 15,2 %
Populagdo (IBGE —2017) 389.605
indice de Mobilidade 2,21

Tabela 3.4. Indices da matriz de pesquisa O/D 2007. Fonte: METRO.

O estudo apontava que Diadema possuia o terceiro melhor indice de Mobilidade dentro da Sub-
regido Sudeste da RMSP, atrds apenas de S3o Caetano do Sul e Santo André. O total de viagens
para a RMSP apontado era de 38.094.385 e na Sub-regido Sudeste de 5.643.775 viagens. A Figura
3.6 indica a comparacdo dos indices de Mobilidade entre os municipios, a RMSP e a Sub-regido
Sudeste.
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Figura 3.6. Comparac3o dos indices de Mobilidade. Fonte: Plano de Mobilidade do Grande ABC —2013.

O estudo apontou que na divisio modal de toda a Regido, 34,5% das viagens eram feitas por
modos ativos (bicicleta ou a pé), 31,3%, por modos motorizados coletivos e 38,3%, por modos
motorizados individuais. Em relagdo ao conjunto da RMSP, a Sub-regido Sudeste apresentava
indice superior de utilizagdo do transporte individual e menor de utilizagdo do transporte coletivo e
bastante préximo no uso dos meios de transporte ndo motorizados (modos ativos).

O sistema viario que estrutura a Sub-regido foi descrito como resultado da associacdo do cardter
radial dos desejos de deslocamento as demandas perimetrais de conexdo, onde o carater radial
estruturou historicamente a ocupagdo da porcdo sudeste da Regido Metropolitana de S3o Paulo.
Aponta, ainda, que cada cidade, dentro das suas caracteristicas particulares, apresenta-se como
um polo de geragdo de viagens, condicionado pelas condi¢Bes viarias, mas também determinante
dela, visto que analisa a regido como um todo, n3o se prendendo apenas a um dos municipios.

Cada municipio apresenta barreiras fisicas que causam impacto na malha vidria, nas quais em
Diadema e S3o Bernardo do Campo sdo representadas respectivamente pela Rodovia dos
Imigrantes e pela Via Anchieta, embora o impacto na (des)organizacdo do territério seja 0 mesmo.

Obras vidrias na esfera local, com objetivo de ampliar a capacidade viaria, sem maiores cuidados
com o desenho urbano, ainda que eficientes, também se tornaram barreiras para integracdo intra-
urbana e para a microacessibilidade, em maior ou menor escala. Podem ser considerados
exemplos dessa situacdo a Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel, em Diadema, a Av. Goids, em S3o
Caetano do Sul, a Av. Perimetral, em Santo André, ou a Av. Lions, em S3o Bernardo do Campo.

Em relagdo ao transporte coletivo, os servigos de baixa capacidade, operados por énibus, o Estado
estava presente na gestdo do transporte metropolitano, gerenciado pela EMTU, enquanto cada
uma das prefeituras dos sete municipios administrava um sistema local de baixa capacidade, tal
como acontece atualmente. Para o transporte coletivo de alta capacidade, o sistema era
composto de modos ferroviarios (metré e trem metropolitano) e rodovidrio (corredor de énibus),
tal como acontece atualmente, sendo que o Municipio de Diadema ndo € atendido diretamente
pelo sistema metroferroviario.
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A Linha 2 do Metrd apenas tangencia a Sub-regido, na Estagdo Tamanduatei, pouco afetando as
redes locais, apesar de estar muito préxima do Municipio de Sdo Caetano do Sul. A Linha 10 —
Turquesa, do trem metropolitano, ao contrério, historicamente foi o corredor estrutural de
transporte de alta capacidade, atendendo aos municipios localizados ao longo do eixo do Rio
Tamanduatei: S3o Caetano do Sul, Santo André, Maud, Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra,
atendendo as demandas de viagens radiais para a Capital. O Corredor Sdo Mateus — Jabaquara
(Corredor ABD), atende aos municipios de Diadema, S3o Bernardo do Campo, Santo André e,
parcialmente, Maua, passou a desempenhar também um papel de ligagdo perimetral na regido.

As simulagbes realizadas no Plano de Mobilidade do Grande ABC apresentaram previsdes de
indicadores por grupo de linhas do transporte coletivo para o Municipio de Diadema e alguns
resultados sdo apresentados na Tabela 3.5, com enfoque principal a partir do ano de 2022, dada a
proximidade de cenario dos dias atuais.

Indicadores 2022 2027 2032 2037 2042
Pass. Hora Pico 21.791 22.530 23.147 23.504 23.495
Pass/km 69.192 63.922 65.545 66.779 66.439
Velocidade Média (km/h 17,87 17,65 17,50 17,39 17,38

Tabela 3.5. Evolugdo dos indicadores do transporte coletivo na Simulagédo do Plano. Fonte: Plano de
Mobilidade do Grande ABC- 2013

Foi considerada a evolugdo do transporte individual no Municipio de Diadema, considerando os
eixos: Av. Kennedy, Av. Fabio Eduardo Esquivel e Corredor ABD, e as previsdes sdo apresentadas na
Tabela 3.6.

Indicadores 2022 2027 2032 2037 2042
Carregamento Individual 5.995 6,126 6.213 6.329 6.196
% Percentual * +2,18% +1,42% +1,87% -2,10%

Tabela 3.6. Evolugdo do carregamento do transporte individual no Municipio de Diadema. Fonte: Plano de
Mobilidade do Grande ABC- 2013.

O Plano de Mobilidade da Sub-regido Sudeste propds a integragdo tarifaria da regido, supondo
uma rede unificada de servigos de transporte coletivo proposta para a pressupondo a maxima
integracdo possivel entre todos os seus componentes, independente do modo utilizado ou do
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gestor especifico do servico (prefeituras, EMTU, CPTM, Metrd). O Plano indica, que na auséncia de
uma autoridade metropolitana Unica na Regido Metropolitana de S3o Paulo, com participagdo
efetiva do Estado e dos municipios, politicas de integragdo como a proposta precisardo ser
negociadas entre os gestores envolvidos e devidamente formalizadas em instrumentos especificos.

Ha indicacdo que todos os sistemas municipais das cidades da regido, a excegdo de Rio Grande da
Serra, e a frota das linhas intermunicipais gerenciadas pela EMTU contam com o recurso de
bilhetagem eletrénica. Entretanto, nem todas oferecem aos usuérios a possibilidade de realizar
mais de uma viagem com pagamento de apenas uma passagem, dentro de um intervalo de tempo
pré-determinado. A integracdo temporal, que assumiu o nome genérico de “bilhete Unico”,
difundido pela experiéncia exitosa do Municipio de Sdo Paulo, foi adotada em Diadema, Mau3,
Santo André, S3o Bernardo do Campo e Sdo Caetano do Sul.

Em relacdo ao transporte de alta capacidade, o estudo aponta a implantagdo da linha 18 do
sistema metroferrovidrio da RMSP, o que n3o ocorreu até o momento. Atualmente, tem-se a
interligacdo da estacdo Jabaquara do Metrd, da linha 1 com o Terminal Diadema e Piraporinha,
através do Corredor Metropolitano de Onibus. No contexto geral, as interligagdes atuais sdo a
Estacdo Jabaquara da linha 1, as Estacdes Berrini e Morumbi, Estagdo Brooklin da Linha 5 e Estagdo

Santo André da Linha 10, como indica a Figura 3.7.

Sdais Marse

Wi Contoty 9 Bartn

Figura 3.7. Rede metroferrovidria da RMSP. Fonte: site do Metrd-SP.

3.5. Pesquisa O/D METRO 2017

A pesquisa do METRO considera o municipio de Diadema subdividido em 5 zonas, tal como indica a
Tabela 3.7.
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Zona Nome Domicilios
455 Diadema 20.135
456 Jardim das NagGes 33.239
457 Piraporinha 35.119
458 Vila Conceicdo 20.364
459 Eldorado 24.324
Total 133.181

Tabela 3.7. Zonas de divisio do municipio de Diadema para o Metrd. Fonte: Pesquisa O/D METRO 2017.

A Figura 3.8 ilustra a divis3o em zonas consideradas na pesquisa de Origem/Destino do METRO.
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Figura 3.8. Divisdo em zonas consideradas na pesquisa de Origem/Destino do METRO. Fonte: Secretaria de
Transporte de Diadema a partir dos dados da O/D METRO 2017.

24 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA



O METRO considerou que a frota de automdveis particulares em posse das familias exclui veiculos
pertencentes a empresas, téxis e 6nibus, sendo que as viagens produzidas correspondem ao total

de viagens didrias com origem nas zonas de pesquisa, assim como para as viagens atraidas e ndo

foram realizadas pesquisas em dreas de baixa densidade demogréfica.

As viagens diarias produzidas por Modo Principal e Zona de Origem sdo apresentadas nas Tabela

3.8e3.0.
Viagens Produzidas por Modo Principal - Diadema
n - i
Z?iea Metré Trem Onibus TIE;I:POY Trar::por Dirigindo Pas::e"o ct;r:v):n- ?oﬁlvr;:: Dirigindo Far:s:ge Bicicleta| A pé Total
Origem fretado | escolar autompvel automével | cional cional mgto moto
455| 8343 | 1.254| 30.691 975 8.182 35.112 16.478 4.113 2.939 111 | 1.385| 69.119 178.702
456 ) 5.535 742 | 30.667 | 3.119 6.362 24.763 13.791 - 9.687 982 | 2.306 | 68.696 166.649
457 | 4.298 509 | 20.657 | 2.925 2.822 34.815 11.755 1.404 6.582 1.786 | 1.393 | 94.794 183.740
458 | 4.651 - 19.077 | 1.191 2.817 13.213 6.108 898 6.209 - 1132 | 36.812 92.108
459 1.723 = 20.698 266 7.580 7.858 4.445 % 1.433 369 - 39.511 83.883
Total | 24.551 | 2.505| 121.791 | 8.476 | 27.763 | 115.760 52.576 6.415 | 26.849 3.249 | 6.216 | 308.932 | 705.083

Tabela 3.8. Total de viagens por modo principal de Diadema por zona de origem. Fonte: Pesquisa 0D2017

(METRO).
Zona de | . otivo | Individual|  Mede  ModoNao | p,0
Origem Motorizado Motorizado
455 45 445 58,753 108,198 70,504 178,702
455 45 424 49 223 95 647 71,002 166,649
457 31,212 56, 341 87,553 85,187 183,740
458 27,737 26,427 54 164 37,945 92,108
459 30,267 14,105 44 372 38,511 83,883
Total 185,085 204,849 389,935 315,149 705,083

Tabela 3.9 Divisio modal de Diadema por zona de origem. Fonte: Pesquisa 0D2017 (METRO).

Cabe ainda considerar que o nimero de viagens exclusivamente a pé é bastante significativo no
municipio, correspondendo a 44% do total de viagens. A pesquisa mostra que para 94% dos
entrevistados, 0 modo a pé é adotado por tratar-se de pequena distancia. Em segundo lugar, que
corresponde a 3,5% dos entrevistados, o modo a pé é uma alternativa devido ao alto valor do

transporte coletivo.

Viagens a Pé por Razédo da Escolha do Modo

%0!:!3 de P'eque r!a Condugdo E'::;;L Cg:;n:i:o Viagem Condugédo Ativ'ic!ad Out.ros Total
rigem Distincia Cara N Demorada Lotada e Fisica Motivos
Distante  para Passar
455 63.029 3.830 - 490 - - 1.770 - 69.119
456 65.405 3.179 - 111 - - - - 68.696
457 89.216 2.172 - - - - 566 | 2.840 94.794
458 35.538 1.274 - - - - - - 36.812
459 36.728 339 - - - - - 2.445 39.511
Total 289.915 | 10.795 - 601 - - 2.336 | 5.285 308.932

Tabela 3.10. Viagens a pé por razio da escolha do modo. Fonte: Pesquisa 0D2017 (METRO).
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Em fevereiro de 2018, foram realizados levantamentos em campo para identificar as condigdes

fisicas e operacionais de 214 pontos de parada do transporte coletivo na cidade de Diadema. As

vias e as quantidades de paradas que abrangeram os estudos sdo apresentadas na Tabela 3.11.

Total °

Via Quantidade de paradas
R. Antdnio Dias Adorno 2
R. Jodo Correia de S3 4
Av. Casa Grande 16
Av. Eldorado ) 5
Av. Piraporinha 7
R. das Perdbas _ 9
Av. Fagundes de Oliveira 14
Av. Anténio Silvio Cunha Bueno 25
Av. Nossa Senhora das Gragas 7
Av. Rotary 6
Av. Afonso Monteiro da Cruz 10
R. Lico Maia 8
R. José Bonifécio 8
R. Caramuru 7
R. Castro Alves 4
Av. Alda 14
Av. S3o José . 2
Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel 14
Av. Dom Jodo VI 8
Av. Prestes Maia 14
Av. Agua Funda : 13
Av. Amaro Cavalcante de Albuquerque 1
Av. Curié 11
Av. Brasilia 5
214

Tabela 3.11'.<Pontbs de Parada. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema

. O ‘levantamento apresenta as-‘condi¢des dos pontos de parada, de acordo com as fichas

elaboradas, tendo como contetdo principal:

Referéncia

Tipo de Identificacdo

Existéncia de baia de estacionamento
Ultrapassagem

Sinalizacdo ’

lluminagdo

Acessibilidade

Estado de Conservacgdo
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Pavimento
Conservacado do passeio
Linhas que passam pela parada

Os dados apresentados nos pontos de péf_ada servem de referéncia para ter a nogdo do padrio e
condig¢des dos pontos de 6nibus na cidade,'p'orém estdo desatualizados, pois o processo dindmico
no municipio é responsdavel por transformaces na malha viaria, seja no que tange as correntes de
fluxo e, principalmente, no uso do 3olo localizado, pois oscomércio tem particutaridades de tempo
relativos em cada ltgar. O que antes era uma oficina, por exemplo, hoje podera ser outro tipo de
comércio e as renovacdes de atividades também podem ocasionar benfeitorias 6u piorar o estado
de conservagao dos pavimentos de passeio, mudando as caracteristicas que o levantamento

forneceu.

S~
- —

3.7. Terminal Tabo3o — 2018

N

O projeto de 2018 trata da implantacdo de um Terminal de Transporte Coletivo localizado na-Av.
Almiro Senna Ramos, na regido do Tabo3o, na Vila Marques, aproveitando a drea de sobre largura
do canteiro central da via.

Este projeto foi desenvolvido pela empresa Oficina Consultores para a Empresa Operadora de
6nibus Mobibrasil, uma das operadoras do transporte em Diadema em 2018, que integra os
servicos da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU.

A proposta do projeto é o aproveitamento da geometria viaria entre a Av. Almiro Senna Ramos e a
Rua José Berto entre a Rua Polénia‘e a Rua Antdnio Palombo na regido do Tabodo, area mostrada
na Figura 3.9. h ’ )

Figura 3.9. Area viaria proposta para o Terminal Tabodo. Fonte: Google.

O terminal projetado comporta 10 bercos de parada ao longo e a sua projegdo em planta pode ser
vista na Figura 3.10.
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Figura 3.10. Planta em corte do projeto do Terminal Tabodo. Fonte: Oficina Consultores.

Posteriormente, em 2020, o projeto integrou a apresentacdo da empresa Mobibrasil que
reapresentou ao Municipio de Diadema os estudos e propostas compreendidas entre outubro de
2017 e margo de 2018, trabalho que seré posteriormente aqui apresentado.

3.8. Pesquisa O/D — FIPE 2019

Em 2019, a Prefeitura Municipal de Diadema contratou um estudo da Fundagdo Instituto de
Pesquisas Econémica — FIPE com o objetivo de determinar o padrdo de mobilidade dos
residentes no Municipio de Diadema, no qual foi realizada enquete pelos gestores publicos
junto aos municipes residentes nos domicilios sorteados para ser pesquisados.

Previu-se que as pesquisas de Origem e Destino poderiam ser o principal referencial de dados
para definicdo de politica de mobilidade e para o planejamento de sistemas de transporte e
transito.

Os dados levantados abrangeram:

Dados socioecondmicos
Dados de viagens

O universo da pesquisa foi o Municipio de Diadema, trazendo informagBes apenas das viagens
realizadas pelos residentes no Municipio. As viagens para outros municipios foram coletadas,
entretanto, a pesquisa ndo permite anélises de viagens externas, pois ndo foram coletados dados
de viagens de residentes de outros municipios que vdo a Diadema.

O critério adotado foi a homogeneidade entre dreas segundo as varidveis de renda e populagdo

residente, o uso e ocupacgdo do solo e a infraestrutura viaria. O zoneamento respeitou a divisdo de
bairros e a geometria dos setores censitarios do IBGE de 2010.
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A Figura 3.11 mostra os trés niveis adotados na pesquisa Origem/Destino para o Municipio de
Diadema.

DIADEMA

!

|

t Nivel 1 1
40 Zonas =

| I

]

1

1 Agrupamento Setores Censo 2010

Sdo Pavulo Sto. Andre
Y4lones » 101 Lonas
Outed u tBEE

Outros Municipios

4565 Tomas =

Lrwim Muncpos

Figura 3.11. Niveis adotados para a pesquisa O/D. Fonte: Pesquisa O/D e de Diagndstico Socioecondmico e
Urbanistico do Municipio de Diadema.

Na elaboragdo do zoneamento da Pesquisa Origem//Destino de Diadema, a Fundagdo Instituto de
Pesquisas Econdmicas — FIPE considerou os limites geogréficos e os dados dos setores censitdrios
do IBGE de seu ultimo censo, realizado em 2010, além de dados disponibilizados pela Prefeitura de
Diadema que consistem dos mesmos dados do IBGE, porém tratados sob a perspectiva dos bairros
e sub-bairros.

Os sub-bairros considerados na pesquisa, preservando-se a estrutura dos bairros, de acordo com

critérios da Prefeitura Municipal de Diadema, perfazem 48 ao todo. Na pesquisa, estes formaram
um conjunto de 40 zonas de interesse, o que mostra a Figura 3.12.
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Figura 3.12. Zoneamento utilizado na pesquisa Origem/Destino. Fonte: Pesquisa O/D e de Diagndstico

Socioecondmico e Urbanistico do Municipio de Diadema.

A Tabela 3.12 mostra as viagens didrias produzidas e atraidas nos principais bairros do Municipio

de Diadema.
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Bairro Viagens Viagens

Produzidas Atraidas
centro 104,539 104,901
Conceigdo 67,928 67,588
Tabogo 55,802 55,145
Casa Grande 51,441 51,404
Serraria 47,281 47,122
Vila Nogueira 44,255 43,995
Eldorado 42,253 42,123
Piraporinha 40,835 40,821
Campanario 38,653 38,589
Canhema 38,365 38,524
Inamar 38,001 37,286
Total 569,353 567,498

Tabela 3.12. Viagens por modo de locomog¢3o nos principais bairros. Fonte: Pesquisa O/D e de Diagndstico
Socioecondmico e Urbanistico do Municipio de Diadema.

A Tabela 3.13 mostra as viagens por modo de locomogdo com origem nos bairros, onde o
transporte coletivo é caracterizado por dnibus, metrd, trem CPTM e transporte escolar. O
transporte individual é caracterizado por motorista e passageiro de automdveis, de taxi, aplicativo
e motocicleta. O transporte ativo é caracterizado por deslocamentos a pé ou de bicicleta.
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Bairro Transporte | Transporte | Transporte
Coletivo | Individual Ativo

Centro 31.332 30.201 43.006
Conceigao 15.937 20.685 31.306
Tabodo 17.180 14.400 24.222
Casa Grande 12.845 12.658 25.938
Serraria 9.819 11.575 25.887
Vila Nogueira 10.915 9.870 23.470
Eldorado 15.188 11.293 15.772
Piraporinha 12.343 12.406 16.086
Campanario 10.552 9.313 18.787
Canhema 9.882 10.055 18.427
Inamar 7.985 7.802 21.215
Total 153.978 150.258 264.116

Tabela 3.13. Viagens por modo de locomogao nos principais bairros. Fonte: Pesquisa O/D e de Diagndstico

Socioeconémico e Urbanistico do Municipio de Diadema.

Na divisdo modal, o conceito utilizado é de considerar a viagem pelo modo principal, que é o modo

que corresponde ao transporte pelo qual a pessoa realizou a viagem de maior duragdo, quando

empregado mais de um modo.

O estudo trata das linhas de desejo nas movimentacgdes internas, elaborado com base nos trés

terminais de transporte coletivo, ou seja, Diadema, Piraporinha e Eldorado, abrangendo sempre os

trés tipos de transporte: Coletivo, Individual e Ativo, totalizando por Origem e Destino.

3.9. Projetos Consdrcio Corredores Grande ABC — 2019

O Consorcio Corredores Grande ABC, formado pelas empresas Vetec Engenharia, Oficina

Consultores, Planservi Engenharia e C3 Planejamento Engenharia e Projetos, apresentou em 2019

diversos projetos que foram desenvolvidos pelas empresas consorciadas desde 2017.
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O projeto abrange o Corredor de Transporte Coletivo denominado Leste-Oeste, que contempla a
interligacdo da Av. Piraporinha & Av. Casa Grande, e prevé intervengdes nos eixos vidrios da R.
Antonio Dias Adorno e Av. Dona Ruice Ferraz Alvim, que envolve uma nova passagem sobre a
Rodovia do Imigrantes, onde atualmente existe uma passarela de pedestres, tal como mostra a
Figura 3.13.

Figura 3.13. Av. Ruyce Ferraz Alvim junto a Rodovia dos Imigrantes. Fonte: Google Street View.

Contempla-se a retificacdo viaria dos eixos viarios constando projetos de geometria e sinalizagdo
horizontal. N3o ha pranchas que contemplem as sinalizagdes vertical, orientacdo e semafdrica.

A Figura 3.14 mostra o Corredor Leste-Oeste, de acordo com a proposta do projeto, inserido na
malha viaria do Municipio de Diadema.
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Figura 3.14. Corredor Leste-Oeste na malha viadria de Diadema. Fonte: Plano de Mobilidade de Diadema

3.10. Apresentagao Mobibrasil — 2020

Apresentacdo dos trabalhos desenvolvidos pela empresa Mobibrasil, uma das empresas que

operava o transporte coletivo no Municipio de Diadema até 2021, com o apoio técnico da empresa
Oficina Consultores Ltda. O estudo foi realizado entre outubro de 2017 e margo de 2018, e

apresentado a Prefeitura junho de 2020.

A seguir encontram-se elencados os tépicos abordados na apresentagao:
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Diagndstico da Rede de Transporte Coletivo;

Avaliagdo do seccionamento das linhas na padaria ROPA —Jd. Inamar;
Rede de transporte coletivo proposta para o Terminal Tabodo;
Modelo operacional (redimensionamento das redes);

Projeto funcional do Terminal TaboZo;

Projetos viarios nos principais eixos de interesse;

Orcamento preliminar das a¢des consideradas;

Estudo de Viabilidade Economica.

Como diagndstico do servico do transporte coletivo, encontram-se explanadas as areas de atuagdo
das empresas que operam no Municipio de Diadema, a Mobibrasil e a Benfica - Suzantur, tal como
mostra a Figura 3.15.

.~ 2V 850 Berrardo *
A do Campo

Figura 3.15. Distribuicdo entre empresas do servico de transporte coletivo em Diadema. Fonte: Apresentagdo
Mobibrasil — Oficina Consultores.

Outra proposta é a racionalizagdo das linhas metropolitanas, cuja proposta é de serem
readaquadas no terminal Tabodo. O estudo apresenta propostas de alteragdo nas linhas
metropolitanas indicadas na tabela 3.14.
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CODIGO DA LINHA REGIAO ATENDIDA
051 —-358-446 Saude
212-236 Sacoma
279 Sdo Judas
855 Jabaquara

Tabela 3.14. Linhas do transporte coletivo envolvidas no Terminal Tabodo. Fonte:Apresentacdo Mobibrasil —
2020.

Aponta-se ainda que h4 trés linhas com Indice de Passageiro por Km — IPK muito baixo, sendo elas:
29D, 35D e 26 DP, que pertencem a empresa que elaborou o estudo e a apresentagdo. Apresenta,
ainda, 5 linhas que possuem o IPK dentro da média esperada e 6 linhas com IPK acima da média
esperada.

E apresentado um redimensionamento da rede de transporte coletivo para o Terminal Tabo&o no
ambito municipal, com reducdo de frota e é apontado o servigo intermunicipal em conjunto no
sistema.

Além disso, é exposto o Projeto Funcional do Terminal Tabodo, tal como apresentado
anteriormente em seu projeto original. Sdo apresentados esquematicamente 24 intervengdes nos
principais eixos viarios utilizados pelo transporte coletivo, com teores diversos envolvendo ajustes
de geometria, controle semafdrico e sinalizagBes, com foco principal na melhoria das condigdes
vidrias para o transporte coletivo. Dentro das a¢Bes propostas estdo melhorias nos pontos de
parada do transporte coletivo.

E apresentada a estimativa de custo para as propostas apontadas, conforme mostra a Tabela 3.15.

Investimento RS
Construgdo do Terminal Tabodo 6.000.000,00
Implantagdo de melhoria nos pontos de parada 1.000.000,00
AcOes de engenharia de trifego 3.508.552,80
Total 10.508.552,80

Tabela 3.15. Estimativa de custo para as propostas. Fonte:Apresentagdo Mobibrasil —2020.
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A Figura 3.16 mostra os eixos vidrios terminais contidos na apresentagdo realizada, para os quais
foram feitas propostas de melhoria vidria.
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Figura 3.16. Principais eixos e locais com interven¢des propostas. Fonte: Oficina Consultores.

3.11. Intervencgodes Localizadas - 2018

Esse estudo foi disponibilizado para a Prefeitura de Diadema tendo sido realizado pela Mobibrasil.
No estudo, foram criadas planilhas que contemplam analises operacionais em 21 intervencdes,
que tratam de sinaliza¢cBes vidrias, medidas operacionais especificas dentre outras proposices,
sendo indicadas as situac®es atual e futura, considerando a implantagdo das medidas propostas.

Apresenta-se um quadro resumo das propostas em cada intervengdo proposta. Para cada
intervencdo, s3o apresentadas as caracteristicas principais, estado das sinalizagdes vertical e
horizontal e semafdrica, tendo-se diagndstico para o transito geral e para o transporte coletivo,
sendo indicado o parecer técnico (resolutividade), ou seja, qual agdo proposta.

No estudo, é apresentado um croqui esquemadtico indicando as situagdes atuais e futuras, se o
proposto for implantado. A seguir, é apresentada a lista de locais propostos para as intervencgoes.
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Av. da Agua Funda

Av. Alda

Av. Antonio Dias Adorno

Av. Antdnio Silvio Cunha Bueno
Av. Brasilia

R. Caramuru

Av. Casa Grande

Av. Dom Jodo VI

Av. Eldorado

Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel
Av. Fagundes de Oliveira

Av. José Bonifacio

Av. Lico Maia

Av. Nossa Senhora das Gragas
Av. Nossa Senhora Navegantes
Av. Piraporinha

Av. Preste Maia

Av. Rotary

Terminal Diadema

Terminal Piraporinha

3.12. Projeto do Centro de Controle Regional

O Consoércio Intermunicipal Grande ABC realizou apresentagdo de projeto que contemplava a o
Controle Operacional Regional, iniciativa criada através de trabalhos técnicos realizados pelo
Consércio ABCtech, das empresas Hitech Tecnologia e Sistemas e Anton Engenharia e Urbanismo,
tendo sido concebido e apresentado entre 2019 e 2020 a Prefeitura Municipal de Diadema.

Com resultados principais de reducdo de poluentes e reducdo do tempo de viagens para o
transporte publico, o projeto apresentava o Plano de Agdo:

Acdes institucionais

Obras no sistema viario

Corredores de Transporte Publico

Plano ITS

Centro de Controle Regional de Mobilidade - CCRM

Era indicada a necessidade de elaboracéo de projetos a serem elaborados, tais como Projeto do
Centro de Controle Regional da Mobilidade e Projeto de Sistemas Inteligentes de Transporte para
os corredores de interesse regional. Para cada um desses temas de projeto foram apresentados os
componentes principais que deveriam integrar a solugdo proposta.
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A abrangéncia da proposta era de todos os municipios integrantes do Consércio Intermunicipal
Grande ABC, ou seja, Diadema, Mau3, Ribeirdo Pires, Sdo Caetano do Sul, Sdo Bernardo do Campo,
Rio Grande da Serra e Santo André, tal como indica a Figura 3.17

Maua

Sdo Caetano do Sul Ribeirdo Pires

Diadema

S&o Bernardo do Campo

Rio Grande da Serra

Santo André

Figura 3.17: Municipios integrantes do Consdrcio Intermunicipal Grande ABC. Fonte: Apresentagdo
CCRM 2019/2020

O projeto apresentava uma possivel solu¢do tecnoldgica com emprego de sistemas de controle
que englobava diversos servicos e atividades municipais, entretanto, o foco maior no transporte
publico. Esta solucdo previa um multi sistema modular centralizado tal como apresentado na
Figura 3.18, que compunha a apresentagdo do projeto. Salienta-se que ha mdédulos instalados em
campo e na central de controle.
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Figura 3.18: Sistema de Controle Central. Fonte: Apresentagdo CCRB 2019/2020
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4. Diagnostico

O objetivo do diagndstico da mobilidade urbana é identificar de forma clara e objetiva os
problemas enfrentados pela populagdo no acesso as oportunidades da cidade e suas causas. Ao
final do diagndstico espera-se ter um retrato da situagdo das condigdes de deslocamento na
cidade, assim como entender seus vetores econdmicos, politicos, técnicos e culturais de forma a
possibilitar uma leitura de futuro sobre a relagdo entre a mobilidade e o desenvolvimento urbano,
bem como o delineamento de alternativas de solucéo.

Nesta etapa serdo avaliados todos os aspectos que dizem respeito a mobilidade urbana,
considerando a vis3o dos atores envolvidos e os principios de gestdo democratica. Sera realizada
uma andlise dos sinistros de transito, da circulagdo vidria e da gestdo dos diversos modos de
transporte publico, e individual motorizado, ativo e de cargas e também sobre organizagao
institucional e relacdo com outros érgdos.

4.1. Analise de sinistros de transito

Seguranca Viaria é um conceito aplicado quando se imagina um conjunto de fatores que propiciem
boas condi¢Bes de circulacdo para pessoas e bens nas vias internas e externas aos centros urbanos,
com condicBes seguras, com a prevengdo de sinistros de transito as pessoas envolvidas. O
dinamismo dos centros urbanos é cada vez maior, fator provocado pelo préprio desenvolvimento
dos nucleos concentradores e a cidade de Diadema se insere neste contexto.

A gestdo municipal n3o possui um sistema préprio de coleta e anélise de sinistros de transito, e
portanto utiliza como referéncia o Infosiga, que é um programa gerido pela Secretaria de Governo
do Estado de S3o Paulo, que envolve oito pastas da administragdo estadual: Educagdo, Seguranga
Publica, Salde, Logistica e Transportes, Transportes Metropolitanos, Desenvolvimento Regional,
Desenvolvimento Econdmico e Direitos da Pessoa com Deficiéncia. O programa fornece dados dos
sinistros de transito nos Municipios do Estado que fazem parte do programa, tal como acontece
com Diadema.

As informacdes contidas neste plano provém dos dados que o Infosiga fornece. Os dados se
referem aos sinistros fatais e ndo fatais que ocorreram na malha vidria do Municipio de Diadema.

4.1.1. Sinistros ndo fatais
Os sinistros n3o fatais sdo aqueles em que foram registrados em boletins de ocorréncias, e que ndo
houve vitimas ou houveram vitimas feridas, mas n3o fatais. O banco de dados do sistema fornece

dados dos sinistros ndo fatais para o periodo entre 2019 e 2021.

A Figura 4.1. mostra a evolugdo mensal do nimero de sinistros ndo fatais.
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Figura 4.1. Evolugdo do nimero de sinistros ndo fatais entre 2019 e 2021. Fonte: Infosiga.

Pelo grafico de sinistros ndo fatais da Figura 4.1, observa-se uma redugdo de ocorréncias no ano de
2020 em relagdo ao ano de 2019. Pela flutuacdo mensal das ocorréncias, é possivel considerar que
houve uma influéncia muito grande da pandemia de Covid-19 no comportamento dos sinistros de
transito. Vé-se que nos meses de janeiro e fevereiro, periodo ainda fora dos grandes impactos da
pandemia, havia uma tendéncia de alta que se reverte a partir de margo com as restri¢ées de
circulacdo e das atividades ndo essenciais. Uma nova revers3o se inicia em setembro de 2020, com
a reabertura de varios setores de comércio e servi¢cos, voltando a uma tendéncia de alta e
novamente reverte com o recrudescimento das restricBes de circulacdo e o prdprio impacto
recessivo da pandemia nas atividades econdmicas. A configuracdo desse tipo de sinistro, nos dois
primeiros meses de 2021, também parece refletir esses impactos.

A Figura 4.2 mostra a comparag¢do do numero de sinistros ndo fatais em relacdo aos dias de
semana e periodos.
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Figura 4.2: Comparagdo do nimero de sinistros ndo fatais por periodo e dias da semana, média de 2019-
2020. Fonte: Infosiga.
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A Figura 4.2 apresenta que a distribuigdo média dos sinistros ndo fatais ao longo da semana e
periodos do dia é compativel com o que se observa em outras regides urbanas, havendo uma
concentracgdo nos finais de semana, da tarde das sextas feiras a noite dos domingos.

A Figura 4.3 mostra a distribuicdo das ocorréncias por tipo de sinistro. Hd uma predominancia de
colisdes diversas (59,5%), seguida de atropelamentos (14,3%), colisGes frontais (8,9%) e demais
tipos (17,3%).

OCORRENCIAS POR TIPO DE ACIDENTE
2019 + 2020

M Cclisgo
B Cheoque
M Atropelamente

M Qutros Tipes de Acidente

Figura 4.3: Distribuicdo Percentual das ocorréncias por tipo de sinistro de transito em 2019 e em 2020.
Fonte: Infosiga.

4.1.2. Sinistros fatais

O banco de dados do sistema estadual fornece, ainda, dados sobre os sinistros na malha viaria do
Municipio de Diadema para os sinistros fatais com maior abrangéncia de tempo, ou seja, de 2015 a
2021. A Tabela 4.1 mostra a evolugdo do numero de sinistros fatais ao longo do tempo.

Ano Sinistros
Fatais
2015 40
2016 28
2017 47
2018 48
2019 40
2020 47

Tabela 4.1: Evolugdo do numero de sinistros fatais entre 2015 e 2020. Fonte: Infosiga.
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A Figura 4.4 mostra graficamente a evolugdo do nimero de sinistros fatais entre 2015 e 2020

Acidentes Fatais

2015 2016 2017 2018 2018 2020

Figura 4.4: Evolugdo do nimero de sinistros fatais entre 2015 e 2020. Fonte: Infosiga.

Segundo o grafico, percebe-se que os sinistros fatais no Municipio de Diadema apresentaram uma
tendéncia de queda de 2015 a 2016, dado que, como demonstra o gréfico seguinte, houve uma
lacuna na coleta de dados nos meses de junho e novembro de 2016. A partir de 2017, no entanto,
os sinistros com vitimas fatais comegaram a apresentar uma tendéncia consistente de alta. A
Figura 4.5 mostra a evolugdo dos sinistros fatais entre 2015 e 2021 indicando-se, também, a
situagdo a cada més.
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Figura 4.5: Evolugdo dos sinistros fatais entre 2015 e 2021, més a més de cada ano. Fonte: Infosiga.

Uma ferramenta bastante importante nas anélises dos sinistros na malha vidria de um municipio é
o mapa de calor gerado a partir da localizagdo dos acidentes. A Figura 4.6 mostra o mapa de calor
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na malha vidria do Municipio de Diadema para os sinistros com vitimas fatais que ocorreram no
ano de 2020.
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Figura 4.6: Mapa de Calor dos sinistros fatais no ano de 2020 no Municipio de Diadema. Fonte: Infosiga.

Ainda, como indica a Tabela 4.2, nos anos de 2009 a 2019, as mortes por sinistros de transito no
municipio de Diadema teve uma importante participagdo no total de ébitos por causas externas,
onde, de acordo com a CID-BR-10, do Sistema de Informagdes sobre Mortalidade do Ministério da
Saude, tém-se os seguintes codigos:

104 - Sinistros de transportes

105 - Quedas

106 - Afogamento e submersGes acidentais

107 - Exposicdo a fumaca, ao fogo e as chamas

108 - Envenenamento, Intoxicagdo, por ou exposi¢do a substancias nocivas
109 - LesOes autoprovocadas voluntariamente

110 - Agressdes

111 - Eventos (fatos) indeterminados

112 - Intervencodes legais e operacGes de guerra

113 - Todas outras causas externas
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Causas
ey | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | Total
104 (Sinistros | o | o0 | g5 | 52 | 61 | 53 | 54 | 37 | 38 | 40 | 38 | 548
transportes)
105 37 | 40 | 34 | 44 | 49 | 62 | 66 | 59 | 65 | 58 | 45 | 559
106 1| - 1| -] -] -T2 -13-121TSs
107 2 | 1 11| - 11| --1Tz1]-1-111]7z
108 1| - | 1|23 a1 z12] - 1571 -1711s
109 14 | 19 | 10 | 19 | 17 | 15 | 15 | 13 | 21 | 16 | 7 | 166
110 105 | 130 | 85 | 97 | 96 | 98 | 79 | 69 | 65 | 68 | 51 | 943
111 7 1 7 13| 3|7 127715/ 7/ -[6ss
112 - - 1 -1- - - -1 -1z
113 20 | 16 | 18 | 10 | 24 | 21 | 24 | 11 | 13 | 29 | 17 | 203
Total 237 | 273 | 218 | 227 | 258 | 265 | 247 | 198 | 210 | 223 | 162 | 2518

Tabela 4.2: Obitos por causas externas, segundo CID-BR-10. Fonte: MS/SVS/CGIAE - Sistema de Informagdes
sobre Mortalidade - SIM.

A Figura 4.7 mostra a comparagdo mensal da evolugdo dos dbitos em decorréncia de Sinistros de
Transito entre 2015 e 2021.

Obitos em Decorréncia de Acidentes de Transito - Comparacao Mensal

#2015 ®W20i6 W2017 ®2018 w2019 w2020 m202)

Figura 4.7: Comparacdo mensal da evolucio de 6bitos em decorréncia de Sinistros de Transito. Fonte:
MS/SVS/CGIAE - Sistema de Informacdes sobre Mortalidade - SIM.

Na Tabela 4.3 e na Figura 4.8 apreende-se que, em média, os sinistros de transito representam cerca
de 22% do total de 6bitos por causas externas no Municipio de Diadema. Outro dado importante é
que apenas cerca de 40% dos Obitos provocados por acidentes de transito ocorrem na via publica,
ou seja, no local do acidente. Os demais 60% dos dbitos, além do impacto direto nas familias,
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representam um impacto a municipalidade, em funcgdo

ocupacao de leitos.

dos custos hospitalares e tempos de

ANO Causas Sinistros | % causas | Emvias % vias
externas | CID-104 | externas | publicas | publicas

2009 237 50 21,1 14 28
2010 273 60 22 17 28,3
2011 218 65 29,8 20 30,8
2012 227 52 22,9 27 51,9
2013 258 61 23,6 29 47,5
2014 265 53 20 18 34
2015 247 54 21,9 19 35,2
2016 198 37 18,7 13 351
2017 210 38 18,1 18 47,4
2018 223 40 17,9 18 45
2019 162 38 23,5 18 47,4
Média 229 50 21,8 19 39,1

Tabela 4.3: Nimero de Sinistros Fatais classificados por tipo de ocorréncia. Fonte: MS/SVS/CGIAE - Sistema

Obitos

de Informacgdes sobre Mortalidade - SIM.

Total de ébitos por acidente de transito em relagiio a causas externas e local do ébito
Fonte: MS/SVS/CGIAFE - Sistema de Informagdes sobre Mortalidade - SIM
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Figura 4.8: Total de Obitos por Sinistros de Transito em relagéo as causas externas e locais. Fonte:
MS/SVS/CGIAE - Sistema de Informacdes sobre Mortalidade - SIM.
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4.2. Circulagao Viaria e Gestao do Trafego

O Municipio de Diadema faz parte da Sub-regido Sudeste da Regido Metropolitana de Sdo Paulo -
RMSP. Sua localizagdo no contexto da malha viaria da RMSP é bastante particular, pois toca a
cidade de S3o Paulo em sua Zona Sul, principalmente na area do bairro de Santo Amaro.

A cidade de S&o Paulo possui um grande nimero de centros urbanos consolidados e efetivamente
tém vida quase independente das outras regides, ou seja, verdadeiras cidades dentro de outras e
dentro de outros nucleos formados por diversos universos menores e complexos.

A regido de Santo Amaro, por exemplo, era um municipio até o ano de 1935, quando foi anexado
ao Municipio de Sdo Paulo, quando o interventor federal Armando Sales de Oliveira expediu o
decreto que anexou Santo Amaro a Capital. Santo Amaro era muito vasto como municipio e fazia
divisa com S3o Vicente e Itanhaém. A proximidade com o bairro de Santo Amaro, em Sdo Paulo, foi
uma das causas que fizeram surgir o Municipio de Diadema.

As principais interligagGes viarias de Diadema com Santo Amaro sdo através dos corredores viarios
que formam linhas de deslocamento constantes. A Tabela 4.4 mostra os principais corredores de
trafego com vias continuas nos municipios de origem e de Diadema.

Vias Externas Origem Externa (Municipio) |Vias em Diadema

Av. Pres. Kennedy/Av. Fabio E R

Av. C a a ;
Ve SeHlpREs s Padlo Esquivel/Corredor ABD
Av. Eng.
v .ng Armando A S3o Paulo Av. Conceigdo
Pereira
Av. do Tabo3o S3o0 Caetano do Sul Av. Prestes Maia

Av. Piraporinha

Av. Humberto A C
Branco

Sdo Bernardo do Campo Av. Piraporinha

S3o Bernardo do Campo Av. Piraporinha

Av. Roberto Kennedy |Sdo Bernardo do Campo Av. Piraporinha

Av. Lions Santo André Av. Corredor ABD

2 e Sdo Paulo Estrada Ped. Alvarenga
Alvarenga

Eorferion s {8 < Kkt Sdo Bernardo do Campo Av. Piraporinha

dos Couros

Av. 31 de Margo Sdo Paulo Av. Piraporinha
Tabela 4.4: Principais corredores de trafego de origem externa a Diadema e continuidade no

municipio. Fonte: Elaborado por Certare.

A Figura 4.9 mostra os principais eixos externos a malha vidria do Municipio de Diadema.
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Figura 4.9: Principais eixos externos ao Municipio de Diadema. Fonte: Secretaria de Transportes.

A Rodovia dos Imigrantes atravessa o municipio de Diadema de Norte a Sul, formando uma
barreira bastante significativa para os deslocamentos na malha vidria. Existem poucas travessias
nessa barreira que permitem a interligacdo de partes isoladas da malha vidria. Por outro lado,
aproxima-se o momento de renovagdo da concessdo da rodovia e € importante que as
transposicdes na malha viaria sejam discutidas e adequadas.

Uma das novas ligacdes é aquela apontada por um dos projetos apresentados anteriormente, a
passagem sob a Rodovia dos Imigrantes na Av. Dona Ruyce Ferraz Alvim. Este projeto previa essa
nova passagem, porém com enfoque na construgdo de um corredor de transporte coletivo, o
Corredor Leste-Oeste. Entretanto, em uma visdo mais expandida, essa ligagdo é importante
estruturalmente, pois propicia a ligagdo com a Av. Casa Grande, por exemplo, e também na
concepcdo do anel viario.

Em se tratando, ainda, da Rodovia dos Imigrantes, o Trevo do Km 16, ndo possui algas de

atendimento a todos os movimentos, ou seja, estd incompleto em sua concepgdo, e isso traz
problemas de circulagdo na malha vidria do Municipio de Diadema.
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4.2.1. Sintaxe Espacial

A Sintaxe Espacial (SE) ¢ uma técnica que leva em consideragdo as configuragBes espaciais,
relacionando-as aos encontros das pessoas com a cidade e suas construgdes. Segundo Cavalcante
(2002), a SE:

“(...) objetiva o estabelecimento de rela¢bes entre a estrutura espacial de cidades e de edificios, a
dimensdo espacial das estruturas sociais, e varidveis sociais mais amplas, procurando revelar tanto
a Iégica do espago arquiteténico em qualquer escala, como a Idgica espacial das sociedades.”
(Cavalcante, 2002, pg 92).

A Sintaxe Espacial utiliza-se de modelos e técnicas computacionais que permitem quantificar as
relagBes na malha vidria urbana a partir dos sistemas de representagdo axial. O mapa de linhas
axiais € composto por segmentos de linhas que sdo desenhados a partir do sistema vidrio ou
sistema de espacos livres da base cartogréfica da cidade em questdo (Pereira et al., 2011).

A Sintaxe Espacial pode ser utilizada para avaliar aspectos da rede viaria e identificar problemas
relacionados ao fluxo, como a auséncia de possibilidades de rotas, localidades com dificil acesso,
dentre outros.

No primeiro momento, foi aplicada a varidvel Integration, que é utilizada para avaliar os fluxos de
origem-destino entre todos os pontos do sistema. A analise dessa varidvel permite entender quais
sdo os provaveis locais de onde partem e onde chegam, em geral, as viagens dentro do municipio,
portanto, sendo mais demandado. Em Diadema, destacam-se os seguintes bairros com altos
valores de Integracdo como pode ser visto na figura 4.10:

° Conceicdo

° Centro
° Canhema
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Figura 4.10: Mapa de fluxo de integracdo das vias de Diadema, gerado pelo software Deathmapx.
Fonte: elaborado por Certare.

Ao analisar a variavel profundidade, ou grau de permeabilidade, pode-se indicar o potencial de
geragdo de movimento a partir da dificuldade de acesso para cada segmento do sistema viario. A
profundidade ndo estd relacionada a distdncia métrica de um eixo a outro do sistema, mas a
disténcia topoldgica, que é a quantidade de “passos” para ir de um ponto a outro do sistema,
portanto, sendo mais isolado, distante de outros eixos.

Assim sendo, quanto mais linear o trajeto, mais “raso” ou menos “labirintico” é o sistema e o
inverso também ¢ aplicado. Em Diadema, destacam-se os seguintes bairros com altos valores de

profundidade:

Eldorado
Vila Paulina
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SINTAXE ESPACIAL DE DIADEMA
PROFUNDIDADE - TOTAL DEPTH
SITUACAO ATUAL

Figura 4.11: Mapa de Profundidade das vias de Diadema gerado pelo software Deathmapx. Fonte:

elaborado por Certare.

4.2.2. Hierarquia Viaria
A hierarquia vidria é regulamentada pela lei ordinaria 1.143 de 21 de junho de 1991 que dispde
sobre o Plano Funcional Geral do Sistema Vidrio do Municipio de Diadema, e da outras

providéncias.

O Art. 16, §12 define que as vias municipais, de acordo com suas funcdes, passardo a ter as
seguintes denominagses:

e \ia local (de saida ou acesso aos lotes)

Quando constituir via de contorno de quadras ou condi¢cées de continuidade, terd largura
minima de 14 metros. Quando constituir via de alcance habitacional em diretriz que evite

52 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




sua extensa continuidade ou conexdo no trecho, sendo, portanto, apenas acesso e retorno,
sua largura minima serd de 10 metros. Em caso de via de entrada tnica, a largura minima
serd 8 metros, devendo ter baldo de retorno com 20 metros de didmetro na extremidade
fechada.

Via Sub-Coletora (de saida ou penetracdo aos centros de vizinhanga).
A largura minima serd de 15 metros.

Via Coletora (de saida ou penetracéo aos setores ou conjunto de quadras, com a fungéo de
coletar o trdfego de vias locais e encaminhd-lo ds vias de categoria superior).

A largura minima serd de 15 metros.
Via Arterial Il

Perimetral Municipal e Intermunicipal. Ao mesmo tempo que estabelece uma circulagdo de
contorno, afastando o trdfego desnecessdrio dos setores mais centrais, constitui uma
ligagdo interbairros. A largura minima serd de 20 metros. Quando as pistas de ambos os
sentidos estiverem juntas ou esta medida mais a largura do canteiro, cdrrego ou rio
quando separadas.

Perimetral

Ao mesmo tempo que estabelece uma circulagdo de contorno, afastando o trdfego
desnecessdrio dos setores mais centrais, constitui uma ligagGo interbairros. A largura
minima serd de 20 metros. Quando as pistas de ambos os sentidos estiverem juntas ou esta
medida mais a largura do canteiro, cérrego ou rio quando separadas;

Radial

De circulacdo de saida ou penetrac@o aos setores centrais da cidade. Facilita a ligagéo dos
setores periféricos ao centro urbano. A largura minima serd de 20 metros para via de dois
sentidos de trdfego e de 16 metros para via com Unico sentido;

Diametral (REVOGADA)

Liga dois pontos das vias perimetrais e constitui alternativa de aproximagdo das dreas mais
préximas do centro e facilita a mobilidade interna. A largura minima serd de 20 metros.

Via Arterial |

Vias de categoria superior destinada ao trdfego de longa distdncia. A largura minima
deverd ser de 30 metros.
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e Via Expressa

Vias de trénsito rdpido e expressas sem interferéncia com o trdfego municipal. Acessos
totalmente controlados.”

m. Frapennha

i LEGENDA
) Rizrarquia Vidna
=== Vias Artenans 1
Vias Artenats 11 - Diametrais
3 —— Vias Artenais 11 - Radsais
{ ) \ias Coletoras

{ [ \ias Sub-Coletoras
) | Locais
1’ ®  Terminats Metropolitancs
100 Hidroarafia
/ [4] 1 2 km
------ . E—— =)

Figura 4.12: Mapa de Hierarquia Viéria. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

De acordo com a Lei Municipal 1.143 de 21 de Junho de 1991 que classifica as vias do Municipio,
observou-se:

® Via Expressa:
Rodovia dos Imigrantes. Possui acessos nos locais:

e Bairro Eldorado, pela Av. Pirdmide e divisa com municipio de Sdo Bernardo do
Campo;

e Bairro Centro, pela Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel / Av. Anténio Piranga;

e Bairro Campanario, pela Rua Luigi Papaiz — que tem acesso somente de entrada e
ndo tem a saida;

e Passarela: Av. Dona Ruyce Ferraz Alvim, ligando a via que é interrompida na Rod.
Imigrantes sé sendo ligadas por acesso de pedestres por passarela.
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e Vias Arteriais I:

Ndo consta a Av. Corredor ABD que forma um eixo com as demais ligagdes com a Av. Cupecé —
municipio de S3o Paulo — a Av. Lions — municipio de S3o Bernardo do Campo. As vias mencionadas
em Lei consideram as vias que possuem a passagem das linhas de trélebus.

® \Vias Arteriais Il - Diametral:

Embora na definigio esteja indicando que “Liga dois pontos das vias perimetrais” na Ultima
atualizac3o da lei as vias perimetrais foram revogadas. Devido a importéncia das vias, inclusive na
prépria definicdo nesta lei, no mapa estdo mantidas as vias Arteriais Perimetrais. Ainda assim,
algumas vias Arteriais Diametrais fazem ligacdo com a Rua Caramuru e Av. Dom Pedro |.

® Vias Arteriais Il — Radial:

N3o atende a definicio. Alguns eixos nem se ligam ao centro como Av. Brasilia, Av. Agua Funda e
Rua 12 de Outubro. A Rua Odete de Amaral de Oliveira que formaria o eixo com a Rua Graciosa e
Rua do Tanque ndo consta na lei.

e Vias Arteriais Il — Perimetral:
A lei que consta no site da Cdmara Municipal da Prefeitura de Diadema, esse item esta revogado,
porém estd mantida no mapa, considerando a importdncia das vias. Ndo atende Bairro Vila
Nogueira e Canhema. O bairro Inamar passa pela rua de divisa. A Rua Jodo Theodoro Ginesi que
formaria eixo com a Rua Visconde de Rio Branco e Praga Fuminobu Shimizu n&o consta na lei.

e Via Coletora:
Ndo empenha a func¢do conforme a definigdo “coletar o trafego de vias locais e encaminha-lo as
vias de categoria superior”, uma vez que n3o atende os Bairros Campandrio, Tabodo, Canhema,
Inamar e Eldorado.

e Via Sub - Coletora:
Mal definido no mapa conforme as caracteristicas de sua definigdo na lei, uma vez que a lei define
como “saida ou penetracdo aos centros de vizinhanga”, e mapeado é Rua Prof. Evandro Caiafa

Esquivel, Rua S&o Francisco de Sales, Rua Luigi Papaiz.

Vale ressaltar ainda que a maioria - ou todas - as vias possuem a largura inferior conforme padrdo
estabelecido na lei.

4.2.3. Pontos Criticos da Malha Viaria

Em Diadema, algumas intersecdes apresentam problemas de congestionamento devido a motivos
diversos. Entre as causas desses problemas, destacam-se:
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e Geometria viaria

e Pavimento
e Operagao semafdrica
e [luminagdo

A relagdo a seguir sintetiza os principais pontos criticos da malha viaria de Diadema em relagdo a
geometria viaria e operacdo semafdrica:

e Av. Piraporinha x Av. Pres. Kennedy (divisa SBC)

e Av. Piraporinha x Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel (corredor ABD)
e Av. Pres. Kennedy x Av. S3o José

e Av. Casa Grande (toda a extensdo)

e Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel - Quarteirdo da Saude
e Av. N. Sra. dos Navegantes (toda extensio)

e Av. Alda x Rua Manoel da Nébrega

e Rua Brasilia x Rua Javari

e Av. Pres. Kennedy x Av. Assembléia x Av. Cupecé

e Av. Afonso Monteiro da Cruz x Estr. do Rufino

e Av. Antonio Piranga x Av. Alda

e Rua Anchieta

e Av. Rotary x Rua José Bonifacio x Av. Lico Maia

e Av. Fagundes de Oliveira (toda extensio)

e Rua Polbnia x Av. Prestes Maia

4.2.4. Controle Semaférico

O Municipio de Diadema tem territdrio que pode ser considerado “confinado” pelos municipios de
Sdo Paulo e S3o Bernardo do Campo, dentro da Sub-regido Sudeste da Regido Metropolitana de
S&do Paulo — RMSP. A malha vidria do municipio apresenta corredores de trafego que atravessam os
municipios e, ainda, contam com sistema de transporte coletivo com administragdo Estadual,
através da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU.

Essa realidade reflete diretamente sobre o controle semaférico, principalmente nos principais
corredores de ligagdo e atravessamento dentro do Municipio, além de influenciar diretamente e
indiretamente outras vias importantes na malha viaria.

O controle semafdrico tem especial fungdo na distribuicdo dos fluxos e, consequentemente, na
gestdo das movimentagBes internas na malha vidria do municipio. Pensar tdo somente na gestdao
dos corredores principais sem expandir o conceito de distribuigdo de beneficios é de ter um
controle de teor baixo em relagio a efetiva necessidade de controle na malha vidria.

A malha vidria do municipio de Diadema possui controle semafdrico em 166 interse¢Bes que
apresentam caracteristicas de modos de operagdo e equipamentos de diversos tipos. Trés marcas
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de controladores de fabricagdo nacional sdo utilizadas, embora uma delas esteja inserida em
apenas uma interse¢do. Além destas interse¢des que possuem o controle semaférico, ha 89 que
operam em modo piscante. A Tabela 4.5 mostra os quantitativos e os modos de controle dos

controladores atualmente em operacdo.

Controlador Interseces Modo de Controle
Brascontrol 85 Isolados
Tesc 51 Isolados

Tesc 27 Rede/Centralizados
Digicon 1 Isolado

Tabela 4.5: Controladores Semafdricos por Fabricante e Modos de Controle. Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema

No corredor ABD circulam apenas as linhas gerenciadas pela EMTU e operadas pela METRA,
embora esteja inserido na malha vidria das cidades que o corredor cruza, como é o caso especifico
de Diadema. Esta consideracdo € de fundamental importancia porque o controle semaférico nas
intersegdes que compdem o Corredor Metropolitano possui controladores de propriedade da
EMTU e, ainda, duas formas de manutencdo dos mesmos ocorrem, ou seja, parte dos
controladores tem manutencio realizada pelo Municipio e parte pela METRA.

A EMTU opera nos corredores de transporte coletivo e o controle semafdrico nesses eixos é por
ela administrado, seja na parte operacional que de manutengdo dos equipamentos. Apresentamos
0s quantitativos e a localizagdo das intersegbes com controle semafdrico que sdo
administrativamente tratados pela EMTU.

A Tabela 4.6 indica as vias e quantitativos de intersecdes controladas que estdo sob a esfera da
EMTU em cada corredor de trafego no Municipio de Diadema.

Corredor de Tréfego IntersegGes
AV. Pres. Kennedy 4
Av. Antonio Piranga 7
Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel 7
Av. Piraporinha 10
Av. Casa Grande 4
Largo de Piraporinha 8
Av. Piraporinha 3
Av. Conceicdo 4
Total 43

Tabela 4.6: Nimero de interse¢des com controle semaférico nos corredores de transporte coletivo (Fonte:
Prefeitura Municipal de Diadema)

Todos os controladores que operam nos corredores administrados pela EMTU sdo do fabricante
nacional, que recentemente mudou para NewTesc Traffic Control, sendo que 12 unidades sdo do
modelo Flexicon I1I-188 e 31 unidades s3o do modelo Flexicon |. Como se nota, a maior quantidade
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de controladores é de versdo mais antiga e, portanto, mais defasada e com menos fecursos.

operacionais. Todos os controladores operam em modo coordenado centralizado a tempos fixos.

O controle centralizado, em 27 controladores, é de monitoragdo de estado, permitindo tdo
somente o acompanhamento e monitoragdo do funcionamento do equipamento e a insercdo de
programacdo de modo remoto. A centralizacdo € por intermédio de onda eletromagnética (via
rddio). Ndo existe sistema de controle com prioridade para o transporte coletivo e tdo pouco para
o equilibrio das condigdes do trafego nas vias que alimentam ou cruzam os corredores de trafego.

A manutencdo dos equipamentos em campo tem trés frentes de trabalho, sendo que a Prefeitura
Municipal de Diadema cuida da manutengdo de trés intersecdes no eixo da Av. Kennedy e a
empresa Metra cuida do restante dos controladores. Nenhum dos controladores utilizados
atualmente permitiria a implantagdo de sistema de controle centralizado adaptativo em tempo
real com equilibrio nos corredores adjacentes e que interceptam os eixos.

A operagdo dos corredores de transporte pela EMTU dentro da malha vidria municipal € um fator
importante que tem reflexo direto na operagdo como um todo no municipio, pois este ndo tendo
condi¢Ges de agir operacionalmente no corredor, o restante da malha passa a ser reflexo direto de
um controle externo e inacessivel, o que causa grandes problemas ao municipio. Pode-se dizer que
por uma parte seja interessante que a propriedade e a manuten¢do ndo causem Onus ao
municipio, mas esta situacdo prejudica a gestdo da municipalidade.

A Figura 4.13 mostra os controladores nas interse¢des em corredores de transporte coletivo
operados pela METRA, indicando o tipo de controle.
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Figura 4.13. Controladores nos Corredores de Transporte EMTU (Fonte: Elaborado por Estudo a partir de
dados da Prefeitura Municipal de Diadema)
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O parque de controladores no municipio apresenta-se bastante antigo e, por isso, os controladores
ndo apresentam recursos compativeis com a tecnologia atualmente existente, bem como esta
aquém das necessidades operacionais da malha viédria do municipio. O Municipio ndo conta com o
recurso operacional de controle semaférico centralizado, todos os seméforos centralizados
pertencem ao EMTU.

E importante salientar que cada um dos fabricantes de controlador de trafego no Brasil possui
protocolo de comunicacdo dedicado, ou seja, cada fabricante e, as vezes, cada modelo, tem seu
préprio protocolo de comunicagdo, o que impede a formagdo de rede de controle em modo
coordenado local com controladores de diferentes fabricantes. Isso significa que, no caso de
Diadema, controladores Brascontrol ndo se comunicam com controladores Tesc e vice-versa,
impedindo a formac&o de redes de controle que ndo com o mesmo fabricante.

No caso do Municipio de S3o Paulo, foi realizado, através da Portaria n? 002/14 — SMT GAB, a
padronizacdo dos protocolos de comunicacdo dos controladores semafdricos e das centrais de
controle de trdnsito e transporte no municipio, exatamente para evitar o problema de
compatibilidade entre os controladores que atualmente a cidade de Diadema sofre.

J& o Municipio de Diadema tem em seu parque de controladores semaféricos, nenhum com
operacdo em rede e, portanto, todos os conjuntos de equipamentos de controle operam em modo
independente. A Figura 4.14 apresenta a microlocalizacdo dos controladores na malha vidria do
municipio, divididos por fabricante e tipo de controle.
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Figura 4.14: Controladores Semafdricos por Fabricante e Modo de Controle Fonte: Secretaria de

Transportes de Diadema

A Figura 4.15 mostra toda a rede de controle semafdrico, ou seja, controladores da Prefeitura

Municipal de Diadema e da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU.
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Figura 4.15: Controladores Semaféricos por Fabricante, Propriedade e Modo de Operagdo. Fonte:

Secretaria de Transportes de Diadema.

O controle semafdrico na cidade de Diadema apresenta uma situagdo que necessita ser analisada
em relacdo a dois aspectos basicos. O primeiro aspecto é em relagdo entre o gestor municipal e o
estadual, pois 0 bem comum n3o é o fator preponderante, uma vez que o Municipio ndo tem
participacdo efetiva, ficando a cargo tdo somente da empresa Estadual de Transporte Coletivo.
Essa situacdo ¢ demasiadamente preocupante porque o gestor do transito € o Municipio e ndo
podendo agir ou operar a malha viaria que lhe concerne, prejudica todo o aspecto operacional do

restante da malha vidria.
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O segundo aspecto é em relacdo ao parque de equipamentos e tipos de controle que atuelmente
estdo em operagdo na malha vidria do Municipio, pois sdo muito antigos e possuem poucos
recursos operacionais. Ocasionando atrasos altos e niveis de servigo ruins na operagdo da malha
viaria.

4.2.5. Politica de Estacionamento

A dindmica de uso do solo na cidade gera uma diversidade de atividades que pressupde a
ordenagdo ndo somente da politica de circulacdo, mas também da politica de estacionamento.
Desta forma a legislagdo referente ao estacionamento torna-se uma forma de administragdo do
espaco publico, das dificuldades de circulagdo, do congestionamento e da qualidade do ar. Os
estacionamentos competem espaco na via com faixas de tréfego geral, ciclovias e ciclofaixas, faixas
exclusivas para Onibus, passeios, locais de carga e descarga, dentre outros elementos que
compdem ou utilizam as vias.

Tendo isso em vista é importante que a gestdo das vagas de estacionamento seja feita de forma a
levar em consideracdo todos os impactos positivos e negativos desta oferta. E preciso entender
também que a oferta de vagas influencia diretamente na demanda pelos modos motorizados
individuais, tornando a sua oferta e gestdo uma tarefa complexa que impacta varios atores em
diferentes niveis.

E também fundamental considerar que os empreendimentos de grande porte devem prever na
fase de projeto a inser¢do de vagas de estacionamento em areas internas ao lote para atender a
demanda gerada pelos seus usuarios.

O municipio de Diadema possui algumas leis que regem a politica de oferta de vagas de
estacionamento, estas leis estdo descritas a seguir:

e Lei Ordinaria N2 3050/2010 de 21/12/2010 (Lei do Rotativo)

Institui o sistema de estacionamento rotativo remunerado nas vias e logradouros publicos

e da outras providéncias.
e Decreto N° 6.610 de 14/02/2011

Regulamenta a Lei Municipal n°. 3.050, de 21 de dezembro de 2010 que institui o sistema

de estacionamento rotativo remunerado nas vias e logradouros publicos e da outras providéncias

e Decreto N°7.127 de 02/04/2015
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Dispde sobre a alteragdo do Decreto n° 6.610, de 14 de fevereiro de 2011 que
regulamentou o sistema de estacionamento rotativo remunerado nas vias e logradouros publicos

criado pela Lei n® 3.050/2010 e da outras providéncias.

e Decreto N2 7.474 de 16/02/2018

Dispde sobre a inclusdo de ruas e logradouros publicos no Sistema de Estacionamento

Remunerado, no Municipio de Diadema.

® Lei Complementar N2 59/1996 de 23/08/1996 (Cddigo de Obras)

Dispde sobre o Cédigo de Obras e EdificacBes que regulamenta e disciplina as atividades
de projeto, licenciamento, execucdo, utilizagdo e manutencdo das obras e edificagdes, com

observancia de padrdes de seguranca, higiene, salubridade e conforto no Municipio de Diadema.

No decorrer no texto expde algumas posturas com relagdo ao uso/ocupagdo irregular do

passeio publico e multa aplicavel no caso de descumprimento das disposigdes.

e Lei Complementar N2 455/2018 de 21/12/2018

Dispde sobre o Cédigo de Convivéncia Urbana que regulamenta e disciplina as posturas
municipais. No Capitulo IV institui pardmetros para construcdo, rebaixamento e arborizagdo do

passeio publico.

e LeiOrdinaria N2 1808/1999 de 08/07/1999

Disp&e sobre o estacionamento de veiculos de transporte de passageiros e de carga nas

vias publicas que fazem parte do itinerario dos énibus que circulam no Municipio.

e LeiOrdinaria N2 2436/2005 de 26/09/2005

DispGe sobre a reserva de vagas para idosos, nos estacionamentos publicos e privados, nos

termos da Lei Federal n? 10.741, de 01 de outubro de 2003.

Existem muitas iniciativas sobre o tema de regulamentagdo de estacionamento para diversos fins.
Por exemplo, a Comissdo de Defesa do Consumidor da Cdmara dos Deputados aprovou proposta
que permite que clientes estacionem nas proximidades de farmacias e drogarias em vagas
especificamente definidas e sinalizadas, que atendem prioritariamente estabelecimentos
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construidos previamente as legislagdes mais atuais que tratam da mobilidade urbana. OlLveiculo
devera ficar com pisca-alerta ligado durante todo o periodo de estacionamento.

Também surgem outros tipos de vagas delimitadas denominadas de “vagas rapidas”. Esse conceito
abrange a necessidade de estacionamentos de pouca duragdo de tempo em determinados locais.
Diadema conta com dois tipos desse tipo de vagas de estacionamento que s3o diferenciadas pelo
tempo de permanéncia de 15 e 30 minutos. Optou-se pelo acionamento do dispositivo chamado
de pisca-alerta dos veiculos, embora esse tipo de sinalizacdo seja direcionado em sua criagdo como
indicacdo de perigo ou emergéncia.

4.2.5.1. Estacionamento Rotativo

No ano de 2018 a Prefeitura Municipal de Diadema realizou o processo licitatério de escolha de
empresa especializada na Prestagdo de Servigo Técnico de Operagdo de Estacionamento Rotativo e
Manutencgdo de sua Sinalizagdo Vidria, através da Concorréncia n2 06/2018. A empresa ganhadora
do certame foi a Autophone Estacionamentos EIRELI. O Edital de Licitagdo indicava que o prazo de
prestacdo dos servigos era de 5 anos, tendo-se opcdo de renovagdo de mais um periodo de 5 anos,
o que faz o contrato que recebeu Ordem de Inicio em 27/12/2018 esteja vigente atualmente. A
estimativa contratual prevé duas etapas, sendo a primeira com a implantagdo de 1300vagas € a
segunda de 1200 vagas.

Nas especificagdes e funcionalidades do Edital de Licitagdo, foi previsto que o sistema deveria
dispor de tecnologias avangadas e inovadoras, com grau de servico eficiente, automatizado e
informatizado para controle e gestdo do Estacionamento Rotativo, visando um melhor
gerenciamento operacional das atividades de estacionamento, baseando-se nas informacgGes
recebidas em tempo real dos usudrios.

A concessionaria se responsabilizou pela elaboracio de Projetos Executivos e a respectiva
implantagdo de sinalizagBes vertical e horizontal e demarcagdo das dreas de estacionamento
rotativo com supervisdo técnica do érgdo gestor de transito do Municipio de Diadema, devendo
estar de acordo com o disposto no estabelecido pelo Cddigo de Transito Brasileiro — CTB e seus
Manuais Brasileiros de Sinalizag3o Viaria.

O drgdo gestor municipal regulamenta o servico concedido, transmitindo a Concessionéria as
determinacgCes, sendo que a concessionaria monitora a operacdo, emitindo a notificacdo de
estacionamento, quando o usudrio ndo € identificado no sistema, tendo a possibilidade de se
regularizar no periodo de 24 hs. Caso o usudrio n3o efetue a regularizagdo, o mesmo € autuado
pela fiscalizagdo de transito, aplicando penalidades aos infratores que deixarem de pagar a tarifa.

E exigido o pagamento de tarifa para o estacionamento em vias publicas em horarios especificos
em areas demarcadas. do rotativo. No' caso, para um periodo maximo de 2 (duas) horas de
segundas a sextas-feiras entre 08:00 e 18:00 horas e aos sabados de 08:00 as 13:00 horas. Existe a
regulamentacdo de estacionamento para motocicletas e espacos reservados exclusivamente para
esse tipo de veiculo, ndo permitindo seu estacionamento dividindo espaco fisico com os outros
tipos de veiculo, porém as motocicletas nio pagam o valor da tarifa de estacionamento. Na
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sinalizacdo vertical de regulamentacdo do estacionamento rotativo, ha a indicagdo de que o
desrespeito ao estabelecido pode gerar multa grave significando 5 pontos na Carteira Nacional de
Habilitagdo — CNH.

A Figura 4.16 mostra alguns exemplos das placas de sinalizagdo vertical utilizadas no Municipio de
Diadema para a regulamentagdo do Estacionamento Rotativo.

Tarifa Obrigatdria

MAXIMO 2 HORAS |

2°a6” 08-18h
Sabado 06-13 h

PROIBIDO MOTOCICLETA

NA VAGA DELIMITADA

NA VAGA
DELIMITADA

MAXIMO 2 HORAS |
2"aB* 06-18h
Sabado 68-13h

MAXIMO 2 HORAS
2"ad* 06-18h
Sabado 08 -13h

Multa Grave - 5 Ponlos . Multa Grave - 5 Pontes |

Muita Grave - 5 Porvos

Figura 4.16: Placas de Regulamentagio do Estacionamento Rotativo. Fonte: Secretaria de Transportes de
Diadema

Quatro regiBes da malha vidria do municipio dispdem do Estacionamento Rotativo: Area Central,
Serraria, Vila Nogueira e Piraporinha. Apresentam-se as vias de cada uma das quatro regides que
possuem algum trecho ou a via inteira com Estacionamento Rotativo em cada uma das regiGes de
implantacdo:

a) AreaCentral

e R. Antbnio Doll de Moraes
e Viela Glédria

e R.S3oJosé

e R. Antbnio Sampaio Moreira
e Av. Santa Maria

e Av. SdoJudas Tadeu

e Av.Alda

e R. Mantiqueira

e R. Graciosa

e R.Manoel da Nobrega

e R.José de Alencar

e R.Carmine Flauto

e R. Felipe Camardo
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e R. Regente Feijé

e R.S30 Luiz

e R, Tiradentes

e (Quarteirdo da Saude
. Sebastido

. Ferreira Leite

. Mal. Floriano

. Dona Amélia

®
x X X W D

. Sete de Setembro

e R Silvio Donini

e R.das Esmeraldas

e R.das Tulipas

e Av. José Juarez Rios de Vasconcelos
¢ R. Salgado de Castro

e R.Ver. Gustavo S. Neto

b) Serraria

e R.José Bonifacio

e Av.Toto
e Av. Rotary
e R. Potira

e R. Guarany
e Av. Lico Maia

c) Vila Nogueira

e R. Antdnio Dias Adorno
e R.Salgado Correa de Sa
e R. Agostinho Batalha

d)  Piraporinha

R. dos Escudeiros

e Praca Bom Jesus de Piraporinha
e Av. Fagunde de Oliveira

e R. Daniel Nunes de Castro

e R. Caiapos

e R.José R. de Oliveira

e R.Johann Kuzolitz

e Av. Piraporinha

e R.Jurubatuba

e Av. Encarnagdo

e Av. Casa Grande
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e Travessa Roberto

A Figura 4.17 mostra em mapa as areas de Estacionamento Rotativo.

e LR

- | Estacionamento Rotativo
e Area Central
—— Piraporinha
e Vla Nogugina
e Gerrania
I14alha Vidria |

I
i

Figura 4.17: Areas na malha vidria com Estacionamento Rotativo. Fonte: Secretaria de Transportes de
Diadema.

Apresenta-se o demonstrativo de Arrecadacdo com referéncia ao més de janeiro de 2020, no qual
se observa o valor faturado de RS 288.769,60 (duzentos e oitenta e oito mil, setecentos e sessenta
e nove reais e sessenta centavos) e a de outorga de RS 116.516,36 (cento e dezesseis mil,
quinhentos e dezesseis reais e trinta e seis centavos), tal como mostra a Figura 4.17.
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[ Rr$4a3.2a0,00 |
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51.490,00

ancxo 18

I R$76.635,00 |

anexoe 2

R$92.478,60

gnexo 3

[ Rs16.676,00 |

R$288.769,60

RS  185.789,60

65.026,36

OUTORGA

| RS 116.516,36 |

Figura 4.18: Demonstrativo de Arrecadacio de janeiro de 2020 (Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema)

A operacdo do sistema de estacionamento rotativo em seu dinamismo constante indicam
problemas que atualmente s3o registrados pela populagdo, de uma forma geral, problemas que

elencamos a seguir:

e Usuarios possuem dificuldades em saber os pontos de venda autorizados do tiquete;

e Cobranca abusiva da “taxa de cartdo de crédito” por parte de alguns dos pontos de venda;

e Sinalizagdo vandalizada em alguns pontos que o Rotativo foi implantado;

e Conflito de uso do Rotativo com as vagas de Carga e Descarga e Vaga Rapida;

e Tempo que o Rotativo ficou sem operar em 2020 devido a pandemia ocasionou uma

queda de receita repassada a PMD;

e O atual contrato de 2500 vagas com a empresa consorciada opera com 1420 vagas (os

Bairros Casa Grande, Campanario, Tabodo, Canhema, Inamar e Eldorado estdo previstos na

Lei do Rotativo, mas ainda ndo foram implantados);

e Necessidade de instituir uma politica de estacionamento municipal.

No municipio de Diadema, assim como em outras cidades brasileiras, ha ainda a isengdo durante

um periodo de 2h do uso das vagas para pessoas com necessidades especiais e também para

idosos. A isencdo se aplica apenas se o usudrio utilizar a vaga especial e com o cartdo posicionado

de forma visivel, para o uso das demais vagas o usuario deverd alocar normalmente mesmo se

possuir o cartdo de autorizagao.
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A legislacdo existente, assim como a concessdo do servigo de estacionamento rotativo a empresa
terceira em exercicio, contemplam apenas as vagas de automdveis — excluindo vagas para carga e

descarga.

A Lei N23050/2010, que institui o estacionamento rotativo no municipio, possui uma grande

incoeréncia sobre a cobranca ou n3o do aluguel da vaga antes do periodo de 15 (quinze) minutos.

Art. 5°. 8§58, Fica concedido, ao usudrio do Sistema de Estacionamento Rotativo
Remunerado, prazo de 15 (quinze) minutos de tolerdncia, antes que se inicie a
contagem de tempo para fins de pagamento da respectiva tarifa. (Lei Ordindria

Ne 3050/2010, Pardgrafo acrescido pela Lei Municipal n® 3.888/2019)

O trecho acima cria um lapso na viabilidade financeira do sistema para a empresa consorciada e
Prefeitura — que perdem arrecadacdo — além disso, uma discordancia contratual e juridica, ja que

vem sendo aplicada para um contrato em vigéncia desde antes da publicagdo da lei.

O Decreto N2 7.474 de 16/02/2018 amplia a capacidade de vagas do sistema para 2.500 vagas.

Ndo ha um estudo técnico sobre o potencial de comportar todas estas vagas.

No fim de 2020 houve um aditamento contratual com a empresa consorciada que se pautou por
queixas sobre n3o estar operando dentro da capacidade de 2500 vagas (hoje opera com 1420
vagas) e sobre perda de receita durante o periodo que sua operagdo foi suspensa por motivos de
pandemia. Isso levou os repasses a PMD sob a arrecadacdo pela locagdo das vagas decair de 35%
para 19,88% e da arrecadacdo pela TPU — Tarifa Pds Utilizagdo decaiu de 50% para 28,40% - uma

grande perda.

A lei determina isen¢do da contrapartida onerosa do estacionamento rotativo para trés tipos de
usuarios: PNE, idosos e Transporte Escolar (para este, ndo hd ressalvas na lei sobre apenas se
aplicar em &reas escolares ou que se faz necessaria sinalizagdo especifica para tal). Em decorréncia
da dispensa dos valores do servico de estacionamento, as vagas em questdo ndo sdo
informatizadas pelo sistema da empresa concessionada, o que dificulta a fiscalizagdo sobre o uso e
tempo de permanéncia na vaga. Além disso, é bem evidente que todas estas isen¢Bes acarretam

numa perda de oportunidade de arrecadacdo — que ja sofre pela ma gestdo contratual.

e Vagas para Idosos e PNE
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A Lei Ordinaria N2 2436/2005 de 26/09/2005, que considera o Estatuto do Idoso para basé de sua

redagdo, determina a fragdo de vagas destinadas a Idosos.

Art. 19 - Fica assegurada a reserva, para idosos, de 5% (cinco por cento) das
vagas nos estacionamentos publicos e privados, as quais deverGo ser
posicionadas de forma a garantir melhor comodidade ao idoso. (Lei Ordindria

N2 2436/2005 de 26/09/2005, alterada pela Lei Municipal n® 2.737/2008)

Para vagas PNE ndo ha legislacdo municipal especifica para tal. Faz-se valer o Decreto Federal N2

5.296 de 2 de dezembro de 2004.

Art. 25. Nos estacionamentos externos ou internos das edificagbes de uso
publico ou de uso coletivo, ou naqueles localizados nas vias publicas, serdo
reservados, pelo menos, dois por cento do total de vagas para veiculos que
transportem pessoa portadora de deficiéncia fisica ou visual definidas neste
Decreto, sendo assegurada, no minimo, uma vaga, em locais préximos a
entrada principal ou ao elevador, de fdcil acesso a circulagdo de pedestres, com
especificagbes técnicas de desenho e tragado conforme o estabelecido nas
normas técnicas de acessibilidade da ABNT. (Decreto Federal N2 5.296 de 2 de
dezembro de 2004)]

Seguindo a legislagdo federal, o sistema de estacionamento rotativo do municipio

reserva vagas a PNE - Portadores de Necessidades Especiais e a Idosos.
e (Carga edescarga

O municipio ndo tem legislacdo especifica para vagas de carga e descarga. Apenas prevé a
existéncia delas na Lei do Rotativo quando trata do PAIRE — Programa de Agdo Imediata de
Regulamentacdo de Estacionamento, mas n3o estabelece critérios de implantagdo ou plano

integrado as outras vagas na via.

Art. 82 § 1° - O Programa “PAIRE” estabelecerd 06 (seis) tipos de

estacionamento, como descritos a sequir:
“PAIRE EMERGENCIA” — destinado ao uso de hospitais e farmdcias;

“PAIRE BANCO” — destinado ao estacionamento de veiculos de valores;
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“PAIRE CARGA E DESCARGA” — destinado ao estacionamento de veiculos de

transporte de carga,

“PAIRE DEFICIENTE FISICO” — destinado aos veiculos utilizados por portadores
de necessidades especiais, devidamente credenciados pelo Departamento de

Transito da Secretaria de Transportes Municipal;

“PAIRE IDOSO” — destinado aos veiculos utilizados por pessoas idosas,
devidamente credenciados pelo Departamento de Trédnsito da Secretaria de

Transportes Municipal.

“PAIRE TRANSPORTE ESCOLAR” — destinado aos veiculos utilizados para
transporte escolar que estejam devidamente credenciados pelo Departamento
de Trénsito da Secretaria de Transportes Municipal, aos quais serdo reservadas
vagas proximas ao portdo dos estabelecimentos de ensino. (Lei Ordindria N2

3050/2010)

Para esta e outras vagas supra listadas é necessério legislagdo regulamentadora que aborda

critérios de implantacio, regras de uso, fiscalizagdo, padrdo de sinalizagdo, etc.

A exclus3o das vagas de carga e descarga no sistema de estacionamento rotativo do municipio ndo
favorece o fluxo de estudo, manutencdo e implantagdo, ja que as vagas de carga e descarga
seguem sob a responsabilidade da Secretaria de Transportes e ndo concessiondria. Além disso,

perde-se um meio de arrecadacao.

4.2.5.2. Restricdo de Estacionamento

Na regido central de Diadema hé vias com restricdo de estacionamento. (Tabela 4.7).
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Vias com restrigdo de estacionamento na maior parte da quadra

Regido Cenlral

Cod.| Legradedwo Treche [n¢) Ponic de referéncla Tipe de resmgao Jusbncativa
1 AveridaNda 4042 |  delegaciadoidoso | fedeswelodos | esquina -
2 Averidupda | 593645 |  esqunaRwNalal | lodosveiodos | guarebaada

3 Avenida Aloa 396-601 Rua Oriente lonti tedes velcdos faina de rolemento )

4 | Avenida Artonio Piranga 43-350 cormedor de kdlebus tedes veicdos comedor de irolebus

5 Avenda Concelcdo 1-201 Teminal Diadema lodos veicios faa de relamento

6§ | Averida Sete de Setembro 351-435 Forum tedes veioios acesso / faixa de relamenic

7 | Praca Gaslelo Branco ireire Alda x Antonio Piranga lodos veiodos praca
8 Praca da Moga ineie | GraciosaxAlda | todesveicwos | praca /faixa de rolamento

9 Rua Amélia Eugénia 388-520 Poupalempo tedes velosos faixa de relamento

10 | Rua kraurine L.opes da Silva ineirc muza com Alda e Sdo José tedes velodos faixa de rolamento

1 Rua Orense 41 prédio comercial ledos veioios faixa de relamento

12 Rua Orense 184.238 esquira Rua Alzra todes velcuos faixa da rolamento /GR

13 Rua Regenle Feijd 245-275 esquna R Felipe Camardo lodos velodos adive facasso veicuos

14 Rua S30 Joaqum 2-44 esquina Avenida Kennedy todes veicuos guia rebaixada

15 | Rua Séo Joaquim 214-274 esquina R Elis Regina tedes velodos guia rebaixada

15 ' Rua Tiradertes lado par Quarteirdo da Sadde ledos velados adive farna

Tabela 4.7 - Base para elaboracdo do mapa de vias da regido central com restricdo de estacionamento em
parte majoritaria da quadra. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

O levantamento considerou casos de restrices em parte majoritaria de quadra, ou seja, por
alguma razdo o estacionamento nesta quadra num todo apresenta um problema de logistica viaria
e desta maneira se extrai um pardmetro de quais tipos de problemas a gestdo publica tenta
resolver usando como ferramenta a restri¢do de estacionamento.

Como na Rua lzaurino Lopes da Silva (item 10 da tabela), hd casos em que a restricdo de
estacionamento se fez necessdria porque a “caixa da via” é estreita e ndo comportou o trafego,
portanto, em algum momento a gestdo transformou o espaco de estacionamento em uma nova
faixa de rolamento na tentativa de suficiéncia do viario para o fluxo que ele atrai.

Ha outros casos, como na Rua Orense (item 12), onde o rebaixamento de guia foi implantado de
maneira irregular ao instituido pelo Cédigo de Obras do municipio, afinal, longos trechos de guia
rebaixada apresentam uma falha de segurancga ao pedestre e impedem o estacionamento lindeiro
ao passeio. Pode ser evitado pela uma eficaz fiscalizagdo do passeio publico, cobrando a
readequagdo do passeio e posteriormente autuando casos irregulares.

O modo que o solo foi ocupado também veio a interferir na restricdo de algumas vias, como na
Rua S3o Joaquim (item 14), onde todos os lotes sdo de testada minima e com acesso de veiculos,
desta maneira, o estacionamento deve ser proibido para garantia de acesso dos residentes. Caso
nao seja passivel de mudancas nas atuais configura¢des de loteamento.

A Rua Tiradentes (item 16 / via em aclive, com curvas sinuosas, em regido com varios
empreendimentos e um grande equipamento de saude) talvez seja um lapso na politica de
restricdo de estacionamento pois o lado par possui restricdo em quase toda extensdo, mas do lado
impar o estacionamento é completamente permissivo mesmo sendo um trecho de via com todas
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as adversidades que existem nela — em pontos criticos pode afetar a visibilidade do motorista do
trecho seguinte, aumentando o risco de acidentes.

E necessaria a elaboracdo de pardmetros técnicos para os casos em que a restrigdo de
estacionamento seja inevitdvel, mas para os casos demais, deve-se prever antecipadamente um
conjunto de medidas que tentam sanar problemas de logistica viaria por outros meios.

4.2.6. Fiscalizagdo Eletronica

A Fiscalizagdo Eletrénica tem sido uma ferramenta utilizada pela Engenharia de Trafego para o
gerenciamento do trénsito na malha viaria dos municipios. Na cidade de Diadema, encontram-se
em operagdo 27 pontos que contam com fiscalizagdo eletronica em 55 faixas de rolamento.

Quatro tipos de equipamentos foram utilizados para o controle eletrénico de infrag8es de transito:

e Fixo,

e Hibrido Semafdrico,

e lombada Eletrdnica e

e Faixa Exclusiva para o Transporte Coletivo para o controle eletrénico de infragdes de
forma fixa.

Os equipamentos eletrdnicos fixos sdo instalados em colunas prdprias nas quais se encontram os
equipamentos de geragdo da imagem da infragdo, quando estd sendo cometida. Comp&e o
conjunto um sistema de detecgdo veicular, responsavel pela medigdo da velocidade praticada, o
avanco de vermelho, a presenca ou a parada sobre a faixa de pedestres como equipamentos fixos.

Os equipamentos denominados de hibridos sdo aqueles que envolvem fiscalizagdo com
pardmetros metrolégicos (velocidade) e também ndo metroldgicos, tal como avango de vermelho
e parada sobre a faixa de pedestres.

Os equipamentos denominados de Lombadas Eletrénicas fiscalizam as velocidades praticadas e
possuem painel que informa aos usudrios da malha sua velocidade praticada no momento da
passagem sobre o sensor de medicdo.

O equipamento denominado de Faixa Exclusiva fiscaliza a presenca de veiculo ndo autorizado de
circular em determinada faixa de trafego.

H&, também, equipamentos de controle de velocidade praticada de forma modvel, o que é
denominado de equipamento estatico pela legislagdo, que pode ser operado em qualquer ponto
da malha vidria do Municipio e exige o acompanhamento do agente de transito ou pessoal
credenciado, em vias com velocidade regulamentada superior a 60 km/h.

O controle de infragGes envolve:

e Radar: Velocidade Praticada
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Hibrido: Velocidade Praticada, Avango de Vermelho e Parada sobre a Haixa de

Pedestres
e Semaforos: Avanco de Vermelho e Velocidade Praticada
e Lombada Eletrénica: Velocidade Praticada (com mostrador)
e Faixa Exclusiva: Violacdo de utilizacdo da Faixa Exclusiva por veiculo ndo autorizado

A Tabela 4.8 mostra os quantitativos por tipo de equipamento que estdo em operagdo na malha
vidria da cidade de Diadema.

, , Fiscalizagdo Quantidade de | NUmero de
Tipo de equipamento e .
Eletrénica pontos Faixas
Radar Velocidade 9 15
Hibrido Vel/Verm/Fx 11 26
Semaforos Verm/Fx 4 10
Lombada Eletronica | Velocidade 1 2
Faixa Exclusiva
2
Transp. Pub. Presengs 4
Total 27 55

Tabela 4.8: Tipos de Equipamentos Fixos de Fiscalizacdo Eletrdnica (Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema)

Para cada um dos tipos os quantitativos sdo apresentados nas Tabelas 4.9 a 4.13.

Sentidods | ... _ - N2ds Faixas | VDM | VDM | VDM
Lozl i _ Fisclzagio | Tipo | _ .
Circulacso Fiscalizadas | Fx1 | Fx2 | Fx3
Av. Donz Ruyca Femraz Alvin, prox, n 2151 B/C Velagcidsde | Fixo i 7.100 0 0|
Av. Dr. Ulisses Guimzrées, prox EMEB Ecz de Quaimz B/C Velocidade | Fixo 2 3.250| 5.200 4]
Av. Dr Ulissas Guimargas, n23220 C/B \Valogidade | Fixo 3 4.500| £.400| 1.450,
Av. Aldz, prax, R. Natal C/B Veloddsde | Fixo 1 8353 * *
- *
Av. Dr Ulisses Guimardes 2 240 8. - | Maladiias: ] Fika 2 g 2
B/C Velodidada | Fixo 1 7100 * *
g (o)) Valocidade | Fixo 1 2.80| * .
Av. Do 2 Ma; i
v. Donz Idz Magrini x Ruz Padre Cicero B/C Valogdads | Foo 1 50| * r
Av. Fabio Eduardo Esguival x Av. Prestes Maiz C/B Velocidade | Fixo 3 7.650| 8.300]6.400

Tabela 4.9: Locais com controle eletrénico de infrages do tipo radar fixo (Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema)
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L Sentidode| . .. . . N2 de Faixas| VDM | VDM Fx | VDM
Aproximacdo Circulacdo Fiscalizagdo Tipa Fiscalizadas| Fx1 2 Fx3
Av. Antdnio Silvio Cunha Bueno C/B Vel/Verm/Fx|Hibrido 1 3.800 * *
Av. Casa Grande C/B Vel/Verm/Fx|Hibrido 2 9.500 6.500 *
Av. Dr. Ulisses Guimardes C/B Vel/Verm/Fx|Hibrido 3 4.150 5.200( 3.250
Corredor ABD DDA/SBC [Vel/Verm/Fx|Hibrido 3 13.500 12.300| 3.500
“|Av. Pres. Kennedy B/C Vel/Verm/Fx|Hibrido 3 6.100 6.300| 5.250
Av. Alda B/C Vel/Verm/Fx|Hibrido 1 7.500 * ¥
Av. Dr. Ulisses Guimaraes C/B Vel/Verm/Fx|Hibrido 3 5.600 6.300( 2.700
Av. Casa Grande C/B Vel/Verm/Fx|Hibrido 2 3.500 63500 *
Av. Casa Grande B/C Vel/Verm/Fx|Hibrido 2 7.650 4600 *
Av. Pres. Kennedy DDA/SP |Vel/verm/Fx|Hibrido 3 3.450 4.600| 4.400
Av. Corredor ABD C/B Vel/Verm/Fx |Hibrido 3 11.600| 10.550| 5.600
Tabela 4.10: Locais com controle eletronico de infragdes do tipo Hibrido Fixo (Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema)
Locsl BETEsNag Santidods Fscalzacio| Tpo N7ds Fatxa-s VDM | %DM | VDM
d Circulagio 5 Fizcalizadas | Fx1 | Fx2 | Fx3
3B8|Av. S50 )oz€ altR. l2aurno Lopss dasiiva |Av.S3o José B/C anvango VM |semafor 2 2350 1300 210
A3B|R. Poldnlax Av. Prastes Mala F. Polénla BT Avango VM |5 maforo 2 1800 33094 *
345|aw. Casa Grands prox R. Anita Malfstl v, Caza Grands BfC Avanzo VM [semaforn 2 I0ED0 J404 ¢
15|Av.530lozE X R. 12aurino Lopes da Sliva  |Av. 530 José T/B Avango VM |Semaforo 3 4500 4800 4730
Tabela 4.11: Locais com controle eletrénico de infragBes do tipo Semafdrico (Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema
- Aproximacio sentida de Fscalizaghi| - P N% de Falxas | VDM | VDM | vDM
Clrculagdo Fiscalizadas | Fx1 | Fx2 | Fx3
R. Menuel dz Nobrega n? 39 - C/E Velocldzde |Lombada 2 2.150| 4300) *

Tabela 4.12: Locais com controle eletrénico de infragdes do tipo Lombada Eletronica (Fonte: Prefeitura
Municipal de Diadema

Local Aproximagia Sentida de Fiscallzag3a Tipa N2 de Falxas | VDM | VDM | VDM

Circulagda Fiscalizadas | Fx1 | Fx2 | Fx3
av. Nassa S dos Navegantes 2t n@ 288 ” C/B Fx Exclulva |Presencs 1 550, * »
R. Gradosz zltShopping Pez dz Moca * B/C Fx Exclulva |Presenga 1 3s0] * .

Tabela 4.13: Locais com controle eletrénico de infragdes do tipo Faixa Exclusiva (Fonte: Prefeitura Municipal
de Diadema

Nas tabelas s3o apresentados os Volumes Didrios Médios — VDM nas faixas que contam com a
utilizacdo dos equipamentos eletrdnicos de controle de infragdes do tipo fixo, cujas totalizagdes
foram obtidas dos equipamentos instalados em campo.

A Figura 4.19 apresenta a localiza¢do dos equipamentos na malha viaria do Municipio de Diadema,
classificados por tipo de controle eletrénico de infragdes em modo fixo.
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Fiscalizagdo Eletronica

Radar Semaforos
Radar Hitrido
Radar Velockiade
Falxa Exclusiva
Vidrio Principal

Figura 4.19: Localizagdo dos equipamentos eletrénicos de controle de infragdes de transito em modo fixo.
Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

4.5. Mobilidade a pé

A Mobilidade a pé é uma forma de deslocamento independente e auténoma considerada como
um modo de transporte urbano pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU, instituida
pela Lei 12.587/12.
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O Municipio de Diadema apresenta um sistema para a mobilidade a pé composto de dreas de
circulac3o lindeiras aos lotes, travessias, areas de passagem e permanéncia, que possibilitam a
circulacdo dos pedestres e cadeirantes nas vias publicas da cidade. As dreas de circulagdo lindeiras
aos lotes se d3o através de calcadas, ou no caso de vias estreitas, junto ao leito carrogavel.

4.5.1 Circulagdo de pedestres no municipio

No que concerne a Legislagdo Municipal sobre a circulagdo de pedestres, o enfoque principal é o
estado de conservacdo e previsdo de novas iniciativas. Ndo ha entretanto, o entendimento de
tratamento de todo o trajeto de percurso dos pedestres, que inclui também as travessias, que sdo
um ponto de risco a seguranga dos mesmos.

A execucdo e a manutenc3o das calcadas estdo previstas na Lei Complementar n2 455 de 21 de
dezembro de 2018, publicada em 22 de dezembro de 2018, que dispde sobre o Cdédigo de
Convivéncia Urbana e regulamenta e disciplina as Posturas Municipais. Nesta Lei, em seu Art. 23,
regulamenta que todo proprietario de imével, em frente para logradouro publico, servido de guias,
¢ obrigado a construir, reconstruir ou reformar a respectiva calgada, mantendo-a em perfeito
estado de conservac3o. Esta regulamentacdo deveria ser de profunda aplicabilidade, porém ha
problemas que impedem a verificacdo de sua aplicagdo, uma vez que depende de fiscalizagdo. Em
outras palavras, é responsabilidade do proprietdrio de um terreno, ou imdvel, a construgao e
manutencdo do passeio, garantindo boas condi¢des de circulacdo para os pedestres.

Ja em equipamentos publicos municipais, bem como vias peatonais (tipo calgaddo), a manutengao
é de responsabilidade do Municipio, tendo sido encarregada o Departamento de Obras Publicas da
Secretaria de Servigos e Obras, responsavel pela fiscalizagdo.

Como requisitos gerais para passeios e calcadas, tem-se que o ajardinamento do passeio é
permitido, desde que o passeio minimo seja de largura de 2,0 (dois) metros e a area de
ajardinamento n3o deve interferir na continuidade do movimento dos pedestres. O Municipio
pode regulamentar tipos de passeios para determinadas vias ou zonas. Os passeios ndo podem
apresentar desniveis e ndo devem apresentar mudangas abruptas de niveis ou inclinagbes que
dificultem o transito de pedestres.

Ja para vias com declividades acentuadas, superiores a 8,33% as calcadas poderdo apresentar, no
sentido longitudinal, degraus ou desniveis, devendo entretanto seguir o alinhamento da pista
vidria, evitando degraus.

O rebaixamento de guias para acesso de veiculos aos postos de gasolina e similares ndo podera
ultrapassar 50% do total da testada do lote, ndo podendo ultrapassar 7,00 metros continuos,
ficando vedado o rebaixamento integral das esquinas.

A Lei Complementar preconiza que os passeios sdo bens publicos de uso comum do povo, sendo
assegurado, sempre, o livre transito e acesso de pedestres com seguranga. N3o consente a
obstrucdo do transito de pedestres por nenhum tipo de obstaculo fixo ou mével, que impega ou
dificulte o acesso e o transito dos pedestres.
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Nos logradouros exclusivos de pedestres, devem ser garantidos o acesso e a circulagdo eventual de
veiculos, para atendimento de emergéncias e manutengdes, respeitando-se a faixa minima de 4,5
metros.

Nas reais condigBes que o pedestre encontra em seus deslocamentos no municipio de Diadema,
algumas caracteristicas e situagBes devem ser apontadas: a malha vidria do municipio é
extremamente consolidada e o adensamento populacional é bastante relevante.

Além disso, a ocupacdo do solo é definida e praticamente estética, dadas as caracteristicas de
consolidagdo da malha. Muitos casos de auséncia de calcadas ou mesmo que existam podem ser
de pequenas dimensdes, que efetivamente ndo atendem a critérios técnicos estabelecidos.

Por outro lado, estacionamentos lindeiros ao comércio também sdo um fator que ndo propicia
totalmente seguranca ou, as vezes, ndo permite a circulagdo do pedestre, fazendo com que o leito
vidrio seja utilizado pelos pedestres. A Figura 4.20 mostra um exemplo desta situagdo apontada.

Figura 4.20: Exemplo de ocupacio das calgadas por estacionamento do comércio. Foto: Prefeitura Municipal
de Diadema

Para travessias de pedestres existentes e que possuem algum tipo de dispositivo ou tratamento
operacional, o Municipio de Diadema possui alguns padrdes que foram adotados, tal como
travessias elevadas. A Figura 4.21 mostra um exemplo desse tipo de tratamento operacional.
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Figura 4.21: Exemplo de Travessia Elevada para Pedestres. Foto: Prefeitura Municipal de Diadema.

Para travessias em nivel, a malha vidria conta com faixas de pedestres sinalizadas, principalmente
nas vias principais do sistema vidrio. H& faixas de pedestres em interse¢des com controle
semafdérico e em outros pontos sem esse tipo de controle. A Figura 4.22 mostra um exemplo da
travessia de pedestres com sinalizac3o horizontal em local sem controle semafdrico.

. S

Figura 4.22: Travessia de pedestres com sinalizagdo horizontal fora de intersegdes sem controle semafdrico.

Foto: Prefeitura Municipal de Diadema.

Nas interse¢Bes em que ha controle semafdrico, percebe-se que um total de 35,5% ndo possui
grupos focais para a travessia de pedestres. A Tabela 4.14 aponta os tipos de controle operacional
dos equipamentos e quantitativo de intersecdes sem controle operacional especifico para
pedestres no controle semaférico. A Tabela 4.15 indica os percentuais que as interse¢des sem
controle para pedestres representam.
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Tipo de Controle Diadema EMTU Total
Centralizado 2 5 4
Isolado Local 39 13 52

Total 41 18 59

Prefeitura Municipal de Diadema.

Tipo de Controle Diadema EMTU Total
Centralizado 1.2% 3.0% 4.2%
Isolado Local 23.5% 7% 31.3%

Total 24.7% 10.8% 35.5%

Tabela 4.15: Percentual sobre o total de Interseges sem controle especifico para pedestres. Fonte:

4.5.2 Travessias por passarelas no municipio

Prefeitura Municipal de Diadema.

A Rodovia dos Imigrantes representa uma barreira fisica que praticamente divide o Municipio de

Diadema. Essa realidade dificulta o encaminhamento a pé dos usuarios da malha vidria e,

necessariamente, em condi¢cdes de seguranca, as travessias ocorrem nas passarelas sobre a
Rodovia dos Imigrantes.

A existéncia das passarelas para pedestres vai ao encontro de um apoio essencial aos

deslocamentos a pé, devido a topografia da regido que a Rodovia dos Imigrantes atravessa no
Municipio de Diadema.

Ha trés passarelas para pedestres para a travessia sobre a Rodovia dos Imigrantes fazendo ligagdo

entre vias, como indicado na Tabela 4.16. O ndmero deste tipo de dispositivo para pedestres ndo
atende as necessidades do momento atual.
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Passarela Ligagcao

Av. Sete de Setembro Interliga a Av. Sete de Setembro com a Av.
Roberto Gordon

R. JUpiter Interliga a R. JUpiter com a R. Benedito
Fernandes
Av. Dona Ruyce Ferraz Alvim Interliga a Av. Dona Ruyce Ferraz Alvim com a

R. Prof2 Aparecida Donizete de Paula

Tabela 4.16: Passarelas para pedestres sobre a Rodovia dos Imigrantes. Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema.

A Figura 4.23 mostra a localizagdo o mapa com a localizagdo das trés passarelas para pedestres
sobre a Rodovia dos Imigrantes no Municipio de Diadema.
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Figura 4.23: Passarelas para pedestres sobre Rod. dos Imigrantes. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.
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A existéncia de grande fluxo de motocicletas que atualmente circula na malha viaria da maitria dos

municipios brasileiros exige providéncias operacionais por parte do érgdo gestor municipal, para
coibir a circulagdo desse tipo de veiculo na passarela, pois as mesmas sdo destinadas aos modos
ativos, e a motocicleta pode gerar um risco a seguranca de circulagdo. Além da sinalizagdo que é
colocada advertindo os motoristas das motocicletas, dispositivos sdo colocados na passarela para
impedir a circulagdo das motocicletas. E o que acontece na passarela que interliga Av. Dona Ruyce
Ferraz Alvim, tal como a sinalizagdo mostrada na Figura 4.24 e o dispositivo na passarela mostrado
na Figura 4.25, que faz a conexdo entre a R. Alfenas, em Diadema, e a Av. Engenheiro Armando
Arruda Pereira, em S3o Paulo.

Figura 4.24: Sinalizacdo de Impedimento de circulagdo de motocicletas em passarela para pedestres. Foto:
Prefeitura Municipal de Diadema.

LRI,

Figura 4.25: Passarela sobre a Rodovia dos Imigrantes (altura da Rua Alfenas). Foto: Prefeitura Municipal de
Diadema.
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4.5.3 Vias compartilhadas

As vias compartilhadas s3o aquelas que todos os modos de transporte circulam utilizando o
mesmo espaco vidrio. Em geral sdo vias estreitas, que ndo possuem calgadas, ou que a a largura
das calcadas é insuficiente para a circulacdo segura dos pedestres. Em geral estas vias atendem
somente o trafego local, sendo portanto o fluxo veicular baixo e de baixa capacidade devido a sua
geometria. Boa parte dessas vias surgiu devido ao crescimento desordenado nas comunidades,
sendo o uso do solo dessas vias predominantemente residencial.

Como consequéncia, tem-se que essas vias ndo possuem grande capacidade veicular, impedindo a
presenca de fluxo de veiculos de carga e de transporte publico. Além disso, essas vias possuem alto
risco de acidentes envolvendo pedestres, devido ao fato de ndo haver passeios delimitados,
obrigando o pedestre a andar junto aos veiculos motorizados, sendo o risco maior o conflito com
motocicletas que excedem as velocidades compativeis ao bom convivio entre os modais..

Outro problema ocasionado por essa configuragdo estd relacionado a microacessibilidade das
pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida, tanto na circulagdo, como acesso aos lotes, além
de barreiras permanentes ou temporarios existentes no trajeto que limitam a circulagdo, como por

exemplo a existéncia de muretas ou acimulo de residuos sélidos.

Figura 4.26: Exemplo de via compartilhada no ntcleo Naval. Foto: Prefeitura Municipal de Diadema.

4.6. Mobilidade por Bicicletas

A mobilidade por bicicletas ¢ um modo de transporte muito utilizado na histéria da mobilidade nas
cidades, mas somente na Ultima década os municipios tém desenvolvido a¢des de promogdo ao
uso e ampliacdo da seguranca dos ciclistas, com a implantagdo de infraestruturas ciclovidrias para
priorizar a circulacdo dos ciclistas e proteger dos conflitos com outros modais. Apesar de avangos
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ja ocorridos, as condicdes das cidades brasileiras ainda n3o sdo ideais em se tratanda de

transporte ativo. O automdvel ainda exerce seu dominio urbano o que faz com que pedestres e
ciclistas sejam relegados a um segundo plano.

A priorizagdo das intervengdes ciclovidrias constitui um principio fundamental para garantir a
circulacdo segura dos ciclistas, através da implantagdo de ciclovias, ciclofaixas, medidas de
acalmamento de trafego, dreas de estacionamento e politicas complementares de estimulo e
incentivo para fomentar este modo de transporte. A intermodalidade também é um fator
importante que possibilita que os usudrios combinem o uso de modos de transporte de forma
integrada através de bicicletarios, ou através do transporte de bicicletas dentro do transporte
coletivo. Entretanto, Diadema ndo possui nenhuma intervencdo voltada a mobilidade por bicicletas
na cidade.

A Prefeitura de Diadema elaborou, em 2010, um Projeto Funcional Cicloviario, porém ndo foi
implementado. Das politicas de incentivo, o municipio de Diadema ja teve o programa Ciclofaixa de
Lazer e a Escola de Ciclismo, que tinham por objetivo o estimulo do uso da bicicleta nas atividades
de esporte e lazer, mas que ndo tiveram continuidade.

No cenario da pandemia, houve um aumento expressivo do nimero de viagens de ciclistas, e
muitas cidades em diferentes paises adotaram politicas cicloviarias para estimular o uso do modal.
No Brasil, as intervengBes operacionais, também chamadas de “ciclofaixas pop-up”, foram
implantadas por algumas Prefeituras, como Belo Horizonte e Recife, mas ndo houve nenhuma
iniciativa em Diadema para estimulo do uso do modal.

4.6.1 Infraestrutura cicloviaria

O Municipio de Diadema possui dois terminais para o transporte coletivo, Terminal Diadema e
Terminal Piraporinha, que fazem parte do sistema de transporte coletivo da regido metropolitana
de S3o Paulo. Atualmente, nd3o existem bicicletdrios que apoiem a integragdo modal como
acontece nos terminais de transporte coletivo no municipio de Sdo Paulo.

N3o existem intervenc¢des vidrias voltadas ao transporte cicloviario na cidade, ou seja, ndo existem
ciclovias ou ciclofaixas na rede vidria. O fluxo de bicicletas é portanto compartilhado junto aos
modos motorizados, o que exp&e os ciclistas a condigdes de risco, principalmente em vias arteriais,
gue possuem maiores velocidades veiculares.
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Figura 4.27: Foto de ciclista circulando de forma compartilhada com o trafego geral. Foto: Prefeitura
Municipal de Diadema.

4.6.2 Projeto Funcional Cicloviario de Diadema

No inicio da década de 2010, o Municipio de Diadema realizou a contratagdo de estudos que
caracterizavam as vantagens e necessidades do uso de bicicletas como meio de transporte urbano,
tendo-se como referéncia muitas iniciativas e projetos implantados em diversos locais no mundo.

Este estudo apontava que devido a topografia bastante irregular de terreno bem como a largura e
uso das vias, a cidade de Diadema n3o dispunha de boas dreas para implantagdo de uma Rede
Cicloviaria e que em todas as regides da cidade sdo possiveis observar o uso da bicicleta, com
destaque na Av. Ulysses Guimar3es, Av. Casa Grande, Av. Fagundes de Oliveira, Av. Paranapanema
e Anel Vidrio Metropolitano (trecho entre a Av. Piraporinha e Rua Brejativa), no sentido Diadema/
Sdo Bernardo do Campo.

Neste projeto foram realizadas pesquisas para avaliar pardmetros de utilizagdo a fim de subsidiar a
implantagdo de infraestrutura ciclovidria, em pontos localizados em eixos viarios, nos horarios de
pico da manh3 (das 06:30 as 07:30 hs) e tarde (das 17:00 as 18:00 hs), apresentadas na tabela
4.17, que detectaram as intensidades de fluxo de bicicletas nessas vias apontadas.
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P
) Pico da Manha Pico da Tarde
Via
C/B B/C C/B B/C
Av. Ulisses Guimaraes (SMT) 27 18 6 48
Av. Casa Grande x R. Mem de Sa 12 18 23 7
Av. Paranapanema x Av. Preste Maia 11 3 13 16
Av. Fagundes de Oliveira x Av. Pres. Juscelino 9 21 9 10

Tabela 4.17: Pesquisa de volume de bicicletas em Diadema nos picos da Manha e Tarde (Fonte: Projeto
Funcional Ciclovidrio de Diadema — 2010).

Durante as pesquisas, em entrevistas, foi detectado que 67,8% dos entrevistados utilizavam a

bicicleta para o motivo trabalho e, por ser mais rapido e menos custoso sendo que a distancia

média percorrida era algo entre 2 a 5 quilémetros por sentido.

Foram propostos diversos trechos para implantagdo de itinerarios com a indicagdo de tipologia de

tratamento a ser adotada, detalhadas na Tabela 4.18.

Local Tipo Extensdo (m)
) . Ciclofaixa 4.650
Av. Ulisses Guimaraes

Ciclovia 1.350

Ciclofaixa 400

Av. Almiro Senna Ramos
Ciclovia 850
N Ciclofaixa 770
Praca Camdes - -
Ciclovia 730
S ) Ciclofaixa 1.000
rraria
. Ciclovia 900

Tabela 4.18: Trechos de Ciclofaixas e Ciclovias propostos para Diadema em 2010 (Fonte: Projeto Funcional

Cicloviario de Diadema — 2010).

4.6.3 Politicas de incentivo ao modo cicloviario

A utilizacdo da bicicleta como meio de transporte efetivamente é um fato consagrado, mas cada

vez mais a atividade do ciclismo se volta também para o lazer e, principalmente, associado ao

grande incentivo que essa atividade traz as condicdes de saude da populagdo.

Apesar de atualmente o municipio de Diadema ndo possuir politicas de incentivo ao modo

cicloviario, houve uma iniciativa de operacdo de ciclofaixas de lazer, iniciada em dezembro de

2013, e a Escola de Ciclismo, em 2014, que duraram cerca de um ano e ndo tiveram continuidade.

Diadema contava com dois circuitos destinados a essa alternativa operacional de recreacdo, que

eram implantados operacionalmente aos domingos em vias da malha do Municipio em trechos que

sdo indicados na Tabela 4.19.
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Ciclofaixa Vias Extensdo (m)

Av. Ulisses Guimaraes Av. Ulisses Guimarades entre R. da Proclamacdo e 3.600
R. Matias de Albuquerque

Espaco Kaleman (Ciclofaixa Av. Luis Carlos Prestes/Av. Paranapanema/Av. 1.200
de Lazer Norte) Antonio Senna Ramos entre R. Luiza Maria
Nogueira R. Polonia

Tabela 4.19: Vias de funcionamento da ciclofaixa de lazer no municipio de Diadema em 2013. Fonte:
Prefeitura Municipal de Diadema.

O funcionamento operacional das Ciclofaixas era restrito ao horario das 08:00 as 16:00 hs aos
domingos. A Figura 4.28 mostra os percursos nas Ciclofaixas de Lazer no Municipio de Diadema.

0 250 S00m
| s = Ciclofaixas de Lazer

wn Ay Ulisses Guimardes
= Espago Kaleman

Figura 4.28: Ciclofaixas de Lazer em Diadema em 2014. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.
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Figura 4.29: Ciclofaixas de Lazer em Diadema (Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema)

Outra Iniciativa da Prefeitura de Diadema, em parceria com o governo estadual juntamente com a
Federagdo, foi a Escola de Ciclismo, que funcionou no ano de 2014 no Campo Distrital de
Piraporinha (Av. Ida Cerati Magrini, 623, Jd. Padre Anchieta), que tinha por objetivo ensinar as
pessoas que nunca tiveram a oportunidade de andar sobre duas rodas.

4.3. Transporte Publico Coletivo

O sistema de transporte publico no municipio de Diadema é composto por um sistema de linhas
municipais, que operam internamente ao municipio, linhas metropolitanas, que operam entre
Diadema e outros municipios, ou entre outros municipios passando por Diadema, e linhas de Sdo
Paulo que fazem a parada final dentro do municipio. Os sistemas serdo detalhados a seguir.
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4.3.1. Sistema de Transporte Publico Coletivo Municipal

O Sistema de Transporte Publico Coletivo Municipal consiste na disposigdo de linhas de transporte,

politica de integracdo, politica tariféria e infraestrutura existente para sua operacionalizagdo, que

sera detalhado a seguir.

4.3.1.1. Desenho da Rede do Sistema Municipal

O sistema municipal de linhas de dnibus de Diadema tem 23 linhas ativas, sendo que 20 compdem

o sistema de atendimento base e 3 fazem atendimentos especiais ou em horario reduzido, que

estdo detalhados nas figuras 4.30 e 4.31. O servico municipal de transporte coletivo por énibus é

concedido para a empresa Suzantur.

-INHASENTIDO{INICIO TERMIND EXTENSAOD IKM] BASE
03D Yolta |TERMINAL DIADEMA | SiTIO JOANINHA 10.8 S
03D Ida  [SITIO JOANINHA TERMINAL DIADEMA 10.3 S
10EP Ida | TERMINAL PIRAPORINH JARDIM SAPOPEMA 10.3 S
10EP | Vola [JARDIMSAPOPEMA | TERMINAL PIRAPORINH 10.8 S
TEP Ida  |VILA PAULINA TERMINAL PIRAPORINH 9.5 S
TEP | Volta |TERMINAL PIRAPORINK VILA PAULINA 9.7 S

13EP Ida  |ELDORADO TERMINAL PIRAPORINH 1.8 S
13EP | Vola |TERMINAL PIRAPORINH ELDORADO 12.4 S
14P | Circular [JDGAZUZA TERMINAL PIRAPORINH 9 S
18P | Circular | TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL PIRAPORINH [Al S
20DP Ida | TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL DIADEMA 12,9 S
20DP| Wolta |TERMINAL DIADEMA | TERMINAL PIRAPORINH 13.1 S
21DP Ida_ [TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL DIADEMA 1 S
21DP | Volta |TERMINAL DIADEMA [TERMINAL PIRAPORINH 10.2 S
22DP Ida  [TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL DIADEMA 10 S
220P| Wolta [TERMINAL DIADEMA | TERMINAL PIRAPORINH 9.7 S
23DP Ida | TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL DIADEMA 8.4 S
23DP| \Vola [TERMINAL DIADEMA | TERMINAL PIRAPORINH 10,2 S
24P Ida [ TERMINAL PIRAPORINH GARAGEM BENFICA 2,3 N
24P Volta |GARAGEMBENFICA [TERMINAL PIRAPORINH 25 N
24DP Ida | TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL DIADEMA 12.4 S
24DP| Volta |[TERMINAL DIADEMA | TERMINAL PIRAPORINH 1.4 S
25DP Ida [ TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL DIADEMA 15 S
25DP | Yolta [TERMINAL DIADEMA | TERMINAL PIRAPORINH 12,3 S
26DP Ida | TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL DIADEMA 14.9 S
26DP| WVolta [TERMINAL DIADEMA | TERMINAL PIRAPORINK 17.5 S
31D Ida  |VILA PAULINA TERMINAL DIADEMA 9.2 S
31D Volta |TERMINAL DIADEMA | VILA PAULINA 9,22 S
32D Ida  [PQECOLOGICO TERMINAL DIADEMA 9,73 S
320 Volta |TERMINAL DIADEMA |PQECOLOGICO 9,73 S

32ED Ida _ |JD. AMUHADI TERMINAL DIADEMA 7.61 N

32ED| Yolta [TERMINAL DIADEMA  [JD. AMUHADI 7.7 N

33ED Ida  |ELDORADO TERMINAL DIADEMA 8.4 S

33ED | Wolta [TERMINAL DIADEMA [ELDORADO 8.6 S

34ED Ida |ELDORADO TERMINAL DIADEMA 84 S

34ED | Vola |TERMINAL DIADEMA |ELDORADO 88 S
35D | Circular | TERMINAL DIADEMA | TERMINAL DIADEMA 3.9 S

38DA | Circular [TERMINAL DIADEMA | TERMINAL DIADEMA 10,83 S

38DV | Circular [TERMINAL DIADEMA | TERMINAL DIADEMA 10.83 S

39DP Ida | TERMINAL PIRAPORINH TERMINAL DIADEMA 96 S

39DP| WVolta |TERMINAL DIADEMA [TERMINAL PIRAPORINH 10.2 S

31DX | Voka [TERMINAL DIADEMA [WILA PAULINA 9.2 N
310X Ida  |VILA PAULINA TERMINAL DIADEMA 9.2 N

Figura 4.30: Linhas de Onibus Municipais. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.
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Legenda
Linhas Muniopais
— 09D
—— 10EP
- 11EP
13EP
— 14P
160
\ 20DP
Mg TP Aireponinhe 210P
>~ — 220P
J —— 23DP
f —— 24DP
[ - 250P
260P
— 31D
32D
- 32ED
w— 33ED
—— 34ED
— 350
——= 38D
330P
o Terminais Metropalitanos

% : SEsr S 0 1 2 3 km

Figura 4.31 - Mapa de Linhas de Onibus Municipais. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

Ha trés tipos de linhas: linhas que fazem a ligagdo entre os terminais Diadema e Piraporinha; linhas
que fazem a ligac3o bairro - terminal e as linhas circulares, que se conectam em um dos terminais.

4.3.1.2. Cobertura do sistema no territério

Um aspecto importante é que o sistema de transporte seja de carater universal, sendo um dos
elementos relevantes a oferta de atendimento do transporte coletivo em todo o territdrio.
Assume-se uma distdncia maxima para que uma pessoa possa acessar o sistema de transporte
municipal e assim, pode-se observar as areas atendidas e n3o atendidas pelo sistema. Adotando o
critério dos 200 m de distancia em relagdo ao eixo da linha de 6nibus, identifica-se pela Figura 4.32
que nem todo o territdrio de Diadema é atendido pelo sistema municipal.
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Figura 4.32: Mapa da cobertura das linhas municipais do transporte coletivo, com destaque de areas ndo
atendidas. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

4.3.1.3. Integragdo entre linhas do sistema municipal

Nos terminais Piraporinha e Diadema, a integracdo entre linhas municipais é livre, através de
acesso direto aos dnibus nas plataformas, sem uso do bilhete de transporte, o que dificulta o
controle de demanda das linhas do sistema. Fora dos terminais, o sistema de transporte coletivo
municipal possui um sistema de integracdo temporal e tariféria entre algumas linhas mediante o
uso do bilhete SOU. Os principais locais em que ha integragdo entre duas ou mais linhas de 6nibus
sdo apresentados na figura 4.33.
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Figura 4.33: Mapa dos locais de integragdo entre duas ou mais linhas municipais. Fonte: Prefeitura Municipal
de Diadema.

A integracdo fora dos terminais ocorre nos locais onde se da o encontro de 2 ou mais linhas, nés da
rede, e em que, de acordo com uma matriz de integracdo tarifaria entre linhas municipais,
oferecem a possibilidade do usuario usar um segundo 6nibus mediante o cartdo SOU sem pagar
uma nova tarifa. As paradas em que é possivel a integragdo gratuita entre duas diferentes linhas
municipais sdo chamadas de “Estacbes de Conexdo”. A ideia por detrds deste sistema de
integracdo temporal é de linhas que estejam circulando no mesmo sentido (bairro/terminal ou
terminal/bairro) e o periodo de transferéncia é de 50 minutos entre a passagem do cartdo nos
validadores internos dos 6nibus.

A integracdo eletrdnica oferece aos usudrios a possibilidade de realizarem a integracdo em
qualquer local da rede de transporte, eliminando a necessidade de se deslocarem aos terminais.
No entanto, a maioria das integraces no sistema atual ocorre ainda predominantemente nos
terminais Piraporinha e Diadema.

4.3.1.4. Infraestrutura de transporte publico coletivo municipal

Diadema ndo possui atualmente terminais de 6nibus municipais, e a infraestrutura vidria existente
contempla as paradas de Onibus que muitas vezes sdo acompanhadas pela sinalizagdo horizontal
complementar (PAIRE ONIBUS). As linhas de transporte coletivo integram-se nos terminais
metropolitanos Diadema e Piraporinha, de gestdo da EMTU. N3o hé faixas preferenciais ou
exclusivas em eixos estruturantes para o transporte coletivo municipal, ou outras medidas
prioritdrias para a circulagdo do transporte coletivo.
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A infraestrutura do transporte municipal coletivo apresentada na figura 4.34 é composta dos dois

terminais metropolitanos e por 471 paradas de 6nibus municipais.

f /!
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f 71 Terminais e Gribus
| —— Paradas de Gnibus

] 1 2 3 km

Figura 4.34: Mapa das paradas de 6nibus do transporte publico municipal. Fonte: Secretaria de Transportes
de Diadema.

O municipio possui dois modelos de paradas de énibus: abrigos e marcos de concreto. O abrigo de
onibus (figura 4.35) é um tipo de mobilidrio urbano que oferece ao usudrio sombreamento,
protecdo a chuva e assento durante o seu periodo de espera dos Onibus. Eles sdo instalados em
locais com maior fluxo de passageiros e onde as calcadas comportam este tipo de infraestrutura
sem prejudicar a circulagdo de pedestres. Em Diadema os abrigos ndo contam com servigo de

informacdo ao usuario.
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Figura 4.35: Foto do abrigo de 6nibus na R. Strauss, 485. Foto: Prefeitura Municipal de Diadema.

Os marcos de concreto (figura 4.36) sdo estruturas de sinalizagdo vertical indicativa do local da
parada de 6nibus. Eles sdo instalados em locais com pouco fluxo de passageiros ou onde a largura
da calgada € insuficiente. Neste caso também n3o ha sistema de informagdo ao usudrio.

Figura 4.36: Foto do marco de concreto na Av. Nossa Senhora das Gragas, 860. Foto: Prefeitura Municipal de
Diadema.
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Tanto nos locais com abrigo de &nibus como nos com marcos de concreto é feita uma sinalizagao
horizontal indicativa da parada ou, a depender das condig¢Ges do local, é pintada uma faixa amarela
sinalizando a proibicdo de estacionamento na via publica.

Diadema n3o dispde atualmente de terminais de dnibus municipais. Em 2001 foi inaugurado o
Terminal Eldorado pela administracdo Municipal, e desde o ano seguinte, foi alvo de conflitos
entre a Prefeitura Municipal de Diadema e o Ministério Publico. Logo apds a sua inauguragdo, a
Companhia Ambiental do Estado de S3o Paulo — CETESB, através do Departamento de Uso do Solo
Metropolitano - DUSM, autuou o municipio de Diadema por infragdo a legislagdo ambiental em
cerca de quase RS 100.000,00 (cem mil reais), a época, pela construcdo irregular. A Viagdo
Imigrantes, que operou parte das linhas municipais até 2011, chegou a assinar um Termo de
Ajustamento de Conduta (TAC) com a Promotoria de Justica, porém, a época, a Prefeitura ndo
possuia licenca da CETESB (Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo) para fazer as
intervencBes necessérias. O terreno de aproximadamente 12 (doze) mil metros quadrados, foi
construido em drea de protecdo aos mananciais (Area de Protegdo Permanente — APP). O Terminal
de Eldorado sofreu diversos pedidos de interdigdo da area e suspensdo definitiva da operagdo de
6nibus no local, o que prejudicou a operagdo da bacia sul do sistema de transporte coletivo
municipal.

Em 2014 foi realizado um novo acordo entre a Prefeitura Municipal de Diadema, Ministério Publico
Estadual, proporcionado pelo licenciamento da area ofertada pela CETESB. No acordo firmado
estava incluido o final das operagdes das linhas de 6nibus na drea do Terminal Eldorado e a
revitalizacdo da drea degradada. Por esse motivo, a maior parte do espacgo foi transformado em
praca ambiental, com pista de caminhada, academia ao ar livre e quadra esportiva. Parte da
vegetacdo foi mantida em drea restrita ao publico. As obras tiveram investimento de RS 1,25
milhdo e foram custeadas pela iniciativa privada — Mobibrasil Transporte Diadema, como
contrapartida pela concessdo do servigo de transporte coletivo assumido em 2011.

4.3.1.5. Politica de Estacionamento e Garagem

A frota de 6nibus municipal fica estacionada na garagem do concessionario ou na via publica.
Atendendo ao contrato de concessdo do servigo de transporte, o concessionario disponibiliza uma
garagem localizada na Av. Presidente Juscelino, 825 no bairro Piraporinha.

Ndo ha uma politica de estacionamento das linhas de 6nibus municipais definida. As linhas que
fazem a interligagdo entre os bairros e os terminais deixam os seus veiculos estacionados na via
publica préximo aos pontos finais. Em alguns casos, observa-se veiculos estacionados em ruas
estreitas, areas residenciais e zonas escolares ocasionando conflitos com os demais usuarios do
sistema viario e prejudicando a propria operagdo do sistema de transporte.

e Problemas observados de estacionamento de veiculos do sistema
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Linha 09D

O ponto final da linha 09D (figura 4.37) localiza-se na R. Planalto, localizado no bairro Eldorado, na

divisa com o municipio de Sdo Bernardo do Campo. Os veiculos ficam estacionados de forma
irregular sobre um terreno desocupado.

RN g

S

Figura 4.37 - Foto da mangueira da linha 09D na R. Planalto, Sitio Joaninha. Foto: Prefeitura Municipal de
Diadema.

e Linha 11EP

O ponto final da linha 31D (figuras 4.38 a 4.40) localiza-se na Av. Afranio Peixoto préximo a E.E.
Deputado Gregdrio Bezerra no bairro Eldorado. Os veiculos ficam estacionados em trés diferentes
pontos no bairro, ocupando parte de drea sobre calgada, faixa da R. Mar do Norte, impedindo a
circulacdo de veiculos em um dos sentidos e na R. Mar do Béltico.

Figura 4.38 - Mangueira da linha 31D sobre a calgada. Fonte: Google Street View.
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FIGURA 4.40 - Mangueira da linha 31D na R. Mar do Baltico. Fonte: Google Street View.

e Linha32D

A frota da linha 32D (figura 4.41)fica estacionada na Av. Pirdmide, proximo ao patio de veiculos.
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Figura 4.41: Mangueira da linha 32D na Av. Pirdmide. Foto: Prefeitura Municipal de Diadema.

e Linhas 33ED e 34ED

Os veiculos que operam as linhas 33ED e 34ED (figura 4.42) ficam estacionados na R. Manoel de
Almeida, Eldorado.

Figura 4.42 - Mangueira das linhas 33ED e 34ED na R. Manoel de Almeida. Foto: Prefeitura Municipal de
Diadema.

e Linha 38D

Os veiculos que operam a linha 38 D (figura 4.43) estacionam na Av. Conceicdo, ao lado do
terminal Metropolitano Diadema.
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Figura 4.43 - Mangueira da linha 38D na Av. Conceigdo. Foto: Prefeitura Municipal de Diadema.

4.3.1.6. Dados de operagdo do sistema

O sistema municipal em Diadema, no geral, apresenta itinerdrios com viagens inferiores a 60
minutos. Nota-se que as linhas de maior extensdo apresentam viagens com no maximo 70
minutos, sendo a linha 26DP - Terminal Diadema x Terminal Piraporinha a linha de maior tempo de
viagem.

As linhas municipais com maior extensdo sdo a 26DP - Terminal Diadema x Terminal Piraporinha,
20DP - Terminal Diadema x Terminal Piraporinha, 13EP - Terminal Piraporinha x Terminal Eldorado
e 25DP - Terminal Diadema x Terminal Piraporinha. As linhas mais extensas realizam percursos
entre terminais, que s30 0s percursos troncais, onde se exige maior velocidade no sistema e menor
tempo de viagem. O que se pode notar € que estes itinerdrios que precisam de maior eficiéncia no
tempo de viagem e percurso estdo realizando percursos no interior de bairros, aumentando o
tempo de viagem total. Desta forma, os itinerdrios sdo pouco aproveitados para realizar os
percursos troncais no sistema municipal.

Por outro lado, as linhas 14P - Terminal Piraporinha - Jd Gazuza, 16P - Terminal Piraporinha x Jd

Arco [ris e 25DP - Terminal Diadema - Terminal Piraporinha apresentam os menores percursos,
inferiores a 10 quildmetros (ida e volta), e com tempo de viagem inferior a 30 minutos.
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valores em km valores em minutos
LINHA
Extensdo total 1-2 (ida) 2-1(volta) Tempo de ciclo 1-2 (ida) 2-1 (volta)

9D 20,8 99 10,9 100 45 45
10EP 21,1 10,3 10,8 92 41 41
11EP 19,2 9,5 9,7 20 35 35
13EP 24,2 11,8 12,4 110 50 50

14p g 9 - 25 15 ~

16P Tl 71 - 25 15 =
20DP 26 12,9 13,1 110 50 50
21DP 21,2 11 10,2 102 47 45
22DP 19,7 10 9,7 95 45 40
23DP 18,6 8,4 10,2 111 46 55
24DP 23,8 12,4 11,4 105 50 45
25DP 23,8 11,5 12,3 115 50 55
26DP 34 15,7 18,3 150 70 70

31D 18,4 9,2 9,2 85 38 37

32D 16,9 8,3 8,6 77 39 38
32DED 19,52 9,73 9,79 100 45 45
32ED 15,3 76 7,7 80 35 35
33ED 17 8,4 8,6 104 46 48
34ED 18,8 9,15 9,65 100 44 46

35D 3,9 3,9 “ 15 10 -

38D 10,8 10,8 - 45 35

39DP 19,8 9,6 10,2 110 50 50

Tabela 4.20 - Extens3o total e tempo de ciclo das linhas de 6nibus municipais. Fonte: Elaborado pela

Prefeitura Municipal de Diadema.

A andlise dos dados operacionais se dard de acordo com a série histdrica estabelecida para analise,

e considerando o periodo atual, especificamente em 2020 e 2021, em que a pandemia de Covid-19

alterou de forma sensivel a prestacdo de servicos de transporte publico por énibus no municipio.

Desta forma, elencou-se trés periodos distintos para analise:

mesmao ano.

Trés periodos distintos para analise:

1. Para o ano de 2018, a média dos meses de setembro e outubro, meses tipicos do ano;
2. Paraoanode 2019, a média dos meses de setembro e outubro, meses tipicos do ano;

3. E o ano de 2020 a partir de marco de 2020, excetuando-se janeiro e fevereiro do
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Esta tomada de decisdo foi no sentido de oferecer uma anélise para o ano de 2018 e 2019, e
assim estabelecer série historica, para além de uma anélise imediata dos impactos da pandemia
na operacdo municipal dos transportes.

Para o ano de 2020, os meses de janeiro e fevereiro foram excluidos por ndo serem
representativas de nenhum ano corrente. Em 2020 houve no Brasil o inicio de endemia de
Covid-19 (e que posteriormente se tornaria pandemia) com a primeira pessoa infectada em Sao
Paulo no final de fevereiro. No decorrer do més de margo, com o avango da infecgdo na
metrépole paulista, primeiras medidas publicas de isolamento social e distanciamento foram
tomadas e, posteriormente, a¢des de restrigdo de funcionamento de comércios e servigos,
rodizios de veiculos, dentre outras a¢Bes que perduram até os dias atuais.

As medidas, tomadas pelo Estado de S&o Paulo e, também pelas cidades do Estado de Sdo Paulo,
incluindo Diadema, foram no sentido de reduzir a circulacdo de pessoas, gerando impactos
imediatos. Um destes impactos é a variagdo da demanda do sistema de transporte municipal,
sendo menor nos dias de maior restri¢do de circulagdo. Outro impacto é a variagdo do padrao de
operacdo nos transportes municipais, como a variagdo da quantidade de partidas e intervalos
praticados, buscando atender as variagdes de demanda.

Nesta analise, quando destaca-se o més de marco de 2020 para fins de andlise do periodo de
pandemia de Covid-19, nota-se que ha limitagdes que devem ser destacadas:

Limitagdes:

® O més de marco ndo representa totalmente a demanda média na pandemia de Covid-
19, mas estabelece um pardmetro que permite avaliar os impactos das restricdes de
circulagdo para a queda inicial da demanda nos sistemas de transporte que, no geral,
foram acdes de efeito imediato. As medidas federais para enfrentamento do
coronavirus, permitindo iniciativas que poderiam ser adotadas por Estados e
Municipios, ocorreu em 11 de marco®. Logo em seguida, o Estado de S&o Paulo adotou o
decreto com medidas de restrig3o de circulagdo” .

e 0O més de marco pode representar a operagdo no periodo da pandemia considerando,
que, os dados foram coletados nas Ordens de Servigos emitidas a época e que
vigoraram por um periodo maior de tempo. Entretanto, alteragdes permitidas pelo
poder publico de alteracdes de partidas apds margo de 2020 ndo foram capturadas
nesta analise.

Por fim, os dados apresentados para o ano de 2019, média setembro e outubro, sdo os que
correspondem ao cendrio de base para o planejamento das linhas, caso a pandemia fosse
totalmente sanada no pais.

' PORTARIA N° 356, DE 11 DE MARCO DE 2020
https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-356-de-11-de-marco-de-2020-247538346
2DECRETO N° 64.881, DE 22 DE MARCO DE 2020 https://www.saopaulo.sp.gov.br/wp-
content/uploads/2020/03/decreto-quarentena.pdf
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No sistema municipal em Diadema, nota-se que entre 2018 e 2019 ndo houve alteracGes

significativas nos totais de partidas didrias para todos o sistema, em torno de 1.500 partidas ou
viagens realizadas mensalmente. Nestes anos, o intervalo médio em todo o sistema foi de
aproximadamente 20 minutos. No periodo da pandemia, contudo, houve uma queda de
aproximadamente 60% do total de partidas, e um aumento do intervalo médio em 40%.

Os itinerdrios 31D Terminal Diadema - Vila Paulina, 11EP Terminal Piraporinha - Vila Paulina, e 22
DP Terminal Diadema - Terminal Piraporinha sdo os que apresentam maior quantidade de partidas
em 2018 e 2019. Durante a pandemia, a linha 31D Terminal Diadema - Vila Paulina e 22 DP
Terminal Diadema - Terminal Piraporinha tiveram uma diminuicdo esperada do ndmero de
partidas, entretanto a linha 11EP Terminal Piraporinha - Vila Paulina teve uma radical reducéo,
para 50% das partidas praticadas em 2019. Estas sdo as trés linhas com maior frequéncia de
itinerdrios, muito superior a outras linhas do sistema.

Por fim, as linhas 32 ED, 32DED e 32D apresentaram inconsisténcia de dados e n3o foram objeto
de andlise nesta sessio.

quantidade de viagens didrias (partidas) valores em minutos
Partidas -
tidade d
Partidas - Partidas - 9uan l a. ,? € oo Az Intervalo médio
LINHA 4 s viagens didriasa | Intervalo médio | Intervalo médio -
quantidade de quantidade de ; calculado a partir de
; i : S partir de margo de| calculado em calculado em
viagens diarias em | viagens diarias em marco de 2020,DU
2020, bU 2018, DU 2019, bU ’ :
2018, bU 2019, DU : (Pandemia de Covid)
(Pandemia de
Covid)
9D 48 48 24 25 25 45
10EP 82 67 20 15 18 54
11EP 129 134 67 9 9 16
13EP 49 49 30 24 24 36
14P 60 60 43 20 20 25
16P 76 76 42 16 16 26
20DP 80 79 35 15 15 31
21DP 58 64 52 21 19 21
22DP 127 130 62 9 9 7
23DP 55 55 26 22 22 42
24DP 56 55 37 21 22 29
25DP 75 75 32 16 16 34
26DP 79 77 35 15 16 31
31D 147 144 105 8 8 10
32D 57 51 0 21 24
32DED 14 14 71 86 86 17
32ED 61 58 1 20 21
33ED 67 60 41 18 20 26
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34ED 67 60 41 18 20 26
35D 40 40 29 30 30 37
38D 74 81 32 16 15 34

39DP 51 50 12 24 24 90

Total 1552 1.527 837 19 20 30

Tabela 4.21 - Partidas totais e intervalo médio em dias Gteis das linhas de 6nibus municipais entre 2018 e
2020. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.
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Figura 4.44 - Partidas totais das linhas de &nibus municipais entre 2018 e 2020. Fonte: Elaborado pela
Prefeitura Municipal de Diadema.

A partir dos dados de partidas didrias e extensdo no sistema municipal, empreendeu-se analises
sobre a quilometragem percorrida diariamente (média) no sistema municipal, o que permite, nas
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proximas analises, avaliar indicadores de desempenho do sistema como, por exemplo, indice de

passageiros por quilémetro.

Diariamente, o sistema municipal em Diadema percorre cerca de 30 mil quilébmetros, sem
considerar os percursos realizados para a guarda ou retirada dos veiculos das garagens. Este valor,
aferido para 2018 e 2019, contudo teve uma queda brusca para cerca de 18 mil quilémetros, uma
redugdo de 40% do total de quilometragem percorrida.

As linhas 11EP Terminal Piraporinha - Vila Paulina, 20DP Terminal Diadema - Terminal Piraporinha,
26DP - Terminal Diadema x Terminal Piraporinha e 31D Terminal Diadema - Vila Paulina
apresentaram, em 2018 e 2019, mais de 2 mil quilébmetros percorridos diariamente. Para que estas
linhas sejam eficientes do ponto de vista de atendimento ao usudrio e do ponto de vista
econdmico, devem apresentar uma demanda constante e relativamente alta.

quilometragem percorrida diariamente
LINHA quilometragem percorrida | quilometragem percorrida | quilometragem percorrida
diariamente, para 2018 diariamente, para 2019 diariamente, para 2020
9D 998 998 499
10EP 1730 1414 422
11EP 2477 2573 1286
13EP 1186 1186 726
14pP 540 540 387
16P 540 540 298
20DP 2080 2054 910
21DP 1230 1357 1102
22DP 2502 2561 1221
23DP 1023 1023 484
24DP 1333 1309 881
25DP 1785 1785 762
26DP 2686 2618 1190
31D 2705 2650 1932
32D 963 862 0
32DED 273 273 1386
32ED 933 887 15
33ED 1139 1020 697
34ED 1260 1128 771
35D 156 156 113
38D 799 875 346
39DP 1010 990 238
Total 29.347,38 28.798,08 15.665,72

Tabela 4.22 - Quilometragem percorrida diariamente pelas linhas de 6nibus municipais entre 2018 e 2020.
Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

A andlise da frota de veiculos mostra que em 2018 e 2019 houve a manutencdo de frota circulante.
Em 2020, a frota disponivel reduziu-se praticamente pela metade. Deve-se observar que, em 2020,
a operagdo do transporte passou da empresa Benfica para a empresa Suzantur, que renovou 63
Onibus da frota que operava com modelos até o ano de 2010 e foram substituidos por modelos de
2015 a 2020. Por fim, a Suzantur também assumiu a operagdo realizada pela empresa MobiBrasil,
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e também ofereceu veiculos atuais para a operacdo do sistema, o que mostra uma melhora da

qualidade dos 6nibus entre 2019 e 2020.

Quantidade de velculos

CIFHA Frota utilizada no sistema | Frota utilizada no sistema Frota utilizada no sistema
municipal em 2018 municipal em 2019 municipal em 2020
9D 4 4 2
10EP 6 6 3
11EP 10 10 4
13EP 5 5 3
14pP 2 2 1
16P 3 3 1
20DP 7 7 4
21DP 6 7 5
22DP 12 11 4
23DP 5 5 3
24DP 6 6 4
25DP 7 7 4
26DP 10 10 4
31D 13 12 8
32D 5 5
32ED 7 6
33ED 12 11 7
35D 1 1 1
38D 4 5 2
39DP 5 5 1
Total 130 129 61

Tabela 4.23- Frota utilizada no sistema de 6nibus municipal entre 2018 e 2020. Fonte: Elaborado pela

Prefeitura Municipal de Diadema.

4.3.1.7. Dados de demanda de passageiros

A demanda didria de passageiros foi consultada a partir do sistema Mercury Report Center,
pertencente a SOU, e que mostra os dados de bilhetagem, ou seja, pessoas que utilizaram o
bilhete eletrénico, incluindo gratuidades previstas (como, por exemplo, desempregados, idosos e
pessoas com deficiéncia, que atualmente n3o pagam passagem). Portanto, ndo trata-se da
demanda pagante, ou passageiros equivalentes, mas a demanda total, ou seja, os passageiros
totais. Para a coleta de dados, utilizou-se para 2018 e 2019 os meses de setembro e outubro,
inferindo uma média didria representativa, e para 2020 utilizou-se a média mensal de margo de

2020.
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A demanda média didria decaiu entre 2018 e 2019, apesar dos pardmetros de operacd
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quantidade de partidas e intervalos, permanecerem de forma pouco alterada. Em 2018 o sistema

carregou cerca de 235 mil passageiros por dia, sendo 165 mil passageiros para 2019. Em margo de
2020 a queda foi muito brusca: de 165 mil para 30 mil passageiros aproximadamente, por dia.

Média didria de passageiros totais
LINHA Demar'lda d.'léria-de Demaﬁda djléria .de paDsig]gaer‘:rd:sd:::Iii:Zo
passageiros, incluindo passageiros, incluindo . !
gratuidades, em 2018 gratuidades, em 2019 gratu|dade;b§rg marga de
9D 1422 1663 678
10EP 1841 2069 890
11EP 5255 5625 3016
13EP 1571 1822 915
14pP 841 956 569
16P 1249 1313 733
20DP 3353 3728 1709
21DP 3722 4222 2568
22DP 6248 7228 3028
23DP 2137 2378 939
24DP 2323 2488 1023
25DP 2666 2809 1279
26DP 3502 3762 1612
31D 7325 8062 4618
32D[1 69544 12379 -
32DED - - 425
32ED 111981 94767 2944
33ED 4042 4863 3086
34ED 2509 2122 803
35D 141 159 83
38D 1625 1835 643
39DP 1390 1685 318
Total 234,686 165.935 31.877

Tabela 4.24 - Demanda média didria de passageiros do sistema de 6nibus municipal entre 2018 e 2020.
Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.
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Figura 4.45 - Demanda média diaria de passageiros do sistema de dnibus municipal entre 2018 e 2020.
Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

Para uma andlise que concatene a operagdo do sistema e a demanda didria estimada, tem-se uma
analise dos passageiros carregados por partida, ou por viagem realizada pelo 6nibus, para cada
linha, em 2018, 2019 e 2020.

quantidade de passageiros por partida
LINHA i i
parias U, para | patice b, are 2018 | P2S28ospor partid,
2018 (média) (média) !

9D 30 35 28
10EP 22 31 45
11EP 41 42 45
13EP 32 37 31

14P 14 16 13

16P 16 17 17
20DP 42 47 49
21DP 64 66 49
22DP 49 56 49
23DP 39 43 36
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24DP 41 45 28
25DP 36 37 40
26DP 44 49 46
31D 50 56 44
33ED 60 81 75
34ED 37 35 20
35D 4 4 3
38D 22 23 20
39DP 27 34 26
Média 35,32 39,69 34,95

Tabela 4.25 - Quantidade média de passageiros por viagem do sistema de dnibus municipal entre 2018 e
2020. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

A média de passageiros por viagem no sistema municipal foi de 35 passageiros/partida (viagem)
em 2018, valor muito parecido com o verificado em 2020, considerando a média geral.

Nota-se que de 2018 a 2019 houve um leve aumento dos passageiros médios por partida, e em
todos os itinerarios este aumento foi observado, a excegdo da linha 34ED Terminal Diadema - Jd
Paineiras (circular), que teve no periodo um decréscimo de passageiros por partida. Entre 2018 e
2019, a manutenc3o dos passageiros / partida mostra que o sistema acomoda a operagdo a queda
da demanda.

O patamar de 34 passageiros/partida (viagem) nos dias atuais pode corresponder a linhas com
operagdo acima do aceitavel para o isolamento social desejado na pandemia de Covid-19. A linha
33ED, por exemplo, apresenta 75 passageiros /partida, em média.

Por fim, ha linhas que tiveram o indicador de passageiros / partida aumentado no periodo de
pandemia de Covid-19, o que indica ou uma fusdo de linhas, o que muda a demanda,_ou indica
itinerarios que tiveram as partidas muito alteradas em relagdo ao periodo anterior. As linhas 10EP,
11EP, 20DP, e 25D apresentam um aumento constante para o indicador passageiros / partida.
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PASSAGEIROS POR PARTIDAEM 2018, 2019 E 2020 NO SISTEMA MUNICIPAL
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Passage iros por partids, DU, para 2018 (média) Passageiros por partida, DU, pare 2018 (média) Passageiros por partids, DU, pare 2020 (média)

"

quantidade de passsgeiro

Figura 4.46- Quantidade média de passageiros por viagem do sistema de &nibus municipal entre 2018 e
2020. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

Também foram empreendidas andlises do indice de passageiro por quildmetro percorrido no
sistema diariamente, para cada linha, para os anos de 2018, 2019 e 2020. No geral, o sistema
oscila, em média, entre 1,9 e 2,0 passageiros por quilémetro.
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iros por

quildmetro percorrido no sistema tiveram pouca alteracdo entre 2018 e 2019. As linhas 33ED e

31D tiveram uma tendéncia de aumento maior dos passageiros por quildmetro entre 2018 e 2019,

entretanto estas (e outras) tiveram queda desse indicador, de forma ndo brusca, o que mostra que

o sistema acomoda-se bem as varia¢es de demanda, mas que, contudo, pode ser projetado para

apresentar melhorias nesse indicador. Na tabela e no grafico a seguir, nota-se que a 33ED Terminal

Diadema - Eldorado é a linha com melhor IPK, superando 4,0. A 35D Terminal Dladema - Jd Luso,

por outro lado, € a pior linha no tocante a este indicador. Linhas com melhor IPK tendem a ser

linhas mais rentaveis e inteligentes, e que atraem um bom numero de passageiros. As linhas com

menor IPK, que estdo em patamares proximos a 1,0, sdo linhas que podem ter alteragbes no

sentido de atrair demanda e/ou diminuir a extensio e quilometragem percorrida, sem, no entanto,

deixar de atender ao seu publico.

Indice de passageiros por km

LINHA

IPK, IPK, IPK,
DU, para 2018 (média) DU, para 2019 (média) DU, para 2020 (média)

9D 1,42 1,67 1,36
10EP 1,06 1,46 2,11
11EP 2,12 2,19 2,34
13EP 1,33 1,54 1,26
14P 1,56 1,77 1,47
16P 2,31 2,43 2,46
20DP 1,61 1,81 1,88
21DP 3,03 3,11 2,33
22DP 2,50 2,82 2,48
23DP 2,09 2,32 1,94
24DP 1,74 1,90 1,16
25DP 1,49 1,57 1,68
26DP 1,30 C 1,44 1,35
31D 2,71 3,04 2,39
32D 0,02 2,40

32DED
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32ED

33ED 3,55 4,77 4,43
34ED 1,99 1,88 1,04

35D 0,90 1,02 0,74

38D 2,03 2,10 1,86
39DP 1,38 1,70 1,34
Média 1,90 2,03 1,90

Tabela 4.26 - Indice de passageiros por km médio entre 2018 e 2020. Fonte: Elaborado pela Prefeitura
Municipal de Diadema.

4.3.1.8. Tarifa do sistema

A tarifa do sistema municipal reflete o custo de operagdo do sistema, j& que o custo do sistema
municipal é pago pelo passageiro transportado, através da tarifa publica. De acordo com os
contratos observados, a tarifa deve ser mddica e de acordo com os custos gerais da operagao gue,
por sua vez, deve ser prestado com exceléncia ao usuario.

De 2015 aos dias atuais, nota-se que houve sucessivos aumentos de tarifa, o que reflete a
diminuicdo da demanda no sistema municipal, encarecendo-o ao usudrio mais cativo. Desde 06 de
janeiro de 2019, a tarifa permanece a mesma: RS 4,65 em dinheiro. Uma série de estratégias tém
sido estudadas pela administracdo para ndo oneragdo maior do usuario com O aumento
progressivo da tarifa, entretanto ha uma forte pressdo de operadores municipais por reajustes.

Esta situagdo requer um olhar mais aprofundado para a remuneragdo do sistema, buscando retirar
do passageiro a responsabilidade pelos custos gerais, e, a0 mesmo tempo, requer estudos de
financiamento viaveis para um bom equilibrio econdmico financeiro do transporte a longo prazo. E
preciso observar as possibilidades de subsidios e financiamento do sistema. Por outro lado, requer
ajustes que melhorem a eficiéncia do sistema e que podem potencialmente reduzir os custos. A
seguir, destaca-se a tarifa publica do sistema desde 2015 aos dias atuais:

2015, 01 de janeiro de 2015

e Onibus RS 3,50

2016, 01 de fevereiro de 2016

e Onibus RS 3,80
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2017, 26 de fevereiro de 2017

Diadema SOU
e Onibus RS 4,20
e (Cart3o Cidad3o RS 4,00
e Vale Transporte RS 4,30

2018, 30 de margo de 2018

Diadema SOU
e Onibus RS 4,40
e Cartdo Cidad3do RS 4,00
e Vale Transporte RS 4,60

2019/2020/2021, 06 de janeiro de 2019

Diadema SOU
e Onibus RS 4,65
e Cart3o Cidad3o RS 4,25
e Vale Transporte RS 4,88

4.3.1.9. Sistema de bilhetagem eletronica

O sistema Mercury Report Center gerencia as informagdes do sistema de bilhetagem eletrénica de
acordo com o decreto 6.693 de 19/12/2011, que autoriza a administragdo do sistema pela(s)
concessiondria(s) do transporte coletivo e define que a Secretaria de Transportes tem a
prerrogativa de ter acesso total a quantidade e valor das passagens para avaliar o atendimento do
sistema e para efetuar remissGes de pagamentos das gratuidades previstas sob sua
responsabilidade social (bolsa transporte).

O sistema fornece relatérios com o total de passagens pelos periodos didrio e mensal, definido por
linhas e tipos de passagens (comum, integracdo, gratuidades para idosos acima de 65 anos e
bolsas), mas ndo fornece os dados horarios das linhas do sistema.

N&o é possivel, pelo sistema de bilhetagem, avaliar a quantidade de passageiros que utilizam o
sistema de transporte coletivo municipal que embarcam pelos terminais. Esse calculo é feito por
avaliagdo estatistica e presencial nos terminais, o que dificulta o controle e afeta o planejamento
operacional das linhas.

4.3.1.10. Politicas de incentivo

A lei que institui o Programa de Renda Minima - Modalidade Bolsa Transporte é a Lei Municipal n°
3665, de 2017, em que o objetivo da politica é “beneficiar pessoas de baixa renda dos segmentos:
estudantes, desempregados, aposentados e pensionistas, portadores de necessidades especiais
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(atualmente, pessoas com deficiéncia), idosos a partir de 60 anos de idade, para utilizagdo de
linhas de 6nibus do sistema municipal de transporte coletivo" (Art 1). Para que as pessoas possam
ter o beneficio, devem “pertencer a familia de baixa renda, cujos membros tenham rendimento
bruto mensal igual ou inferior a 01 (um) saldrio minimo nacional” (Art.2). Esta lei foi
regulamentada através do Decreto n° 7464, de 2017.

Trata-se, portanto, de uma politica municipal de gratuidade no transporte municipal para pessoas
de baixa renda e enquadradas em situacdo especial, de acordo com a idade e ocupagdo. Para além
do estabelecido em politica municipal, Diadema também fornece gratuidade no transporte de
pessoas com 65 anos ou mais, conforme lei federal.

A politica municipal, no artigo 3, estabelece que as gratuidades possam ser ampliadas de acordo
com a renda familiar, sendo que “poderad o Executivo Municipal, através de Decreto e havendo
disponibilidade financeira, estender o teto da renda familiar para até 02 (dois) saldrios-minimos
nacional” (Art.3).

Entretanto, os primeiros estudos e iniciativas para o ano de 2021 indicam a importancia, aparente,
de estudar a ampliagdo do bolsa-transporte para outras ocupagdes, como, por exemplo,
estudantes de ensino técnico/profissionalizante/superior, dentre outras ampliagdes a serem
avaliadas. De toda forma, e em Lei Municipal, hd a possibilidade de ampliagdo das gratuidades
considerando a renda média mensal da familia em até 2 (dois) salarios minimos, o que atualmente
ndo esta vigente.

A Secretaria de Assisténcia Social e Cidadania - SASC - é responsavel pela gestdo do programa, em
que cabe a esta secretaria o desenvolvimento dos sistemas de processamento de dados e a
organizacdo e operacdo da logistica de pagamentos. A Secretaria de Transporte tem por atuagdo,
de acordo com a Lei Municipal, estar presente no “Conselho de Acompanhamento e Controle
Publico do Programa de Renda Minima - Bolsa Transporte”, com um representante, e que tem por
finalidade aprovar, estimular e elaborar relatdrios e regimentos que competem a esta lei.

e Remuneragdo de gratuidades

A Secretaria de Transportes, historicamente, tem um papel importante no tramite do pagamento
da modalidade Bolsa-Transporte. Os passageiros que sdo transportados na modalidade Bolsa-
Transporte ndo pagam passagem de Onibus, entretanto, a Prefeitura arca integralmente ou
parcialmente com os custos dos passageiros gratuitos. A Secretaria de Transportes recebe, das
empresas operadoras de transporte, a relacdo de passageiros transportados nas modalidades
estudantes, desempregados, aposentados e pensionistas, portadores de necessidades especiais
(atualmente pessoas com deficiéncia), idosos a partir de 60 anos de idade, e que pertencem a
familia de baixa renda, cujos membros tenham rendimento bruto mensal igual ou inferior a 01
(um) salario minimo nacional, devidamente cadastrados no Bilhete SOU. A mesma Secretaria
averba a autenticidade do pedido de remuneragdo das gratuidades e encaminha a SASC,
responsavel por realizar os pagamentos as empresas. Este tramite é realizado mensalmente.
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O municipio apresenta dois contratos distintos de operagdo de servigos de transporte municipal

Em ambos os contratos, apds um recente histérico de transferéncia de operagdo entre empresas, a
empresa Suzantur assumiu integralmente a operacdo em ambos os contratos e, portanto, de todo
o sistema de transporte publico coletivo municipal. Entretanto, nos contratos ha diferenciagdes
quanto ao pagamento da modalidade Bolsa-Transporte.

O contrato numero 170/2003, que celebrava a operagdo do transporte em 2003 para a empresa
Viagdo Imigrantes, e que, mais recentemente, era operado pela empresa MobiBrasil e em 2021 foi
assumido integralmente pela Operadora Suzantur, neste contrato ndo ha nenhum
estabelecimento de desconto na remuneragdo de gratuidades do Bolsa-Transporte, ou seja, cada
gratuidade deve ser remunerada integralmente a operadora do sistema.

O contrato numero 067/2011, que celebra a operagdo dos servigos pela Operadora Benfica e, que,
em 2020 foi assumido pela Operadora Suzantur, diz que a concessionaria serd remunerada pelas
gratuidades, ndo integralmente:

(..)

Il - Receita (...) do Bolsa Transporte (...) da categoria Escolar, no valor igual a 50%

da tarifa (...).

Il - Receita (...) do Bolsa Transporte (...) da categoria PCD, Acompanhante de PCD,
Desemprego, Aposentado e Pensionista {(...), no valor iqual a 75% da tarifa (...).

Por fim, compreende-se que o municipio possui uma politica ampla e robusta de gratuidades, para
além das previstas em dmbito federal e para além das previstas em ambito regional (cidades do
ABC), sendo portanto uma boa prética regional. Entretanto, nota-se que ha desequilibrios
econOGmicos no geral, considerando que os contratos estabelecem remuneracdo distinta pelas
gratuidades. Tal problema deve ser equalizado para que haja uma melhoria dos custos arcados
pelo municipio pelas gratuidades e, ao mesmo tempo, haja condi¢des iguais de prestacdo de
servicos e remuneragdo com as operadoras. Por fim, entende-se que a politica pode ser ampliada,
buscando atender as pessoas que precisam da gratuidade nos transportes, entretanto uma
ampliagdo dos beneficios sem uma revisdo da sua remuneracgdo pode ser nociva do ponto de vista
do equilibrio financeiro e da capacidade do municipio de arcar com as gratuidades.

4.3.1.11. Controle da operagdo

A Secretaria de Transportes possui acesso ao Gool System como sistema de monitoramento e
controle georreferenciado (GPS) das linhas de 6nibus, mesmo sistema de acompanhamento
utilizado pelas empresas, para que, dentro de sua responsabilidade como 6rgdo gestor, possa ter
acesso a quantidade da frota, acessos aos horarios cumpridos pelos énibus e pela linha, em tempo
atual ou em relatérios.

O sistema georreferenciado de localizacdo e previsdo de chegada dos 6nibus também pode ser
acessado, de forma mais simplificada, pela populagdo, através do aplicativo Cittamobi.
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Ndo ha previsdo legal para aplicacdo de multas ou penalidades apenas pelo sistema Gool System,
mas o mesmo pode ser usado para confirmar reclamacdes e prova de que o 6nibus ndo atendeu
uma localidade em horario especifico.

4.3.1.12. Fiscalizagdo do sistema

Para acompanhar as determinacdes e acordos da Prefeitura de Diadema junto as empresas
concessionadrias, no que se refere a operagdo das linhas municipais, é feita fiscalizagdo através de
Agentes Fiscais de Transporte e Transito.

Os fiscais tém a incumbéncia de analisar, orientar e emitir penalidades, caso as empresas
concessiondrias ndo cumpram a operacdo definidas pelas Ordens de Servico Operacional (OSOs),
que é autorizada ou emitida pela Secretaria de Transportes. Esse documento tem validade pelo
tempo que a Secretaria acatar ou determinar, de acordo com a necessidade de atendimento da
populagdo e sem colocar a empresa em potencial prejuizo financeiro, especificidades estabelecidas
pelo decreto 6.541 de 30 de junho de 2010.

Os fiscais operam em sua maioria nos terminais da cidade, mas podem acompanhar a linha ou os
6nibus em pontos especificos ou dentro dos veiculos para fazer avaliagdo do atendimento.

As defini¢des de penalizagdo e valores, caso a OSO ou outras determinagdes ndo sejam cumpridas,
sdo especificadas pelo Decreto RESAM (Regulamento de Sanc¢Bes e Multas), n°6.132 de
27/12/2006. Segue a lista das infracBes e penalidades aplicadas entre janeiro de 2020 e marco de
2021.

e MO1 - Descumprir o nimero de partidas programadas para cada faixa horaria,conforme
estabelecido em ordens de servico
MO2 - Descumprir o intervalo médio programado em ordem de servico, por faixa horaria.
MO9 - Deixar de inscrever legenda, nimero, prefixo, externa ou internamente no veiculo,
conforme determinacdo da ST.
M10 - Veiculo em desacordo com a padronizagdo determinada pela ST.
M12 - Deixar de executar servicos de manutencdo ou descumprir normas e procedimentos
de manutenc&o da frota.
e (02 - Veiculo adaptado para deficientes fisicos com elevador inoperante
® (14 - Parar veiculo afastado do meio-fio, exceto motivo justificado
e (22 - Manter em operagdo frota operacional diferente da estabelecida pela ST
As empresas tém o direito de contestagdo das penalidades e defesa prévia dentro dos pardmetros
e prazos legais estabelecidos pelo decreto 6.541 de 30 de junho de 2010.

Ha trés tipos de notificagdes: Notificagdo de Adverténcia Escrita (NAE), Notificacio de
Irregularidade na Operagdo (NIO) e Notificagdo de Imposigdo de Multa (NIM). A Notificagdo de
Adverténcia Escrita consiste em apenas uma notificacdo a empresa de alguma irregularidade e n3o
gera multa; a Notificagdo de Irregularidade na Operacdo pode gerar multa se for indeferido o
recurso ou se a empresa ndao apresentar recurso e a Notificacdo de Imposicdo de Multa ¢ a
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imposicdo da multa que ocorre assim que o recurso da NIO foi indeferido ou nos casos em gue ndo

foi apresentado recurso pela empresa.

e Notificagdo de Adverténcia Escrita (NAE)

Em 2020 ndo houve nenhuma NAE. Em 2021 houve NAE apenas no més de fevereiro.

MES M01 | MO2 | MOS | M10 | M12 | GO2 | G14 | G22
Janeiro 0 0 0 0 0 0 0 0
Fevereiro | 32 38 0 0 0 0 0 10
Marco 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabela 4.27: Tabela de NAE em 2021 entre Janeiro e Margo. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de
Diadema.

e Notificagdo de Irregularidade na Operagdo (NIO)

Em 2020 houve NIO nos meses de janeiro, fevereiro, margco e novembro, enquanto em 2021
apenas em fevereiro e margo.

MES MO1 M02 M09 | M12 | GO2 | G14 | G22
Janeiro 19 58 0 0 1 1 1
Fevereiro 14 49 2 0 0 0 6
Margo 2 2 0 1 0 0 0
Abril 0 0 0 0 0 0 0
Maio 0 0 0 0 0 0 0
Junho 0 0 0 0 0 0 0
Julho 0 0 0 0 0 0 0
Agosto 0 0 0 0 0 0 0
Setembro 0 0 0 0 0 0 0
Outubro 0 0 0 0 0 0 0
Novembro 5 8 1 0 0 0 0
Dezembro 0 0 0 0 0 0 0

Tabela 4.28: NIO em 2020. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

MES | M01 | MO2 | M09 | M10 | M12 | GO2 | G14 | G22
Janeiro 0 0 0 0 0 0 0 0
Fevereiro| 20 | 26 | 0O 0 0 2 0 7
Margo 10 7 0 1 0 0 0 7

Tabela 4.29: NIO em 2021 entre Janeiro e Margo. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.
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e Notificagdo de Imposicdo de Multa (NIM)

Em 2020 houve NIM nos meses de janeiro, fevereiro, margo, junho e novembro, enquanto em
2021 em todos os meses, exceto janeiro.

MES M01 | MO2 [ MO9S | M12 | GO2 G14 G22
Janeiro 2 6 19 0 1 0 0
Fevereiro 16 70 0 0 1 1 0
Marg¢o 15 35 6 0 0 0 3
Abril 0 0 0 0 0 0 0
Maio 0 0 0 0 0 0 0
Junho 2 2 0 0 0 0 0
Julho 0 0 0 0 0 0 0
Agosto 0 0 0 0 0 0 0
Setembro 0 0 0 0 0 0 0
Outubro 0 0 0 0 0 0 0
Novembro 0 0 0 0 0 0 0
Dezembro 0 0 1 0 0 0 0

Tabela 4.30: NIM em 2020. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

MES MO1 | MO2 | MO9S | M12 | GO2 | G14 | G22
Janeiro 0 0 0 0 0 0 0
Fevereiro| 2 6 0 0 0 0 0
Marco 3 3 0 0 0 0 3

Tabela 4.31 NIM em 2021 entre Janeiro e Margo. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

4.3.1.13. Opinido do usuario

Entre fevereiro de 2017 e marco de 2017, foi realizada PESQUISA DE SATISFAGAO DO CLIENTE pela
empresa MobiBrasil, a época uma das operadoras do transporte municipal. A pesquisa foi realizada
em quatro (4) pontos diferentes da cidade de Diadema:

Terminal Diadema
Terminal Piraporinha
Avenida Dom Jo3o IV

Avenida Nossa Senhora dos Navegantes

Buscou-se compreender a satisfacdo dos usudrios nos quesitos do servico da Mobibrasil no
transporte em Diadema na questdo de conduta dos motoristas em respeito aos itinerarios,
cumprimento dos horérios, cordialidade e conducdo dos 6nibus. Também foram abordados temas
relacionados ao tempo de espera dos Onibus, intervalo e conforto dentro dos veiculos,
conservagdo e limpeza dos 6nibus, quantidade de passageiros dentro dos dnibus e satisfagdo dos
usuarios no geral.
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No total foram entrevistados 1.298 usuarios sendo que 59,9% sdo de sexo feminino € .40,1%

masculino e a idade varia entre 16 anos até 85 anos de idade dos entrevistados.

Em relacdo a frequéncia que as pessoas utilizam os 6nibus municipais de Diadema, a maior parte
destacou cinco vezes ou seis vezes por semana, 0 que mostra uma rotina no uso do transporte
municipal pelo cidadéo.

1% 0%

a Cinco vezes por semana
= Duas vezes por semana
® Quatro vezes por semana
41% Seis vezes por semana
® Sete vezes por semana
= Trés vezes por semana

® Uma vez por semana

1%

Figura 4.47: “Quantas vezes utiliza o sistema de transporte municipal em Diadema?” Fonte: MobiBrasil.

Em relagdo a condugdo dos motoristas da MobiBrasil, cumprimento dos horarios (pontualidade)
dos Onibus da Mobibrasil, intervalo entre os 6nibus na linha que utiliza, e o tempo médio de espera
nos pontos, a avaliagdo se mostrou positiva em todos os aspectos, entretanto ha diferenciacdes.

A conducgdo dos motoristas da MobiBrasil teve 93% de satisfagdo, e o cumprimento dos horarios
(pontualidade) dos 6nibus da Mobibrasil teve 83% de satisfagdo. O intervalo e o tempo médio
tiveram avaliagBes aquém das anteriores, com 74% de satisfagdo para os intervalos e 72% de
satisfagdo para o tempo médio de espera por 6nibus. Estes resultados mostram que a frequéncia é
um importante pardmetro para a populacdo, e que pode ser melhorada no sistema municipal.
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3% 0%

= Muito satisfeito

® Satisfeito
Regular

m [nsatisfeito

= N3o avalia

Figura 4.48: “Como vocé se sente em relagio ao tempo médio de espera nos pontos?” Fonte: MobiBrasil.

3% 0%

m Muito satisfeito

m Satisfeito
Regular

m Insatisfeito

= N3o avalia

Figura 4.49: “Como avalia sobre o intervalo entre os 6nibus na linha que vocé utiliza?” Fonte: MobiBrasil.

Em relacdo ao conforto nos énibus, conservacdo de bancos, identificagdo visual, iluminacdo e
janelas, além de limpeza no interior dos 6nibus, todos tiveram satisfacdo acima de 88%. Um
indicador com uma avaliacdo aquém do desejado € o grau de satisfagdo referente a lotagdo dos
dnibus. Este teve 64% de satisfacdo e 35% entre regular e insatisfeitos e € um ponto de ateng3o: a
questdo da lotagdo é, dentre todos os itens avaliados, a que tem menor aprovagdo geral (menor
percentual de satisfeitos).
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5% 0%

» Muito satisfeito

® Satisfeito
Reguiar

® Insatisfeito

= N3o avalia

Figura 4.50: “Qual o seu grau de satisfagdo referente a lotacdo dos 6nibus?” Fonte: MobiBrasil

Por fim, em relagdo a: grau de satisfagdo referente ao atendimento e educagdo dos motoristas no
tratamento com as pessoas; grau de satisfacdo referente a atitude dos motoristas ao volante e
como eles dirigem o veiculo; grau de satisfagdo referente ao respeito dos motoristas as paradas de
6nibus; grau de satisfacdo referente ao respeito dos motoristas aos portadores de necessidades
especiais; grau de satisfacdo referente ao respeito dos motoristas aos idosos; todos os itens
citados receberam avaliagdo satisfatéria em pelo menos 93% das respostas, o que mostra um
dtimo desempenho relacionado a estes temas.

4.3.2. Sistema de Transporte Publico Coletivo Metropolitano

Esta se¢do abordard o sistema de transporte publico metropolitano gerido pela EMTU — Empresa
Metropolitana de Transportes Urbanos - e Metra e o sistema de transporte publico municipal de
Sdo Paulo gerido pela SPTrans — Sdo Paulo Transportes. O sistema municipal de Sdo Paulo de
transporte sobre pneus serd abordado nesta se¢do porque, apesar de se tratar de transporte
municipal de outro municipio, algumas de suas linhas entram no Municipio, e sdo de interesse de
viagens aos usudrios de Diadema que realizam viagens para Sdo Paulo.

4.3.2.1. Sistema Metropolitano

A gestdo do sistema de transporte metropolitano é da EMTU, érgdo vinculado a STM - Secretaria
de Transportes Metropolitanos, que é responsavel pelo planejamento, gerenciamento do sistema,
controle operacional e fiscalizagdo das linhas metropolitanas no Estado de S3o Paulo. A Metra é a
empresa operadora do corredor ABD, também conhecido por corredor Jabaquara — Ferrazépolis —
Sdo Mateus, que cruza o territério de Diadema, atendendo o vetor sudeste da regido
metropolitana de S3o Paulo.

Serdo detalhados a seguir as linhas de atendimento e a infraestrutura que compdem este sistema.
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4.3.2.1.1. Desenho de Rede das linhas metropolitanas

O sistema metropolitano de linhas de énibus dispde de 36 linhas ativas que circulam no territério
de Diadema, sendo que 23 compdem o sistema de atendimento base e 13 realizam atendimentos
especiais ou em horério reduzido. Isto é, h& mais linhas metropolitanas do que municipais
circulando em Diadema.

Legenda
B Linhas EMTU
& Termnals Metropoditanas

3hkm

Figura 4.51: Linhas de Onibus Metropolitanas. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

As linhas metropolitanas sdo operadas por nove diferentes empresas: Riacho Grande, MobiBrasil
Transporte, Tridngulo, TransBus, Expresso SBC, ABC, Anhanguera, Metra e Imigrantes e possuem
tarifas publicas distintas, conforme apresentado na Tabela 4.32.

121 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




LINHA

EMPRESA

Fls 78

668/2021

Protocolo - Marcelo

suB_REGAO | [

195 |AREAS ABC RS4,80

280 |AREA2 ANHANGUERA R$11,50
156 |AREAS EXPRESSO SBC R$4,80
255 |AREAS EXPRESSO SBC R$4,80
305 |[AREAS EXPRESSO SBC RS4,80
156B11 |AREAS EXPRESSO SBC R$4,80
156VP1 |AREA S EXPRESSO SBC R$4,80
314 |AREAS IMIGRANTES RS6,80
287 |AREAG METRA RS5,10
288 |AREAG METRA R$5,10
289 |AREA6 METRA RS5,10
290 |AREAG METRA RS5,10
376 |AREAG METRA RSS5,10
287PIR |AREA 6 METRA R$5,10
288PIR |AREA 6 METRA RS5,10
287UBUS |AREA 6 METRA R$7,50
6 AREA S MOBIBRASIL TRANSPORTE |RS6,20
44  |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |RS$3,70
51 |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |RS$4,80
112 [AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |RS5,70
182 |[AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |RS4,80
212 |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |RS$6,20
236 |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |RS$6,20
279 |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE [R$4,80
358 |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |R$4,80
380 |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |R$3,70
446 |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |R$4,80
855 |AREAS MOBIBRASIL TRANSPORTE |RS$4,80
4 AREAS RIACHO GRANDE RS6,80
431 |AREAS RIACHO GRANDE R$6,80
147 |AREAS TRANS BUS RS6,20
254 |AREAS TRANS BUS RS4,85
254DV1 |AREAS TRANS BUS RS4,85
50 |AREAS TRIANGULO R$5,70
359 |AREAS TRIANGULO RS$5,70
OSOEX1 |AREAS TRIANGULO RS5,70

Tabela 4.32: Empresas operadoras e tarifa atual das linhas metropolitanas. Fonte: Elaborado pela Prefeitura

Municipal de Diadema a partir de dados obtidos no portal da transparéncia da EMTU.

No dia 19 de marco de 2021, o governador Jodo Doria assinou decretos concedendo toda a
operagdo das linhas metropolitanas da area 5 para a Metra e prorrogando o contrato de concessdao

do corredor ABD até 2046 também para a Metra.

As linhas de 6nibus metropolitanas foram agrupadas em bacias de atendimento para melhor

caracterizar a sua area de atendimento.
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A bacia de atendimento Corredor ABD é constituida pelas linhas de énibus metropolitanas que
circulam pelo corredor ABD e atendem os terminais Diadema e Piraporinha. As linhas que fazem o
atendimento base sdo:

e 287 - Santo André (Terminal Metropolitano Santo André Oeste) Diadema (Terminal
Metropolitano Diadema);

e 288 - S30 Bernardo Do Campo (Terminal Metropolitano Ferrazépolis)/Sdo Paulo (Terminal
Metropolitano Jabaquara)

e 289 - Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha)/Sdo Paulo (Terminal Metropolitano
Jabaquara)

A linha 287UBUS circula apenas em horarios especificos.

Os principais destinos destas linhas s3o os terminais metropolitanos de Santo André, Ferrazopolis,
Piraporinha e Diadema.

pr . ] LEGENDA

Linhas METRA

— 12871

= | 28B-

—1.289-1
{ o Terminai Metropaolitanos
/ o Estacho Metro

I Hidrografia

A

0 ! 2 3 km
W S

Figura 4.52. Mapa das Linhas de Onibus Metropolitanas: Bacia Corredor ABD. Fonte: Elaborado pela
Prefeitura Municipal de Diadema.

A bacia de atendimento Norte-Sul é constituida pelas linhas de 6nibus metropolitanas que
atravessam Diadema no sentido Norte-Sul. As linhas que fazem o atendimento base s3o:

e 112 - Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha)/Sdo Paulo (Santo Amaro) Via
Diadema (Jardim Dos Navegantes)
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e 182 - S3o Bernardo Do Campo (Acampamento Dos Engenheiros)/ Diadema (Terminal

Metropolitano Diadema) -Via Diadema (Sete Praias)
A linha 212 circula apenas em horarios especificos.

Os principais destinos das linhas base sdo Santo Amaro, em S3o Paulo, e 0 Acampamento dos

Engenheiros, em S3o Bernardo do Campo.

Ldn Cavtars: do Wd

She Bt do (amin

LEGENDA
Linhas EMTU

— 112-1
w— 112V
i 182-1
B LB

2121

212
METRO SP

> Estagbes METRO &9
=== L1 - Azul o F
L2 - Vierde
e Terminais Metropolitanos |
- y

\

[ e |

Figura 4.53. Mapa das Linhas de Onibus Metropolitanas: Bacia Norte-Sul. Fonte: Elaborado pela Prefeitura

Municipal de Diadema.

A bacia de atendimento S&o Bernardo do Campo - Terminal Piraporinha é constituida pelas linhas
de 6nibus metropolitanas que atendem S3o Bernardo do Campo e chegam ou saem do Terminal

Piraporinha ou arredores.

As linhas que fazem o atendimento base sdo:

e 195 - S3o Bernardo Do Campo (Terminal Metropolitano Ferrazdpolis)/Diadema (Terminal
Metropolitano Piraporinha) Via Sdo Bernardo Do Campo (Bairro Dos Casa)
® 255 - Diadema (Jardim Padre Anchieta)/S3o Bernardo Do Campo (Terminal Metropolitano

De S3o Bernardo Do Campo) Via Diadema (Piraporinha)

e 305 - Diadema (Jardim Padre Anchieta)/S3o Bernardo Do Campo (Jardim Do Lago) Via S3o

Bernardo Do Campo (Jardim Calux)
As linhas 287PIR, 288PIR circulam apenas em horarios especificos.
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As linhas da bacia Norte-Sul atendem predominantemente Sdo Bernardo do Campo utilizando-se
do Terminal Piraporinha ou de seus arredores como ponto de conex3o com Diadema. A excegdo ha
as linhas 305 e 255 que fazem um circuito no bairro Piraporinha.

Os principais destinos destas linhas s3o: Terminal Ferrazépolis, Terminal Metropolitano de Sdo
Bernardo do Campo e o Jardim do Lago.
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Figura 4.54. Mapa das Linhas de Onibus Metropolitanas: Bacia S3o Bernardo do Campo - Piraporinha. Fonte:
Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

A bacia de atendimento Fagundes de Oliveira é constituida pelas linhas de dnibus metropolitanas
gue cortam o municipio de Diadema pela Av. Fagundes de Oliveira.

As linhas que fazem o atendimento base s3o:

e 147 - S3o Caetano Do Sul (Terminal Rodovidrio Nicolau Delic)/ Sdo Bernardo Do Campo
(Jardim Jo3o De Barro) Via S0 Bernardo Do Campo (Paulicéia)
431 - S3o Bernardo Do Campo (Jardim Las Palmas)/ Sdo Paulo (Terminal Sacoma)
004 - S3o Bernardo Do Campo (Parque Alvarenga)/ Sdo Paulo (Terminal Sacomd) Via Sdo
Bernardo Do Campo (Jardim Laura)

e 006 - S3o Bernardo Do Campo (Jardim Nazareth)/ Sdo Paulo (Terminal Sacomd) Via S&o
Bernardo Do Campo (Paulicéia)

A linha 314 circula apenas em horarios especificos.
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Estas linhas fazem um pequeno trajeto no municipio de Diadema pela Av. Fagundes de Oliveira e

absorvem pequena parcela dos desejos de viagens dos bairros Sdo José e Piraporinha ao Terminal
Piraporinha. Nota-se que as linhas metropolitanas da bacia da Fagundes Oliveira se utilizam dessa
avenida apenas como rota de passagem, atendendo essencialmente a demanda de Sdo Bernardo
do Campo, S3o Caetano do Sul e S3o Paulo

Os principais destinos destas linhas sdo: Terminal Rodovidrio Nicolau Delic (Sdo Caetano do Sul), Jd.
Jodo de Barro (S3o Bernardo do Campo), Jd. Las Palmas (S3o Bernardo do Campo), Terminal
Sacom3 (S3o Paulo), Parque Alvarenga (S3o Bernardo do Campo) e Jd. Nazareth (Sdo Bernardo do
Campo).
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Figura 4.55. Mapa das Linhas de Onibus Metropolitanas: Bacia Fagundes de Oliveira. Fonte: Elaborado pela
Prefeitura Municipal de Diadema.

A bacia de atendimento Norte é constituida pelas linhas de 6nibus metropolitanas que circulam a
norte do corredor ABD.

As linhas que fazem o atendimento base sdo:

® 254 - S3o Caetano Do Sul (Terminal Rodovidrio Nicolau Delic)/Diadema (Terminal
Metropolitano Diadema) Via Diadema (Jardim Canhema)

® 279 - Diadema (Terminal Metropolitano de Diadema)/Sdo Paulo (Metré Sdo Judas) Via
Diadema (Parque Reid E Jardim Campanario)
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236 - Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha)/ Sdo Paulo (Terminal Sacoma) Via Vila
Nogueira e Jardim Canhema

358 - Diadema (Vila S30 Jose)/ S&o Paulo (Saude) Via Diadema (Jardim Canhema/Jardim
Das Nagdes)

050 - Via Diadema (Jardim Canhema/Jardim das Nagdes)/ Sdo Paulo (Satde) Via Sdo
Bernardo do Campo (Avenida Senador Vergueiro) e Diadema (Jardim Campanario)

359 - S3o Bernardo do Campo (Paco Municipal)/ Sdo Paulo (Saude) Via Sdo Bernardo do
Campo (Caminho Do Mar)

446 - S3o Bernardo do Campo (Jardim Borborema)/ S3o Paulo (Saude) Via Diadema
(Avenida Agua Funda)

051 - Diadema (Vila S3o Jose)/ S3o Paulo (Satde) Via Sdo Bernardo Do Campo (Pauliceia)

As linhas 254DV1, 855, 050 EX1 circulam apenas em horarios especificos.

A 254 atende Diadema, S3o Bernardo do Campo e Sdo Caetano do Sul; a 279 atende Diadema e

S30 Paulo, fazendo conex3o com o sistema metrovidrio nas estagdes Salde e Sdo Judas da Linha 1
— Azul; a 236 atende Diadema e S3o Paulo; as linhas 358, 359, 050, 446 e 051 atendem Diadema,
S30 Bernardo do Campo e S3o Paulo, fazendo conexdo com a estagdo Salde da Linha 1 — Azul e a

855 atende Diadema e SP, fazendo conex3o com a estacdo Jabaquara da Linha 1 — Azul.

Os principais destinos destas linhas sdo: Terminal Rodoviario Nicolau Delic (Sdo Caetano do Sul),

Metré S3o Judas (Sdo Paulo), Terminal Sacom3 (S3o Paulo), Satde (Sdo Paulo), Terminal Jabaquara,

Campo Belo (S3o Paulo), Jd. Borborema (S3o Bernardo do Campo) e Pago Municipal (Sdo Bernardo

do Campo).

Nota-se uma quantidade excessiva de linhas metropolitanas circulando pela regido norte de

Diadema.
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Figura 4.56- Mapa das Linhas de Onibus Metropolitanas: Bacia Norte. Fonte: Elaborado pela Prefeitura

Municipal de Diadema.

A bacia de atendimento Leste-Oeste é constituida pelas linhas de 6nibus metropolitanas que

atravessam o municipio de Diadema em seu eixo Leste-Oeste pela Av. Fabio Ramos Esquivel.

Ambas as linhas s3o seletivas. Elas conectam os municipios de Sdo Bernardo do Campo, Diadema,
Sdo Paulo e Osasco.

Os principais destinos destas linhas s3o: Centro de Osasco, Terminal Metropolitano de Sdo
Bernardo do Campo e a Cidade Universitéria (Sdo Paulo)
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Figura 4.57- Mapa das Linhas de Onibus Metropolitanas: Bacia Leste-Oeste. Fonte: Elaborado pela Prefeitura
Municipal de Diadema.

A bacia de atendimento S3o Paulo - Terminal Diadema é constituida pelas linhas de 6nibus
metropolitanas que apenas chegam ou saem do Terminal Diadema e arredores.

As linhas que fazem o atendimento base s&o:

e 376 - Diadema (Terminal Metropolitano Diadema)/ Sdo Paulo (Brooklin) Via Avenida
Engenheiro Luis Carlos Berrini

e 380 - Diadema (Terminal Metropolitano De Diadema)/ S&o Paulo (Jardim Guacuri)

A linha 044 circula apenas em hordrios especificos.

A linha 376 circula pelo novo trecho do corredor ABD, tem 94% do seu eixo no territdrio de Sdo
Paulo e termina no Brooklin em S3o Paulo, enquanto a 380 circula em territério limitrofe entre
Diadema e S3o Paulo e 62% da sua extensdo esta em Diadema.

Os pontos finais destas linhas s3o: Brooklin e Jardim Castelo, ambos em S&do Paulo.

A bacia de atendimento Leste-Oeste (Sul) é constituida pelas linhas de 6nibus metropolitanas que
atravessam o municipio de Diadema no sentido Leste-Oeste pela sua regido mais ao sul; Av. Nossa

Senhora dos Navegantes.

A linha que faz o atendimento base é:
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e 156 - Diadema (Eldorado)/ S3o Bernardo Do Campo (Baeta Neves) Via Sdo Bernardo Do

Campo (Pago Municipal)
As linhas 156BI1 e 156VP1 circulam apenas em horarios especificos.

O principal destino destas linhas é o Baeta Neves (Sdo Bernardo do Campo).
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Figura 4.58. Mapa das Linhas de Onibus Metropolitanas: Bacia Leste-Oeste (Sul). Fonte: Elaborado pela
Prefeitura Municipal de Diadema.

A bacia de atendimento S3o Paulo - Terminal Diadema é constituida pelas linhas de &nibus
metropolitanas que apenas chegam ou saem do Terminal Diadema e arredores.

As linhas que fazem o atendimento base sdo:
e 376 - Diadema (Terminal Metropolitano Diadema)/ S3o Paulo (Brooklin) Via Avenida
Engenheiro Luis Carlos Berrini
e 380 - Diadema (Terminal Metropolitano De Diadema)/ Sdo Paulo (Jardim Guacuri)
As linhas 044 e 290 circulam apenas em horarios especificos.
A linha 376 circula pelo novo trecho do corredor ABD, tem 94% do seu eixo no territério de Sdo
Paulo e termina no Brooklin em S3o Paulo, enquanto a 380 circula em territdrio limitrofe entre

Diadema e S3o Paulo e 62% da sua extens3o estd em Diadema.

Os pontos finais destas linhas sdo: Brooklin, Terminal Jabaquara e Jardim Castelo, em S3o Paulo.
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Figura 4.59. Mapa das Linhas de Onibus Metropolitanas: Bacia S3o Paulo - Terminal Diadema. Fonte:
Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

4.3.2.1.2. Cobertura do sistema no territério e sobreposicdo de linhas

A abrangéncia do sistema metropolitano, considerando uma drea de cobertura de 500 metros do
itinerario das linhas, abrange quase a totalidade de Diadema, com excegdo de pequenas dreas no
Eldorado, Inamar, Serraria e Promiss3o.
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Figura 4.60. Mapa de cobertura das Linhas de Onibus Metropolitanas. Fonte: Elaborado pela Prefeitura
Municipal de Diadema.

A anadlise de sobreposicdo entre linhas municipais de Diadema e as metropolitanas consiste na
identificagdo dos eixos e vias compartilhadas pelos dois sistemas e dos eixos e vias utilizadas
apenas por um deles.

Observa-se que o sistema municipal, até pelo seu carater e fungdo, é mais capilarizado do que o
sistema intermunicipal, que tende a utilizar-se predominantemente do vidrio principal. Contudo, é
possivel identificar que em determinadas regides como nos bairros Eldorado e Campandrio, as
linhas intermunicipais fazem atendimento local.
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Figura 4.61. Mapa de sobreposicdo entre o sistema de 6nibus municipal de Diadema e o metropolitano.
Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

A andlise de intersecdo entre os sistemas intermunicipal e municipal de Diadema permite
identificar os eixos vidrios utilizados por ambos os sistemas. Com isso, pode-se identificar se as
linhas intermunicipais circulam apenas no viario principal ou se fazem atendimentos internos aos
bairros de Diadema.

A conclusdo é que as linhas intermunicipais circulam ndo somente pelo vidrio principal como
também em vias de carater mais local buscando a demanda dentro dos bairros de Diadema.
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Figura 4.62. Mapa de intersecdo das linhas dos sistemas de énibus municipal e metropolitano. Fonte:
Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

4.3.2.1.3. Infraestrutura de transporte publico do sistema metropolitano

A infraestrutura do sistema de transporte metropolitano existente em Diadema consiste no
corredor ABD e nos terminais metropolitanos Diadema e Piraporinha.

A excegdo das paradas de dnibus exclusivas do corredor ABD, o sistema metropolitano n3o possui
paradas de dnibus préprias. As linhas da EMTU se utilizam das paradas de 6nibus municipais.

O corredor ABD é um sistema metropolitano de transporte sobre pneus de média capacidade. Com
seus 33 km de extensdo em corredor exclusivo, conecta os municipios de Sdo Paulo, Diadema, Sdo
Bernardo do Campo, Santo André e Maua. O corredor comega no Terminal Jabaquara, em S3o
Paulo, atravessa Diadema em seu sentido oeste-leste passando pelos terminais Diadema e
Piraporinha e segue até o Terminal S3o Bernardo. De |a, possui um eixo até o Terminal
Ferrazdpolis, em S3o Bernardo do Campo, e outro eixo até o Terminal Sdo Mateus, em Sdo Paulo,
passando por Santo André e Maua. Em julho de 2010 foi entregue a extensdo Diadema - Sdo Paulo
(Morumbi), com 12 km de extens3o, ligando o Terminal Diadema ao bairro do Morumbi, Sdo Paulo,
integrando-se ao sistema de trens da CPTM nas estacBes Berrini e Morumbi, com integragdo
tarifaria pelo cartdo BOM.
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Figura 4.63. Mapa esquematico do Corredor Metropolitano ABD. Fonte: EMTU?

Os terminais metropolitanos® de 6nibus Diadema e Piraporinha s3o infraestruturas integrantes do
corredor ABD. O corredor ABD, os terminais metropolitanos e as linhas de 6nibus que circulam no
corredor sdo operadas pela METRA.

Os terminais metropolitanos integram as linhas de 6nibus municipais de Diadema, metropolitanas
operadas pela EMTU e as metropolitanas operadas pela METRA.

Eles operam em regime de drea paga. Os usudrios podem entrar nos terminais tanto a pé, pagando
a tarifa de embarque na catraca, ou como passageiros de Onibus das linhas municipais,
metropolitanas e das linhas metropolitanas operadas pela METRA. Uma vez dentro dos terminais,
a transferéncia dos passageiros entre linhas municipais e entre as linhas metropolitanas ¢ gratuita,
em que estes entram nos 6nibus pela porta traseira.

O Estudo de Integracdo Tariféria realizado em 2008 pela Oficina Consultores identificou baixo
acesso aos terminais a pé. Segundo o relatério, eles representam apenas cerca de 4% dos acessos
totais, enquanto ha expressiva participagdo do acesso dos terminais por 6nibus. Isto &, os terminais
funcionam essencialmente como locais de integragdo entre linhas e diferentes sistemas.

% Disponivel em: https://www.emtu.sp.gov.br/emtu/redes-de-transporte/corredores-terminais/
corredor-metropolitano-abd/mapa-do-tracado.fss

* Os Terminais Diadema e Piraporinha também atendem as linhas municipais de Diadema.
Porém, como sdo metropolitanos foram trazidos para o capitulo do transporte metropolitano.
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para as

linhas municipais ou as demais linhas metropolitanas é também gratuita. No entanto, a

transferéncia dos passageiros vindos das linhas metropolitanas ou municipais para a drea onde
operam as linhas da METRA, corredor ABD, é tarifada no valor de RS 1,15 com cartdo BOM ou com
o bilhete de integracdo com QRCode especifico, que pode ser comprado no totem préximo das
catracas principais de integracdo (figura 4.64). Caso o usudrio ndo possua cartio BOM ou n3o
possa adquirir o bilhete de integracdo, ele deve pagar a tarifa cheia para acessar o sistema METRA.
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Figura 4.64. Foto da catraca de acesso a area paga operada pela METRA no Terminal Diadema. Foto:

Prefeitura Municipal de Diadema.
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Figura 4.65. Foto do terminal para compra da entrada da drea paga da METRA no Terminal Diadema. Foto:
Prefeitura Municipal de Diadema.

Figura 4.66. Foto da catraca de acesso a drea paga operada pela METRA no Terminal Piraporinha. Foto:
Prefeitura Municipal de Diadema.

O Terminal Diadema localiza-se na Av. Conceicdo, regido central de Diadema, na confluéncia com a
Av. Pres. Kennedy. (figura 4.67).
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Figura 4.68. Foto da area interna do Terminal Diadema. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

As linhas metropolitanas 182, 254, 254DV1, 279 e 380 da EMTU e as 287, 288, 290, 376 e 287UBUs

da METRA operam no Terminal Diadema. Hé integracdo gratuita entre as linhas municipais de
Diadema e as linhas da EMTU, e vice-versa, na area interna do Terminal Diadema. A integracdo

entre as linhas do sistema METRA com as linhas municipais e metropolitanas da EMTU também é

<

138 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




gratuita, porém o transbordo entre as linhas municipais e metropolitanas da EMTU com o sistema
METRA exige do passageiro um pagamento adicional de RS 1,15. A linha 287UBUs ndo possui
integracdo tariféria.

O Terminal Piraporinha localiza-se na Av. Piraporinha na confluéncia com a Avenida Casa Grande.
(figura 4.69).

Figura 4.70. Foto da entrada de veiculos do Terminal Piraporinha. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.
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As linhas metropolitanas 6, 112, 212, 236 da EMTU e as 287, 288, 289, 287PIR, 288PIR e 287ZLIRls

da METRA operam no Terminal Piraporinha. Ha integracdo gratuita entre as linhas municipais de
Diadema e as linhas da EMTU, e vice-versa, na drea interna do Terminal Diadema. A integracdo
entre as linhas do sistema METRA com as linhas municipais e metropolitanas da EMTU também é
gratuita, porém o transbordo entre as linhas municipais e metropolitanas da EMTU com o sistema
METRA exige do passageiro um pagamento adicional de RS 1,15. A linha 287UBUs n3o possui
integragdo tarifaria.

4.3.2.1.4. Politica de Estacionamento

N&o ha uma politica de estacionamento das linhas de 6nibus metropolitanas definida. Os veiculos

estacionam na via publica, muitas vezes em ruas estreitas, pracas, zonas escolares, ocasionando
conflitos com os demais usudrios do sistema viario.

Figura 4.71. Foto da mangueira das linhas metropolitanas 358 e 051 na Praca do Miosdtis. Foto: Prefeitura
Municipal de Diadema.
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Figura 4.72. Foto da mangueira da linha metropolitana 279 na Av. Conceigdo, proximo ao Terminal
Metropolitano Diadema. Foto: Prefeitura Municipal de Diadema.

4.3.2.1.5. Dados de operagdo do sistema

A seguir apresentam-se os dados de extens3o total das linhas metropolitanas e de frota.

As tabelas 4.33 e 4.34 mostram a extens3o total e o total de quilémetros percorridos no territério
de Diadema das linhas metropolitanas. Nota-se que, considerando apenas as linhas que fazem
atendimento base, mais de 50% do trajeto das linhas 289, 380, 182, 236 e 279 é percorrido em
Diadema. N3o consta na base de dados a informagao da extensdo do servigo especial 287UBUS.
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Extensdo em | Extensdo
BASE| DIADEMA Total |% ExtDiadema
LINHA-SENTIDO |PARTIDA [km] [km] [km]
4-ida Sao Paulo (Terminal Sacoma) S 2,84 27,78 10%
4-volta Sao Bernardo do Campo (Parque Alvarenga) S 2,91 29,58 10%
6-ida Sao Paulo (Terminal Sacoma) S 3,65 20,19 18%
6-volta Sao Bernardo do Campo (Jardim Nazareth) S 3,45 19,07 18%
44-circular Sao Paulo (Jardim Castelo) Sao Paulo (itaim Bibi) (Circular) N 4,62 9,60 48%
50-ida Sao Paulo (Saude) S 2,79 20,68 13%
50-volta Sao Bernardo do Campo (Paco Municipal) S 2,83 21,07 13%
51-volta Diadema (Vila Sao Jose) S 493 15,74 31%
51-ida Sao Paulo (Saude) S 4,62 15,45 30%
112-volta Diadema (Terminal Metropolitanoc Piraporinha) S 9,63 22,63 43%
112-ida Sao Paulo (Santo Amaro) S 10,34 22,38 46%
147-volta Sac Caetano do Sul (Terminal Rodoviario Nicolau Delic) S 2,76 26,58 10%
147-ida Sao Bernardo do Campoe (Jardim Laura) S 2,98 26,83 11%
156-volta Diadema (Eldorado) S 517 15,85 33%
156-ida Sao Bernardo do Campo (Baeta Neves) S 5,54 17,77 31%
182-volta Sao Bernardo do Campo (Acampamento dos Engenheiros) S 7,01 11,92
182-ida Diadema (Terminal Metropolitano Diadema) S 7,24 11,97
195-ida Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha) S 0,86 13,08
195-volta Sao Bernardo do Campo (Terminal Metropolitano Ferrazopolis) S 0,29 13,11
212-volta Diadema (Jardim Sapopema) N 14,70 21,89
212-ida Sao Paulo (Terminal Sacoma) N 14,05 19,58
236-volta Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha) S 8,80 17,92
236-ida Sao Paulo (Terminal Sacoma) S 9,40 17,08
254-ida Diadema (Terminal Metropolitano Diadema) S 5,20 16,78 31%
254-volta Sao Caetano do Sul (Terminal Rodoviario Nicolau Delic) S 5,98 17,58 34%
Sao Bernardo do Campo (Terminal Metropolitano de Sao Bernardo do S
255-ida Campo) 1,93 11,47 17%
255-volta Diadema (Jardim Padre Anchieta) S 2,03 12,54 16%
279-ida Sao Paulo (Metro Saoc Judas) S 6,83 14,83 46%
279-volta Diadema (Terminal Metropolitano de Diadema) S 8,85 17,29 51%
280-volta Osasco (Centro) N 6,59 40,99 16%
Sao Bernardo do Campo (Terminal Metropolitano Sao Bernardo do N
280-ida Campo) 6,51 36,67 18%

Tabela 4.33. Extensdo das linhas metropolitanas (1/2). Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de
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Extensdo em | Extensdo
BASE| DIADEMA Total |% ExtDiadema
LINHA-SENTIDO |PARTIDA [km] [km] [km]
287-ida Santo André (Terminal Metropolitano Santo André Oeste) OESTE) S 6,13 14,90 41%
287-volta Diadema (Terminal Metropolitanc Diadema) S 6,02 15,40 39%
288-voita Sao Bernardo do Campo (Terminal Metropolitano Ferrazopolis) S 7,39 17,10 43%
288-ida Sao Paulo (Termina! Metropelitano Jabaquara) S 7,51 17,40 43%
289-ida Sao Paulo (Terminal Metropolitano Jabaquara) S 6,72 10,50 64%
289-volta Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha) S 6,72 10,40 65%
290-ida Sao Paulo (Termina! Metropolitano Jabaquara) N 1,39 5,20 27%
290-voita Diadema (Terminal Metropolitano Diadema) N 1,39 5,10 27%
Diadema (Jardim Padre Anchieta) Sac Bernardo do Campo (Jardim do .
305-circular Lago) (Circular) 3,95 41,65
314-ida Sao Bernardo do Campo (Jardim Las Palmas) N 2,91 38,75
314-volta Sao Paulo (Terminal Rodoviario Tiete) N 2,84 35,53
358-volta Diadema (Vila Sao0 Jose) S 8,71 17,87
358-ida Sao Paulo (Saude) S 8,78 18,39
359-ida Sao Paulo (Saude) S 1,69 19,74
359-voita Sao Bernardo do Campo (Paco Municipal) S 2,12 20,66
376-volta Diadema (Terminal Metropolitano Diadema) S 0,84 14,25
376-ida Sao Paulo (Brooklin) S 0,86 13,92
380-circular DIADEMA (TERMINAL METROPOLITANO DE DIADEMA) S 4,97 8,05
431-ida Sao Paulo (Terminal Sacoma) S 2,85 24,25
431-volta Sao Bernardo de Campo (Jardim Las Palmas) S 2,91 23,20
446-ida Sao Bernardo do Campo (Jardim Borborema) S 2,70 10,57
446-volta Sao Paulo (Saude) S 2,01 11,68
855-circular Diadema (Jardim das Maravilhas) Sao Paulo (Jabaquara) (Circular) N 15,85 21,09
0SOEX1-ida Sao Paulo (Campo Belo) N 1,69 24,88
O50EX1i-volta |Sao Bernardo do Campo (Paco Municipai) N 2,14 24,61
156Bli-circular |Diadema (Eldorado) Sao Bernardo do Campo (Baeta Neves) (Circular) N 9,36 37,14 25%
156VP1-volta |SAO BERNARDO DO CAMPO (PACO MUNICIPAL) N 9,73 1298 [ 75%
254DVi-volta |Sao Caetano do Sul (Terminal Rodoviario Nicolau Delic) N 6,16 17,56 35%
254DV1i-ida Diadema (Terminal Metropolitano Diadema) N 5,35 17,34 31%
287PIR-ida Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha) N 6,59 10,30 64%
287PIR-voita Santo Andre (Terminal Metropolitano Santo Andre Oeste) N 6,54 9,80 67%
288PIR-volta Sao Bernardo do Campo (Terminal Metropolitano Ferrazopolis) N 0,68 6,60 10%
2B8PIR-ida Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha) N 0,68 6,90 10%
156VP1-ida  |DIADEMA (ELDORADO) N 0,67 14,28 m
287UBUS-ida Diadema (Terminal Metropolitano Piraporinha) N T = %
287UBUS-volta |Santo Andre (Terminal Metropolitano Santo Andre Oeste) N * * *

Tabela 4.34. Extensdo das linhas metropolitanas (2/2). Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de

Diadema a partir de dados obtidos no portal da transparéncia da EMTU.

As Tabelas 4.35 e 4.36 mostram o tipo de veiculo e a frota exclusiva e total nos dias Uteis, sabados

e domingos e feriados das linhas metropolitanas. Ndo consta na base de dados a informagdo da
frota da linha 287UBUS.

143

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA



Fls 89

668/2021
— - | Protoco|o-Marcelo
; : Frota E|Frota T|Frota E|Frota T|Frota Ex|Frota To
BASE Tipo_Veiculo = - - - =
LINHA-SENTIDO - xcl_Du | ot Du [ xcl_SA | ot SA | cl_DF t DF
4-ida 5  |ONIBUS URBANO 12 12 6 6 5 5
4-volta S |ONIBUS URBANO 12 12 6 6 5 5
6-ida S  |GNIBUS URBANO 7 7 4 4 2 2
6-volta 5  |ONiBUS URBANO 7 7 4 4 2 2
44-circular N MINIONIBUS 1 i 1 1 1 1
50-ida 5  [miDIONIBUS 2 2 4 4 4 4
50-volta s |MIDIBNIBUS 2 2 4 4 4 4
5i-volta s  |ONIBUS URBANO 10 10 4 4 3 3
51-ida S  |ONIBUS URBAND 10 10 4 4 3 3
112-volta 5 |ONIBUS URBANO 6 6 3 3 2 2
112-ida 5  |OGNIBUS URBANO 6 6 3 3 2 2
147-volta 5 |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 13 13 11 11 9 9
147-ida S  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 13 13 11 11 9 9
156-volta 5  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 5 5 4 4 1 1
156-ida S  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 5 5 4 4 1 1
182-volta s  |GNIBUS URBANO 10 10 6 6 4 4
182-ida 5 |GNIBUS URBANO 10 10 6 6 4 4
195-ida S  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 11 11 6 6 5 5
195-volta S |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 11 11 6 6 5 5
212-volta N  |MINIONIBUS 1 1 0 0 0 0
212-ida N [mMiINIONIBUS 1 i 0 0 0 0
236-volta s  |ONIBUS URBANO 4 4 2 2 2 2
236-ida s |GNIBUS URBANO 4 4 2 2 2 2
254-ida s |ONIBUS URBANO 14 14 8 8 4 4
254-yolta 5 |BGNIBUS URBANO 14 14 8 8 4 4
255-ida S  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 7 7 6 6 3 3
255-volta 5  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 7 7 6 6 3 3
279-ida S  |ONIBUS URBANO 8 8 4 4 3 3
279-volta s |GNIBUS URBANO 8 8 4 4 3 3
280-volta N |ONIBUS RODOVIARIO 27 28 8 8 6 6
280-ida N |ONIBUS RODOVIARIO 27 28 8 8 6 6

Tabela 4.35. Frota das linhas metropolitanas (1/2). Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema a
partir de dados obtidos no portal da transparéncia da EMTU.
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. Frota_E |Frota_T |Frota_E |Frota_T |Frota_Ex| Frota_To
BASE Tipo_Veiculo = - - = =
LINHA-SENTIDO 5 xcl_Du | ot_Du | xcl_SA [ ot_SA | cl_DF t DF
287-ida S  |ARTICULADO 13 13 8 8 0 0
287-volta S |ARTICULADO 13 13 8 8 0 0
288-volta S |ARTICULADO 25 25 2 2 0 0
288-ida S |ARTICULADO 25 25 2 2 0 0
289-ida S |ARTICULADO 2 2 0 0 0 0
289-volta S |ARTICULADO 2 2 0 0 0 0
290-ida N  |ARTICULADO 1 1 0 0 0 0
290-volta N  |ARTICULADO 1 0 0 0 0
305-circular S |ONiIBUS URBAND 10 10 7 7 3 3
314-ida N  |ONIBUS RODOVIARIO 6 6 5 5 4 4
314-volta N  |ONIBUS RODOVIARIO 6 6 5 5 4 4
358-volta s |ONIBUS URBANO 10 10 5 5 3 3
358-ida S |ONIBUS URBANO 10 10 5 5 3 3
359-ida S |MIDIONIBUS 5 5 4 4 4 4
359-volta 5 |miD1BGNIBUS 5 5 4 4 4 4
376-volta S |ARTICULADO PORTA ESQUERDA 20 20 6 6 3 3
376-ida 5 |ARTICULADO PORTA ESQUERDA 20 20 6 6 3 3
380-circular S  |ONIBUS URBANO 6 6 4 4 2 2
431-ida S  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 9 9 5 5 4 4
431i-volta 5 |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 9 9 5 5 4 4
446-ida 5  |ONIBUS URBANO 9 9 5 5 3 3
446-volta s |ONIBUS URBANO 9 g 5 5 3 3
855-circular N  |ONIBUS URBANO 3 3 1 1 0 )
050EX1-ida N |MIDIONIBUS 2 2 2 2 0 0
050EX1-volta N  |MIDIONIBUS 2 2 2 2 0 0
156Bli-circular | N  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 0 2 i 4 0 0
156VP1-volta N  |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 0 1 0 0 0 0
254DV1i-volta N  |ONIBUS URBANO 3 3 1 i 1 1
254DVi-ida N |ONIBUS URBANO 3 3 1 1 1 1
287PIR-ida N |TROLEBUS ARTICULADO g 7 5 5 0 0
287PIR-volta N  |TROLEBUS ARTICULADO 7 7 5 5 0 0
288PIR-volta N |PADRON 1 1 0 0 0 0
288PIR-ida N [PADRON 1 1 0 0 0 0
156VP1-ida N |ONIBUS URB.PORTA ESQUERDA 0 1 0 0 0 0
287UBUS-ida N[ * * b * b *
N *

287UBUS-volta

*

»

»

#

*

»

Tabela 4.36. Frota das linhas metropolitanas (2/2). Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema a

partir de dados obtidos no portal da transparéncia da EMTU.

4.3.2.1.6. Dados de demanda de passageiros

A informac3o da demanda de passageiros de cada uma das linhas metropolitanas ndo foi

disponibilizada.

4.3.2.1.7. Sistema de bilhetagem eletronica

As linhas metropolitanas se utilizam do sistema Bilhete Onibus Metropolitano (BOM) para o
pagamento da tarifa. Ha seis tipos de cartdo BOM:

e Cartdo BOM Comum: Cartdo fornecido a todos os cidaddos mediante cadastro.
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e Cartdo BOM Escolar: Cart3o concedido a estudantes matriculados no ensino funddmental

médio, supletivo, técnico, educagdo profissional, superior e pds-graduagdo e aos
professores destes cursos, incluindo também os professores da educacdo infantil que da
direito a utilizagdo de uma cota mensal para pagamento de meia-tarifa ou passe livre.

Para o recebimento do beneficio do Passe Escolar Metropolitano, que da direito a meia-
tarifa, é necessario que o estudante ou professor tenha um cadastro liberado no portal da
EMTU, more em municipio diferente da instituicdo de ensino e distante a mais de 1
quilémetro, tenha ligagdo de transporte coletivo metropolitano entre a casa e a instituigdo
de ensino e ndo receba nenhum outro beneficio de gratuidade nos transportes.

Para o recebimento do beneficio do Passe Livre, que da direito a gratuidade, é necessario
que o estudante cumpra todos os requisitos necessarios para obtengdo do Passe Escolar
Metropolitano. Caso seja estudante da rede publica de curso técnico, profissionalizante,
superior, pds graduacdo ou PRONATEC, ou, caso seja estudante da rede privada de curso
técnico, PRONATEC, profissionalizante, superior e pds graduacgdo, devera comprovar renda
per capita inferior a 1,5 saldrio minimo nacional. Os estudantes da rede publica do ensino
fundamental, médio e técnico integrado e os da rede privada de ensino superior
cadastrados no PROUNI, FIES, Cotas Sociais e Escola da Familia apenas precisam cumprir os
requisitos gerais. J& os estudantes da rede privada do ensino fundamental e médio da rede
privada ndo tém direito ao Passe Livre.

e (Cartdo BOM Especial: Cartdo concedido as pessoas com deficiéncia, cuja gravidade

comprometa sua capacidade de trabalho, bem como menores de 16 anos com deficiéncia.
O cartdo BOM especial garante a isengdo de pagamento de tarifa. O Cartdo BOM Especial
permite ao beneficidrio cadastrar até dois acompanhantes, sendo que apenas um pode
acompanha-lo no embarque.

® Cartdo BOM Sénior: Cartdo concedido as pessoas idosas com idade igual ou superior a 65

anos que garante a isencdo da tarifa, atendendo ao Estatuto do Idoso.

® Cartdo BOM Vale-Transporte: O cartdio BOM Vale Transporte é concedido pelo
empregador aos seus colaboradores. Deverd ser utilizado somente no trajeto casa-

trabalho e vice-versa. Seu limite de utilizagdo é de 10 vezes e o tempo de reapresentagao
do cartdo na mesma catraca do mesmo carro, da mesma linha e do mesmo sentido da
viagem é de 60 (sessenta) minutos

e Cartdo BOM Empresarial: O Cartdo BOM Empresarial é fornecido exclusivamente para as

empresas oferecerem este servico aos seus funcionarios, e é ideal para situagdes definidas
como 'utilizagdes corporativas", incluindo mao de obra temporaria, prestadores de
servicos, mensageiros, equipes de vendas etc. Trata-se de um cartdo destinado as
empresas que demandam por um cartdo que ndo esteja vinculado ao usuario.

O cartdo BOM, nas modalidades Vale-Transporte, Comum, Empresarial e Sénior, é aceito nas
estacBes da rede metroferrovidria. Os cidaddos tém direito a integracdo com reducdo tarifaria
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guando integram as viagens de 6nibus metropolitanos com o metré ou CPTM, e vice-versa, num
periodo de 3 horas. N3o hé integracdo tarifaria entre os sistemas municipal e metropolitano.

4.3.2.2. Sistema Municipal de Sdo Paulo

O Sistema municipal de S3o Paulo integra-se ao sistema de linhas municipais de Diadema nas
regides sul, oeste e norte do Municipio, com pontos finais de parada dentro de Diadema. Por isso,
serdo detalhados as linhas de S&o Paulo que se articulam com Diadema.

4.3.2.2.1. Desenho das Linhas Municipais de Sdo Paulo

H4 45 linhas municipais de S3o Paulo gerenciadas pela SPTrans, sendo 31 linhas base e 14 linhas
com atendimentos em horérios especificos, que operam no limite ou com pontos finais internos ao
municipio de Diadema, considerando o limite de até 500m em relagdo a divisa administrativa entre

municipios.

Serrn Al

»: 30 Permards de Taren

LEGENDA
." Linhas SPTrans
e Jerminats Metropolitanos

\

] 1 2 3km
e | T

Figura 4.73 Mapa das linhas municipais de 6nibus de Sd3o Paulo. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal
de Diadema a partir de dados da SPTrans.
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Codigo Nome N . qmplinh Consorcio
4718-10 |JD. CELESTE- METRO STA. CRUZ SETORIAL-CIRC. VIA SUDESTE
4742-10  |JD. CLiMAX - METRO SA0 JUDAS CIRCULAR VIA SUDESTE
475R-10 [JD. SA0 SAVERIO -TERM. PQ. D. PEDRO I DIAMETRAL VIA SUDESTE
475R-21  |JD. SA0 SAVERIO - METRO SAUDE CIRCULAR VIA SUDESTE
5011-10 |ELDORADO-STO. AMARO SETORIAL A2 TRANSPORTES
5012-10 |VL. GUACURI-JABAQUARA SETORIAL A2 TRANSPORTES
5013-10 |JD.LUSO-STO. AMARO SETORIAL A2 TRANSPORTES
5013-31 |JD. MIRIAM - STO. AMARO SETORIAL A2 TRANSPORTES
5036-10 |JD. CELESTE-TERM. SACOMA SETORIAL VIA SUDESTE
50591-10 [JD. UBIRAJARA - METRO SAQ JUDAS SETORIAL-CIRC. MOBIBRASIL
505M-10  [JD. MIRIAM - TERM. PRINC. ISABEL DIAMETRAL MOBIBRASIL
5106-10 |JD.SELMA-LGC. SA0 FRANCISCO RADIAL MOBIBRASIL
5106-21 |[JD.SELMA-TERM. AGUA ESPRAIADA INTER SETORIAL MOBIBRASIL
5106-31 [JD. SELMA-METRO ANA RCSA DIAMETRAL MCBIBRASIL
5108-10 [JD. CELESTE-TERM. PQ. D. PEDRO I RADIAL VIASUDESTE
5123-10 |JD. MIRIAM - HOSP. SAC PAULO SETORIAL A2 TRANSPORTES
5127-10  [VL. GUACURI-CPTM JURUBATURA SETORIAL A2 TRANSPORTES
5123-10 [JD. MIRIAM - TERM. GUARAPIRANGA INTER SETORIAL MOBIBRASIL
512341 [ID. MIRIAM-STC. AMARO INTER SETORIAL MOBIBRASIL
51EN-10  [JD. MIRIAM - PCA. D. GASTAD SETORIAL-CIRC. MOBIBRASIL
5175-10 [BALN. SAO FRANCISCO-PCA. DASE RADIAL MOBIBRASIL
5178-10 [JD. MIRIAM - PCA. JOAO MENDES RADIAL MOBIBRASIL
5250-10 [DIV. DIADEMA-TERM. PQ. D. PEDRO Il RADIAL MOBIBRASIL
546L-10  [JD.LUSC-TERM. STO. AMARO INTER SETORIAL MOBIBRASIL
546L-41 [ID.LUSO-COL. STA. MARIA INTER SETORIAL MOBIBRASIL
546T-10  [VL. GUACURI-TERM. STC. AMARO INTER SETORIAL A2 TRANSPORTES
5611-10 |ELDCRADO-PCA. JOAC MENDES RADIAL MOBIBRASIL
5614-10 |ELDORADO-PCA. JOAC MENDES RADIAL MOBIBRASIL
5614-21 |ELDORADO-PQ. IBIRAPUERA RADIAL-CIRCULAR | MOBIBRASIL
5702-10 |REFUGIO STA. TEREZINHA - METRO JABAQUARA SETORIAL A2 TRANSPORTES
5757-10 |CID. JOLIA- METRO CONCEICAD SETORIAL A2 TRANSPORTES
5757-51 |CID. JOLIA-METRO CONCEICAD SETORIAL A2 TRANSPORTES
576M-10 [VL. CLARA-PINHEIRCS INTER SETCRIAL MOBIBRASIL
577T-10  [JD. MIRIAM - METRO ANA ROSA SETORIAL MORIBRASIL
5791-10 |ELDORADO-METRO VERGUEIRO SETORIAL MOBIBRASIL
5751-21 |ELDORADO-METRC JABAGUARA SETORIAL-CIRC. MOBIBRASIL
§07C-10  |JD. MIRIAM - ITAIM BIBI INTER SETORIAL MOBIBRASIL
627)-10  |ID. MIRIAM - METRO SAQ JUDAS SETORIAL-CIRC. A2 TRANSPORTES
£338-10 [JD. MIRIAM - PQ. IBIRAPUERA RADIAL-CIRCULAR  [MOBIBRASIL
6358-10 |JD. LUSO-TERM. BANDEIRA RADIAL MOBIBRASIL
N535-11 |TERM.SACOMA-JD. CELESTE SETORIAL-CIRC. VIASUDESTE
N538-11 |TERM.SACOMA - JD. CELESTE SETORIAL-CIRC. VIA SUDESTE
NED3-11  |METRC JABAQUARA-TERM. PINHEIRCS INTER SETORIAL MOBIBRASIL
NE34-11 |TERM.STO. AMARO-JD. LUSO INTER-SET.-CIRC MOBIBRASIL
NE40-11 |TERM. STO. AMARO - ELDORADO INTER-SET.-CIRC A2 TRANSPORTES
Tabela 4.37. Linhas municipais de 6nibus de S3o Paulo. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de

Diadema a partir de dados da SPTrans.

O sistema de S3o Paulo atende &rea fronteirica entre Diadema e Sdo Paulo em sua porgdo sul no

bairro do Eldorado (préximo ao Parque Ecoldgico), Conceigdo, Paineiras e passa pelo Jardim
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Miriam, importante local de integracdo entre as linhas municipais de S&o Paulo nos arredores da

Av. Assembleia.
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\
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Figura 4.74. Cobertura das Linhas de Onibus Municipais de S3o Paulo. Fonte: Elaborado pela Prefeitura
Municipal de Diadema.

4.3.2.2.2. Integracdo entre linhas do sistema

As linhas de S3o Paulo param em pontos finais em diferentes ruas de Diadema, e ndo se integram
fisicamente com as linhas municipais em terminais de integracdo ou estagBes de transferéncia.
Portanto, para os usudrios das linhas municipais, caso queiram integrar com as linhas de S3o Paulo,
precisam se deslocar para efetuar a integragao.

No sistema das linhas de S3o Paulo, ha 3 bacias de atendimento que englobam Diadema em suas
rotas.

A bacia de atendimento do Eldorado é conformada pelas linhas de nibus municipais de Sdo Paulo
que passam pelo Parque Ecoldgico de forma a atender parcialmente a demanda de viagens do
bairro Eldorado. Os principais destinos destas linhas de 6nibus sdo Santo Amaro, Praga Jodo
Mendes, Parque do Ibirapuera, Metrd Vergueiro e Terminal Jabaquara.
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Figura 4.75 Mapa de Linhas de Onibus Municipais de S&o Paulo: Bacia Eldorado. Fonte: Elaborado pela
Prefeitura Municipal de Diadema.

As linhas que integram a bacia do Eldorado est3o identificadas na tabela 4.38:
T R

5011-10  ELDORADO - STO. AMARO o

5611-10  ELDORADO - PCA. JOAO MENDES

5614-10  ELDORADO - PCA. JOAO MENDES

5614-21  ELDORADO - PQ. IBIRAPUERA

5791-10  ELDORADO - METRO VERGUEIRO

5791-21  ELDORADO - METRO JABAQUARA

N640-11 TERM. STO. AMARO - ELDORADO

Tabela 4.38. Linhas de 6nibus Municipais de Sdo Paulo: Bacia Eldorado. Fonte: Secretaria de Transportes de
Diadema.
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A linha 5011-10 e a noturna N640-11 tem ponto final na R. Jodo Alves Almeida (Sdo Paulo) e
realizam o seu trajeto pela Estrada da Agua Santa, avenida fronteirica entre os municipios de Sdo
Paulo e Diadema, passam pelo Parque Ecoldgico e seguem por S3o Paulo até o bairro de Santo
Amaro, onde fazem conex3o com o sistema metroviario nas estagdes Adolfo Pinheiro e Largo Treze
da linha 5- lilas.

A linha 5611-10 tem ponto final no Parque Ecoldgico, todo o seu trajeto segue no territério de Sdo
Paulo até a Pracga Jodo Mendes, no centro de Sdo Paulo.

As linhas 5614-10 e 5614-21 tem ponto final no Parque Ecolégico, passam em territério fronteirico
a Diadema na Av. Alda e seguem pelo territdrio de Sdo Paulo até, respectivamente, a Praga Jodo
Mendes e o Parque do Ibirapuera.

As linhas 5791-10 e 5791-21 tem ponto final no Parque Ecoldgico, passam em territério fronteirico
a Diadema na Av. Alda e na Av. Assembleia e seguem pelo territério de Sdo Paulo até,
respectivamente, o metrd Vergueiro e Jabaquara, onde se integram ao sistema metrovidrio e, no
caso do metré Jabaquara, ao sistema metroviario e ao terminal metropolitano de 6nibus.

Todas as linhas atendem o desejo de viagens intermunicipais entre Sdo Paulo e Diadema e viagens
internas ao municipio de S3o Paulo. As linhas 5614-10, 5614-21 atendem também a desejos de
viagens municipais de Diadema entre as regiGes do Eldorado e Conceigdo e as 5791-10 e 5791-21
atendem desejos de viagens municipais entre as regides do Eldorado, Conceigdo e Campanario.

A bacia de atendimento do Jardim Paineiras € composta pelas linhas de 6nibus municipais de Sdo
Paulo que tém ponto final na Av. Brasilia, localizada no Jardim Paineiras. Estas linhas tém como
destino o Terminal Parque Dom Pedro Il e o Terminal Sacoma e sdo responsaveis por atender
parcialmente a demanda de viagens do bairro do Campandario com destino o municipio de Sdo
Paulo.
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Figura 4.76. Mapa de Linhas de Onibus Municipais de S3o Paulo: Bacia Paineiras.Fonte: Elaborado pela
Prefeitura Municipal de Diadema.

‘\g A\ J

As linhas que integram a bacia do Jardim Paineiras estdo identificadas na tabela 4.39:

o s S

5108-10 JD. CELESTE - TERM. PQ. D. PEDRO Il

N538-11 TERM. SACOMA - ID. CELESTE

Tabela 4.39. Linhas de &nibus Municipais de S3o Paulo: Bacia Jd. Paineiras. Fonte: Elaborado pela Prefeitura
Municipal de Diadema.

A linha 5108-10 faz o atendimento diurno e tem como ponto final o Terminal Parque Dom Pedro I
localizado no municipio de S3o Paulo, importante destino de viagens e ponto de conexdo com o
sistema municipal de 6nibus de S3o Paulo. O periodo noturno é atendido pela N538-11 com um
trajeto mais curto, finalizando a viagem no Terminal Sacomd. Importante ressaltar que a N538-11
faz uma importante conexdo com o sistema municipal de énibus de Sdo Paulo no Terminal Sacoma
que opera 24h, porém n3o estabelece conexdo efetiva com o sistema metrovidrio porque a
estacdo de metrd Sacoma ndo opera no horario noturno.

As linhas 5108-10 e N538-11 atendem predominantemente viagens intermunicipais entre Diadema
e S3o Paulo e viagens internas ao municipio de S3o Paulo. Considerando a alta frequéncia da linha
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5108-10, tarifa publica de RS 4,40 e a facilidade em acessar o centro de Sdo Paulo evitando-se a
necessidade de eventuais transferéncias no Terminal Diadema, estima-se que os municipes de
Diadema facam trajetos a pé superiores a 500m ou mesmo que usem as linhas municipais de
Diadema 26DP — Terminal Diadema/Terminal Piraporinha e a circular 38D — Terminal Diadema/Jd.
Paineiras e a intermunicipal 855-Diadema (TaboZo)/So Paulo (Jabaquara) para entdo transferirem
para a 5108-10.

A bacia de atendimento do Jardim Miriam é composta pelas linhas de 6nibus municipais de Sao
Paulo que tém ponto final na Av. Assembleia ou em seu entorno imediato. Estas linhas tém como
principais destinos o Terminal Jabaquara, Santo Amaro, Metré Sdo Judas, Largo S3o Francisco,
Terminal Agua Espraiada, Terminal Ana Rosa, Hospital S3o0 Paulo, Terminal Guarapiranga, Praca
Dom Gastdo, Praca Jo3do Mendes, Terminal Parque Dom Pedro Il, Metr6 Conceigdo, Metrd
Vergueiro, Itaim Bibi, Metré S3o Judas, Terminal Bandeira e Terminal Pinheiros.

As linhas que integram a bacia do Jardim Miriam est3o identificadas na figura 4.77.

e W
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j { e 51201
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Figura 4.77. Mapa de Linhas de Onibus Municipais de S0 Paulo: Bacia Jd. Miriam. Fonte: Elaborado pela
Prefeitura Municipal de Diadema’.

® Ha linhas que integram simultaneamente a bacia Jd. Miriam e a bacia Eldorado.
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5012-10
5013-10
5013-31
5091-10
5106-10
5106-21
5106-31
5123-10
5129-10
5129-41
516N-10
5178-10
5290-10
5702-10
5757-10
57a/-51
5771-10
5791-10
5791-21
607C-10
6271-10

6358-10
N603-11

VL. GUACURI - JABAQUARA
JD. LUSO - STO. AMARO

JD. MIRIAM - STO. AMARO

JD. UBIRAJARA - METRO SAO JUDAS

JD. SELMA - LGO. SAO FRANCISCO

JD. SELMA - TERM. AGUA ESPRAIADA
JD. SELMA - METRO ANA ROSA

JD. MIRIAM - HOSP. SAO PAULO

JD. MIRIAM - TERM. GUARAPIRANGA
JD. MIRIAM - STO. AMARO

JD. MIRIAM - PCA. D. GASTAO

JD. MIRIAM - PCA. JOAO MENDES

DIV. DIADEMA - TERM. PQ. D. PEDRO I
REFUGIO STA. TEREZINHA - METRO JABAQUARA
CID. JULIA - METRO CONCEICAO
PEDREIRA - METRO CONCEICAO

JD. MIRIAM - METRO ANA ROSA
ELDORADO - METRO VERGUEIRO
ELDORADO - METRO JABAQUARA

JD. MIRIAM - ITAIM BIBI

JD. MIRIAM - METRO SAO JUDAS

JD. LUSO - TERM. BANDEIRA

METRO JABAQUARA - TERM. PINHEIROS
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Tabela 4.40. Lista de linhas de 6nibus Municipais de S3o Paulo: Bacia Jd. Miriam. Fonte: Secretaria de

Transportes de Diadema.
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A linha 5012-10 entra no territério de Diadema na Av. Alda, bairro Conceigdo, e na Praga
Redond3o, localizada no Centro, passa em territério fronteirico com Sdo Paulo na Av. Assembleia e
segue até o metrd Jabaquara, integrando-se ao sistema metroviario e ao terminal intermunicipal
metropolitano de 6nibus do Jabaquara. Esta linha atende desejo de viagens intermunicipais entre
S&o Paulo e Diadema, viagens internas ao municipio de Sdo Paulo e também viagens internas a
Diadema conectando os bairros Conceicdo e Centro podendo atender também desejos de viagens
para os arredores do Terminal Diadema. E importante observar que ela passa pela Av. Assembleia,
local que funciona na pfética como um terminal de linhas municipais de Sdo Paulo, onde os
passageiros podem fazer integracio gratuita com as demais 23 linhas municipais de Sdo Paulo que
ali est3o, através do Bilhete Unico de S3o Paulo.

As linhas 5013-10 e 5013-31 fazem trajetos similares e ambas levam até a regido de Santo Amaro
em S3o Paulo, fazendo conex3o com o sistema metrovidrio de S3o Paulo nas estagdes Adolfo
Pinheiro e Largo Treze da linha 5-lilds. Contudo, a 5013-10 circula por dois quarteirdes na Av.
Conceigdo, passa pela Av. Assembleia, pelo Carrefour e segue pela Av. Senador Vitorino Freire em
territério fronteirico com S3o Paulo estabelecendo conexdo entre o Centro e Campanario. Ja a
5013-31 apenas circula em Diadema nos arredores da Av. Assembleia atendendo exclusivamente a
desejo de viagens externas com S3o Paulo e internas ao préprio municipio de Sdo Paulo.

A linha 5091-10 sai do Jardim Ubirajara, em S3o Paulo, passa por territério fronteirico com
Diadema na Av. Senador Vitorino Freire, Carrefour e pela Av. Assembleia saindo do territério de
Diadema pela Av. Conceigdo e passa pelas estagdes Jabaquara, Conceigdo e finaliza no metré Sdo
Judas. Ou seja, estabelece forte conexdo entre Diadema e importantes destinos de viagens e
estacGes de transferéncia em S3o Paulo.

A linha 5106-10 sai do Jardim Selma, S3o Paulo, passa por territorio fronteirico com Diadema no
Carrefour e na Av. Assembleia e sai do territério de Diadema pela Av. Conceigdo passando pelas
estacdes Jabaquara, Conceicdo, S30 Judas, Salde, Praga da Arvore, Santa Cruz finalizando seu
trajeto no Largo Sdo Francisco, centro de S3o Paulo, conectando-se ao sistema metrovidrio.

A linha 5106-21 sai do Jardim Selma, S30 Paulo, passa por territério fronteirico com Diadema no
Carrefour e na Av. Assembleia e sai do territério de Diadema pela Av. Conceigdo passando pelas
estacBes Jabaquara, Conceicdo, S50 Judas e finaliza seu trajeto no Terminal Agua Espraiada,
conectando-se ao sistema municipal de 6nibus de Sdo Paulo bem como ao sistema metroviario.

A linha 5106-31 sai do Jardim Selma, S&o Paulo, passa por territdrio fronteirico com Diadema no
Carrefour e na Av. Assembleia e sai do territério de Diadema pela Av. Conceicdo passando pelas
estacBes Jabaquara e Conceicdo e finaliza seu trajeto no Terminal Ana Rosa, conectando-se ao
sistema municipal de énibus de Sdo Paulo bem como ao sistema metroviario.

A linha 5123-10 sai do Jardim Miriam, passa por territério fronteirico na Av. Assembleia, passa
pelas estacSes Jabaquara, Conceicdo, S3o Judas, Salde, Praca da Arvore e finaliza no Terminal
Santa Cruz, conectando-se ao sistema municipal de dnibus de Sdo Paulo bem como ao sistema
metroviario.
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A linha 5129-10 sai do Jardim Miriam, circula pela Av. Pres. Kennedy passando préximo ao

Terminal Diadema, da uma volta pela Av. Assembleia integrando-se as demais linhas municipais de
S3o Paulo e finaliza sua viagem no Terminal Guarapiranga, conectando-se ao sistema municipal de
6nibus de Sdo Paulo. A linha 5129-41 faz um trajeto similar até a rotatdria da Av. Washington Luis
com a Av. Interlagos em S3o Paulo e segue para o bairro de Santo Amaro em S&o Paulo, fazendo
conexdo com o sistema metrovidrio de Sdo Paulo nas estagcdes Adolfo Pinheiro e Largo Treze da
linha 5-lilas.

A linha 516N-10 sai do Jardim Miriam, passa por territdrio fronteirico na Av. Assembleia, e segue
pela Av. Conceigdo enquanto a 5178-10 faz trajeto similar no territdrio fronteirico a Diadema e
finaliza o seu trajeto na Praca Jodo Mendes. A linha 5290-10 sai do Jardim Miriam, préximo ao
PoupaTempo Cidade Ademar, passa por territorio fronteirico na Av. Assembleia e segue pela Av.
Conceigdo. Essa linha percorre o eixo da linha 1-azul do sistema metroviario de Sdo Paulo e finaliza
0 seu trajeto no Terminal Parque Dom Pedro I, conectando-se ao sistema municipal de énibus de
Sdo Paulo bem como ao sistema metroviario e atende importantes destinos de viagens.

A linha 5702-10 sai do Reflgio Santa Terezinha, Sdo Paulo, passa por territério fronteirico na Av.
Assembleia conectando-se a diversas linhas municipais de S3o Paulo, e segue pela Av. Conceigdo
até o Terminal Jabaquara, importante destino de viagem e conexdo com o sistema metropolitano
de 6nibus, sistema intermunicipal e metroviario.

A linha 5757-10 sai de Cidade Julia, S0 Paulo, passa por territério fronteirico na Av. Assembleia
conectando-se a diversas linhas municipais de S3o Paulo, e segue pela Av. Conceigdo passando
pelo Terminal Jabaquara e finalizando sua viagem no metré Conceicdo. As estagdes Conceigdo e
Jabaquara sdo importantes destinos de viagens e conexdo com o sistema metropolitano de 6nibus,
sistema intermunicipal (6nibus para Baixada Santista) e metrovidrio. A 5757-51 faz um trajeto
similar a 5757-10; exceto que se alonga até Pedreira, S3o Paulo, e ndo passa pelo Terminal
Jabaquara.

A linha 577T-10 sai do Jardim Miriam, passa por territério fronteirico na Av. Assembleia, e segue
pela Av. Conceicdo. A linha tem ponto final no Terminal Ana Rosa, onde se conecta com o sistema
municipal de 6nibus de SZo Paulo e com o sistema metroviario. A linha 607C-10 sai do Jardim
Miriam, passa por territério fronteirico na Av. Assembleia, e segue pela Av. Conceigdo. A linha tem
ponto final no Itaim Bibi, importante destino de viagens. A linha 627J-10 sai da Av. Assembleia,
passa pelo Terminal Jabaquara, estacdo Conceicdo e finaliza seu trajeto no metré S3o Judas. A
linha 6358-10 sai do Jardim Luso, passa em territério fronteirico pela Av. Assembleia e finaliza no
Terminal Bandeira. A linha N603-11 faz o atendimento noturno entre o Terminal Jabaquara até o
Terminal Pinheiros passando no territorio de Diadema na Av. Assembleia.

As linhas 5106-10, 5106-21, 5106-31, 5123-10, 5129-10, 5129-41, 516N-10, 5178-10, 5290-10,
5702-10, 5757-10, 5757-51, 577T-10, 607C-10, 627J-10, 6358-10 e N603-11 atendem
essencialmente viagens intermunicipais entre Diadema e S&do Paulo e viagens internas ao municipio
de Sdo Paulo.

*As linhas 5791-10 e 5791-21 j4 estdo caracterizadas.
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4.3.2.2.3. Infraestrutura do transporte coletivo

A infraestrutura do sistema de énibus municipal de Sdo Paulo existente no territério de Diadema
consiste nas paradas de dnibus. O sistema de S3o Paulo dispde dos seus préprios pontos de
parada, como é possivel observar na figura 4.78 a presenca da parada de onibus de S3o Paulo a
poucos metros de distancia da parada de Diadema na Av. Assembleia.

Figura 4.78. Foto da sobreposicdo de paradas de dnibus dos sistemas municipais de Diadema e Sdo Paulo na
Av. Assembleia. Fonte: Google Street View.

4.3.2.2.4. Politica de Estacionamento
Ndo ha uma politica de estacionamento das linhas municipais de Sdo Paulo definida. Os veiculos

estacionam na via publica, muitas vezes em ruas estreitas, pracgas, zonas escolares ocasionando
conflitos com os demais usuarios do sistema viario.
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Figura 4.79. Foto da mangueira de linhas municipais de Sdo Paulo no Parque Ecoldgico, Eldorado. Fonte:
Google Street View.

Figura 4.80. Foto da mangueira de linhas municipais de Sdo Paulo 5011-10 na R. Catorze, Eldorado. Fonte:
Google Street View.
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Figura 4.81. Foto da mangueira de linhas municipais de Sdo Paulo 5013-10 e 627J-10 na R. Vale da Vinha,
Jardim Luso. Fonte: Google Street View.

Figura 4.82. Foto da mangueira de linhas municipais de S3o Paulo 5123-10 na R. Duque de Caxias. Fonte:
Google Street View.
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Figura 4.83. Foto da mangueira de linhas municipais de S3o Paulo 5108-10 na Av. Brasilia, Jardim Paineiras.
Fonte: Google Street View.

4.3.2.2.5. Dados de Operagdo do Sistema

Esta secdo apresentara os dados de frota e total de partidas das linhas municipais de Sdo Paulo que
circulam no territério de Diadema ou em &rea fronteirica.
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Tabela 4.41. Frota e partidas das linhas municipais de Sdo Paulo (1/3). Fonte: Elaborado pela Prefeitura
Municipal de Diadema a partir de dados da SPTrans.
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Tabela 4.42 - Frota e partidas das linhas municipais de Sdo Paulo (2/3). Fonte: Elaborado pela Prefeitura
Municipal de Diadema a partir de dados da SPTrans.
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Tabela 4.43. Frota e partidas das linhas municipais de S3o Paulo (3/3). Fonte: Elaborado pela Prefeitura
Municipal de Diadema a partir de dados da SPTrans.

As linhas municipais de Sdo Paulo com maior nimero de partidas sdo: 607C-10 - Jd. Miriam - Itaim
Bibi, 546T-10 - VI. Guacuri - Term. Sto. Amaro e a 5013-10 - Jd. Luso - Sto. Amaro. (Tabela 4.44,
Tabela 4.45, Tabela 4.46).
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Tabela 4.44. Hordrio da primeira e Gltima viagem e total de partidas das linhas municipais de Sdo Paulo (1/3).

Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema a partir de dados da SPTrans.
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Codigo [Sentido |Nome - _|Pri_Viag [Ult_Viag |fet_part
4718-10 1[JD. CELESTE - METRO STA. CRUZ 04:30 00:00:00 40
4742-10 1[JD. CLIMAX - METRO SAO JUDAS 4 04:30 23:45:00 77
475R-10 1[JD. SAO SAVERIO - TERM. PQ. D. PEDRO I 04:05 23:45:00 86
475R-10 2(JD. SAO SAVERIO - TERM. PQ. D. PEDRO II 05:00 00:55:00 86
475R-21 1/JD. SAO SAVERIO - METRO SAUDE . 0
5011-10 1|ELDORADO - STO. AMARO 04:00 23:05:00 102
5011-10 2|ELDORADO - STO. AMARO 04:45 23:45:00 101
5012-10 1|VL. GUACURI - JABAQUARA 04:00 23:50:00 134
5012-10 2|VL. GUACURI - JABAQUARA 04:50 00:30:00 134
5013-10 1|JD. LUSO - STO. AMARO 04:00 00:00:00 138
5013-10 2|JD. LUSO - STO. AMARO 04:40 00:40:00 138
5013-31 1[JD. MIRIAM - STO. AMARO 05:00 18:45:00 59
5013-31 2[JD. MIRIAM - STO. AMARO 05:45 19:45:00 59
5036-10 1|JD. CELESTE - TERM. SACOMA 04:10 00:15:00 57
5036-10 2|JD. CELESTE - TERM. SACOMA 04:40 23:50:00 55
5091-10 1/ID. UBIRAJARA - METRO SAO JUDAS 04:10 22:50:00 58
509M-10 1{JD. MIRIAM - TERM. PRINC. ISABEL 04:30 22:00:00 64
509M-10 2|JD. MIRIAM - TERM. PRINC. ISABEL 05:25 23:10:00 64
5106-10 1/JD. SELMA - LGO. SAO FRANCISCO 04:15 22:40:00 52
5106-10 2[JD. SELMA - LGO. SAO FRANCISCO 05:25 23:50:00 52
5106-21 1{JD. SELMA - TERM. AGUA ESPRAIADA 04:30 23:00:00 85
5106-21 2|JD. SELMA - TERM. AGUA ESPRAIADA 05:55 00:20:00 85
5106-31 1{JD. SELMA - METRO ANA ROSA 04:05 23:30:00 40
5106-31 2|JD. SELMA - METRO ANA ROSA 04:55 00:30:00 40
5108-10 1[JD. CELESTE - TERM. PQ. D. PEDRO Il 04:00 00:00:00 112
5108-10 2|JD. CELESTE - TERM. PQ. D. PEDRO i 04:50 00:50:00 112
5123-10 1[JD. MIRIAM - HOSP. SAQ PAULO 04:20 23:20:00 135
5123-10 2/ID. MIRIAM - HOSP. SA0 PAULO 05:10 00:10:00 134
5127-10 1|VL. GUACURI - CP'TM JURUBATUBA 04:00 23:20:00 100
5127-10 2|VL. GUACURI - CP'TM JURUBATUBA 04:45 00:00:00 100
5129-10 1|JD. MIRIAM - TERM. GUARAPIRANGA 04:10 23:30:00 99
5129-10 2|JD. MIRIAM - TERM. GUARAPIRANGA 04:55 00:15:00 103
5129-41 1[JD. MIRIAM - STO. AMARO 04:20 23:40:00 58
5129-41 2[JD. MIRIAM - STO. AMARO 04:55 00:20:00 58
516N-10 1[JD. MIRIAM - PCA. D. GASTAO 04:25 23:25:00 128




Codigo |SentidolNome | Pri_Viag | Ult_Viag |Tot_part|
516N-10 1 JD. MIRIAM - PCA. D. GASTAO 04:25 23:25:00 128
5175-10 1 BALN. SAO FRANCISCO - PCA. DA SE 04:05 23:50:00 115
5175-10 2 BALN. SAO FRANCISCO - PCA. DA SE 05:20 01:00:00 115
5178-10 1 JD. MIRIAM - PCA. JOAO MENDES 04:10 23:35:00 66
5178-10 2 JD. MIRIAM - PCA. JOAO MENDES 05:05 00:40:00 66
5290-10 1 DIV. DIADEMA - TERM. PQ. D. PEDRO |l 04:15 23:20:00 91
5290-10 2 DIV. DIADEMA - TERM. PQ. D. PEDRO Il 05:20 00:20:00 91
546L-10 1 JD. LUSO - TERM. STO. AMARO 04:10 23:40:00 93
546L-10 2 JD. LUSO - TERM. STO. AMARO 04:50 23:50:00 92
546L-41 2 JD. LUSO - COL. STA. MARIA = 0
546T-10 1 VL. GUACURI - TERM. STO. AMARO 04:00 23:35:00 162
546T-10 2 VL. GUACURI - TERM. STO. AMARO 04:45 00:15:00 162
5611-10 1 ELDORADO - PCA. JOAO MENDES 04:00 23:45:00 52
5611-10 2 ELDORADO - PCA. JOAO MENDES 05:10 00:50:00 52
5614-10 1 ELDORADO - PCA. JOAO MENDES 03:50 23:15:00 49
5614-10 2 ELDORADO - PCA. JOAO MENDES 05:00 00:45:00 49
5614-21 i | ELDORADO - PQ. IBIRAPUERA - 0
5702-10 1 REFUGIO STA. TEREZINHA - METRO JABAQUARA 04:00 00:00:00 119
5702-10 2 REFUGIO STA. TEREZINHA - METRO JABAQUARA 04:30 00:30:00 119
5757-10 1 |cID. JUUA - METRO CONCEICAO 04:00:00 | 00:00:00 | 120
5757-51 2 CID. JULIA - METRO CONCEIQKO 04:40:00 | 00:40:00 118
576M-10 1 VL. CLARA - PINHEIROS 04:00 23:15:00 67
576M-10 2 VL. CLARA - PINHEIROS 05:00 00:20:00 67
577T-10 1 JD. MIRIAM - METRO ANA ROSA 04:00 23:20:00 59
577T-10 2 JD. MIRIAM - METRO ANA ROSA 05:00 00:30:00 59
5791-10 1 ELDORADO - METRO VERGUEIRO 04:20 23:25:00 67
5791-10 2 ELDORADO - METRO VERGUEIRO 05:30 00:30:00 67
5791-21 1 ELDORADO - METRO JABAQUARA - 0
607C-10 1 JD. MIRIAM - ITAIM BIBI 04:10 23:30:00 203
607C-10 2 JD. MIRIAM - ITAIM BIBI 04:50 00:05:00 203
627J-10 p JD. MIRIAM - METRO SAO JUDAS 04:20 22:40:00 105
6338-10 1 JD. MIRIAM - PQ. IBIRAPUERA 04:20 23:15:00 58
6358-10 1 JD. LUSO - TERM. BANDEIRA 04:20 23:30:00 82
6358-10 2 JD. LUSO - TERM. BANDEIRA 05:20 00:30:00 82
N535-11 1 TERM. SACOMA - JD. CELESTE 00:00 04:00:00 3
N538-11 1 TERM. SACOMA - JD. CELESTE 00:00 04:00:00

Tabela 4.45. Horério da primeira e Gltima viagem e total de partidas das linhas municipais de Sdo Paulo (2/3).
Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema a partir de dados da SPTrans.
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Codigo |Sentido|Nome , _ _ Pri_Viag | Ult_Viag |Tot part
N538-11 1 TERM. SACOMA - JD. CELESTE 00:00 04:00:00 5
N603-11 1 METRO JABAQUARA - TERM. PINHEIROS 00:00 04:00:00 Fi
N603-11 2 METRO JABAQUARA - TERM. PINHEIROS 00:00 04:00:00 4
N634-11 1 TERM. STO. AMARO - JD. LUSO 00:00 04:00:00 4
N640-11 1 TERM. STO. AMARO - ELDORADO 00:00 04:00:00 5

Tabela 4.46. Horério da primeira e ultima viagem e total de partidas das linhas municipais de Sdo Paulo (3/3).

Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema a partir de dados da SPTrans.

4.3.2.2.6. Dados de demanda de passageiros

A informacdo da demanda de passageiros de cada uma das linhas municipais de Sdo Paulo ndo foi

disponibilizada.

4.3.2.2.7. Sistema de Bilhetagem

As linhas municipais de S3o Paulo se utilizam do Bilhete Unico para o pagamento da tarifa de
embarque. A tarifa de RS 4,40, paga com Crédito Eletrénico Comum, permite até quatro
embarques em &nibus diferentes, no periodo de 3 horas. A Tarifa Integrada Comum de RS 7,65

permite até trés embarques em 6nibus diferentes, no periodo de 3 horas e um embarque no

sistema de trilhos, nas duas primeiras horas.

. Ha seis tipos de cartdo Bilhete Unico:

Bilhete Unico Comum: Cart3o concedido a todos os cidad3os e pode ser didrio ou mensal.
Com o Bilhete Unico didrio é cobrada uma tarifa simples de RS 4,40 ou integrada de RS
7,65 para o uso dentro do intervalo de 3 horas. Apds esse intervalo, o cidaddo deverd
pagar nova tarifa. Com o Bilhete Unico Mensal o cidad3o paga uma mensalidade de RS
213,80 reais para uso apenas do sistema de énibus e de RS 338,00 reais para usar a
integracdo Onibus, metré e trem durante 31 dias com limite de 10 embarques por dia.

Bilhete Unico Estudante ou Professor: Cartdo concedido a estudantes e professores que da
direito a utilizacdo de uma cota mensal para pagamento de meia-tarifa. Para ter direito é
preciso: frequentar cursos regulamentados, morar a mais de 1km da escola, ter oferta de
transporte publico no percurso escola/casa e vice-versa, e a escola estar cadastrada na
SPTrans. O Bilhete Unico do Estudante pode ser usado nos é&nibus municipais, trens do
Metrd e da CPTM e nos Terminais e Estagbes de Transferéncia do Expresso Tiradentes. O
Bilhete do Professor é exclusivo para uso nos trens do Metrd e da CPTM.

Bilhete Unico Especial: Cartdo concedido as pessoas idosas, com deficiéncia, obesas e
gestantes a partir do 52 més. O Bilhete Unico Especial Idoso é concedido para homens e
mulheres com mais de 65 anos. O Bilhete Unico Especial da Pessoa com Deficiéncia
garante o transporte gratuito nos veiculos publicos municipais (6nibus, micro-6nibus) e
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metropolitanos (Metré e CPTM) e pode ser usado por pessoas com deficiéncia fisica,
mental, auditiva ou visual, residentes na cidade ou na regido metropolitana de Sdo Paulo,
que atendam as exigéncias da legislac3o vigente. O Bilhete Unico Gestante (Lei n2 11216
de 20/05/92) e Especial/Obeso (Lei n? 11.840 de 28/06/95) é vélido para o transporte
publico municipal (6nibus e micro-6nibus) e apenas permite o desembarque pela porta
dianteira, mediante o pagamento integral da tarifa. Pode ser utilizado por gestantes a
partir do quinto més de gravidez e obeso.

e Bilhete Unico Vale-Transporte: E fornecido pelo empregador, para uso exclusivo de seus
funcionarios, para custear as despesas com transporte no percurso residéncia/trabalho e
vice-versa. A tarifa cobrada para o embarque de até dois 6nibus em um periodo de até trés
horas é de RS 4,83, para a realizacdo de um embarque no sistema metroferroviario e um
embarque em &nibus no periodo de até trés horas, e vice-versa, é de RS 9,24, e para um
Unico embargue no sistema metroferroviario é de RS 4,83.

e Bilhete Unico M3e Paulistana: E um cartdo para uso do transporte coletivo do Municipio
de S3o Paulo (6nibus, micro-6nibus, Metré e CPTM) pelas gestantes residentes no
municipio de S3o Paulo e participantes do Programa de Protecdo da Salde da Gestante e
do Recém-Nascido, para realizar consultas e exames nas Unidades Bdsicas de Saude -
UBS.O cadastramento e a avaliagdo sdo feitos nas UBS.

4.4. Outros modos de Transporte de passageiros

4.4.1. Fretamento

O Fretamento ¢ uma modalidade de transporte coletivo privada de passageiros, realizada por
empresas regularmente constituidas e registradas na Secretaria de Transportes Metropolitanos
(STM) que transportam pessoas a destinos pré-estabelecidos, dentro das regides metropolitanas
do Estado de S3o Paulo (RMSP, RMBS, RMC e RMVPLN) com contrato especifico, com itinerdrio pré
definido e pagamento periédico por parte do contratante. Cabe salientar que ndo ha
regulamentacdo especifica para cadastro de circulagdo e parada de veiculos fretados no municipio
de Diadema.

O servico de Fretamento Metropolitano estd regulamentado pelos Decretos Estaduais n.2 s
19.835/82, 36.963/93 e 51.396/06 e resolugdes da STM. De acordo com o Cddigo de Transito
Brasileiro — CTB — Art. 135, os veiculos de aluguel, destinados ao transporte individual ou coletivo
de passageiros de linhas regulares ou empregados em qualquer servico remunerado, para registro,
licenciamento e respectivo emplacamento de caracteristica comercial, deverdo estar devidamente
autorizados pelo poder publico concedente.

De acordo com o Cddigo de Trénsito Brasileiro — CTB — Art. 135:
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ual ou

coletivo de passageiros de linhas regulares ou empregados em
qualquer servico remunerado, para registro, licenciamento e
respectivo emplacamento de caracteristica comercial, deverdo

estar devidamente autorizados pelo poder publico concedente.

4.4.2. Transporte Escolar

O servico de transporte coletivo de escolares, no Municipio de Diadema, é regido pela lei
3451/2014 e pelos Decretos 7069/2014 — 7130/2015.

De acordo com a legislagdo em vigor, somente veiculos licenciados no municipio de Diadema, e

cujos proprietérios residam no municipio sdo autorizados a operar o servigo de transporte escolar.

Todo condutor escolar possui uma credencial que consta entre outras coisas 0 nome do condutor,

a identificacdo do veiculo, bem como o nimero de seu alvard de autorizagdo para transporte

escolar. No total, existem 187 permissionarios cadastrados na Secretaria de Transportes. Aos

permissiondrios € possivel atribuir até 5 escolas no CATE — Certificado Autorizativo Escolar, na

seguinte conformidade: especificas, intermediarias e comuns de acordo com o Decreto 7130/2015.

A tabela 4.47 mostra a relagdo de escolas e a quantidade de autorizagdes por escola.

TDE DE

ESCOLAS ENDERECO AU'I%RlZACOES
José Marcato, E.E. Rua Visconde de Itaboray, s/n2 5
Julio Verne, Centro de Estudos Av. Nossa Sra. Das Vitérias, 391 6
Raul Saddi, E.E. Av. Senador Vitorino Freire, 721
Adventista, Colégio Rua Manoel da Nébrega, 400 11
Espaco Solidario I e Il Rua Sdo Rafael, 299 3
Francisco Daniel Trivinho Profe, E.M. Praca Lauro Michel, 30 10
Olga Fonseca, E.E. Rua Natal, 216 13
lemano, Colégio Rua Manoel da Nébrega, 521 4
Sergio Buarque de Holanda, E.E Rua Dezenove de Novembro, 45 14
Olga Benario Prestes, Emeb Rua S3o Genaro, 149 3
Paulo Freire, Centro Educacional Avenida Assembléia, 130
Betel, Jardim de Infancia Rua Ari Barroso, 210
Tristdo de Athayde, E.E Rua Vicente Adamo Zara, 67 8
Anita Catarina Malfatti, Emeb Rua Ari Barroso, 290 14
Alianga, Colégio Espago Educacional Rua da Independéncia, 61
Alexandre Dumas, Centro Educacional Rua Coimbra, 439
Stagium, Colégio Rua Osvaldo Cruz, 162
Cecilia Meireles, E.M. Rua Marechal Deodoro, 46 10
Nicéia Albarello Ferrari, Profe E.E Rua Sdo Jodo, 200 6

Ariel, Colégio

Rua. Washington Luiz, 397
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Integrado Diadema, Colégio Rua Washington Luiz, 574 5
Evandro Caiafa Esquivel, E.M. Rua Procdpio Ferreira, 17 7
Risque e Rabisque, Centro Educacional Rua Sdo Francisco de Assis, 101 1
Escola Monteiro Lobato Rua Sdo Jodo, 312 2
Santa Pauling, Instituto Educacional Rua Washington Luiz, 132 2
Colégio Fénix (ex Arca de Noé.) Rua Manoel da Ndbrega, 721 1
Paulo Freire Profe, E.M Rua Vicente Adamo Zara, 257 9
Mdrcia Maria Rodrigues da Silva, Emeb Rua Sdo Francisco de Assis, 153 3
Lar Escola Jésue Frantz Rua da Independéncia, 98 3
Brasilia, Colégio Rua Antonio Doll de Moraes, 105 5
Diadema, E.E. Rua Antonio Doll de Moraes, 76 5
Fabio Eduardo Ramos Esquivel, E.E. Rua Orense, 790 8
José Piaulino, E.E. Rua Moscou, 15 2
Marieta de Freitas Martins, Emeb Rua Parapug, 77 2
Vereador Jorge Ferreira, Emeb Rua Tenente Oscar Nunes, 20 3
José de Alencar, Instituto Educacional Rua Padre Manoel Vieira, 15 2
Novo Ideal, Centro Educacional Rua Corunha, 150 8
Aparecida Donizete de Paula, Profe E.E. Rua S3o Lucas, 99 7
Heitor Villa Lobos, Emeb Rua S3o Paulo, 06 4
Carlos Drummond de Andrade, Colégio Rua Orense, 531 5
E;a::err:t'iva) Centra  Eduesclonal e Aven.ida Conceigao, 714 10
Rachel de Queiroz, E.M. Praca Burity, s/n 5
Cldudio Abramo, E.E. Rua Baependy, 285 8
Creuza Aparecida de Lima Pinho, E.M. Rua Albatroz, 237 5
Creche Dom Bosco Av. Santa Catarina, 503 3
Creche Futura Geragdo Av. Paranapanema, 551 3
SESI Rua Paraibuna, 72 11
Livio Marcos Guercia, Prof. E.E. Rua Baependy, 779 7
SESI Av. Paranapanema, 1500
Jodo de Mello Macedo, E.E. Av. Cavalcante de Albuquerque, 195 6
Luiz Gonzaga, E.M. Rua Javari, 674 3
Lydes Rachel Gutierres, E.E. Rua Paraopeba, 354 6
Santa Casa, Creche - Unidade I Rua Macahuba, 185 3
Machado de Assis, Emeb Av. Tiete, 295 3
Vale dos Lirios Orgéo Assistencial do CEIX | Rua Macahuba, 250 2
Centro de Recreagdo Infantil Uirapuru Rua Javari, 153 1
Lazara Silveira Pacheco, Emeb Av. Luiz Carlos Prestes, s/n2 5
Eva Maria dos Santos, Emeb Rua Epicea, 233 5
Manoel Fiel Filho, Emeb Rua India, 55 3
Henrique de Souza Filho, E.M. (Henfil) Rua Havana, 125 2
Nagoes, Instituto Educacional Rua Bogotd, 277 3
Padre Gregorio Westrupp, E.E. Rua Sidney, 80 2
Antonio Branco Rodrigues Junior, E.E. Rua Bocailva, 44 3
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Prg
Mercia Artimos Maron, Profe E.E. Rua Santa Marta, 86 3
Tom Jobim, E.M. Av. Dom Jodo VI, 926 1
Lar Alvorecer, Creche Rua Santa Efigénia, 79 3
Osvaldo Giacoia, Dr. E.E. Praga Epitacio Pessoa, 154 1
Perseu Abramo, Emeb Rua Aires da Cunha, 59 2
Estado de Israel, Creche Rua Dois de Julho, 465 3
Santos Dias da Silva, E.M. Rua Vinte e Seis de Abril, 301 1
Oswaldo Lacerda Gomes Cardim Profe E.E. | Rua das Amexeiras 640 2
Atael Fernando Costa, E.E. Rua dos Pessegueiros, 768 2
i 0
ér;a Consuelo Garcia Peres Murad, Prof Rua Sidney, 1 1
Jorge Amado, Emeb Rua Martins Fontes, 144 2
Augusto de Oliveira Jorddo, E.E. Rua Com. José Silva Aradujo, s/n? 2
Herbert de Souza Sociélogo, Emeb Rua Graca Aranha, 224 1
Nucleo Infantil Rananam - Unidade I Rua Estados Unidos, 206 2
Padre Anchieta, E.E. Rua Pedro José de Rezende, 300 7
Senador Teot6nio Branddo Vilela, Emeb Rua Bardo de Iguape, 384 3
Zilda Gomes dos Reis Almeida, Profe E.M. | Rua Maria Emilia, 100 6
Humberto Marouelli Mendonga, E.M. Rua Maria Helena, 331 4
Castro Alves, Centro Educacional Rua Maria Luisa, 52 4
Creche Espaco Crianga Av. Presidente Juscelino, 927 2
Creche Espago Nova Conquista Rua Guaricica, 45 1
Creche Naval Rua Idealdpolis, 285 3
Roberto Frade Monte, Profe E.E Av. Alberto Jafet, 72 1
Freitas Nobre, Deputado E.M. Rua Gaspar Lemos, 405 4
Devanir José de Carvalho, Emeb Rua Padre Antonio Tomaz, 75 3
Rodrigo Soares Junior, Jornalista E.E. Rua Jodo Coelho de Souza, 296 9
Vinicius de Moraes, E.M. Rua André Vidal de Negreiros, 32 1
Origenes Lessa, E.E. Rua Padre Antonio Tomas, 85 3
APAE Av. Dr. Ulysses Guimardes, 316 1
José Rodrigues Pinto, Emeb Rua Sebastido Fernandes Tourinho, 60 6
Mario Quintana, Emeb Rua Marcos de Azevedo, 300 3
Jardim Ana Sofia, E.E. Rua Dr. Humberto M. Mendonga, 95 2
Creche Espaco Solidario VI Rua Coimbra, 531 3
Stella Maris, Creche Rua Dona Maria Leite, 257 3
Colégio Piaso Avenida Piraporinha, 1054 3
Arlindo Betio, E.E. Rua Vitor Brecheret, 31 1
Aurélio B i
urélio Buarque de Holanda Ferreira, Rua Men de 54, 206 1
Emeb
Creche Rubem Azevedo Alves Travessa S3o Sebastido, s/n 1
v - = - —
rancisco de Paula Quintanilha Ribeiro Rua Pau do Café, 24 1

Min., E.M.
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Carlos Drummond de Andrade, E.M. Rua Antonio Cardoso de Barros, 87 1
Zélia Gattai Amado, Emeb Rua Paganini, 105 1
José da Silva Filho, Emeb Rua Bardo de Uruguaiana, 31 2
Candido Portinari, Emeb Rua Candido Portinari, 07 2
Agapé, Centro Educacional Av. Casa Grande, 357 1
Meta, Centro Educacional Rua Casper Libero, 156 4
Elza Freire Profg, Emeb Rua Emilio Ribas, 30 4
Rua Armelin Antonio Francisco

Irma Dulce, E 6
rmd Dulce, Emeb Coutinho, 320

José Mauro de Vasconcelos, E.E. Rua do Tanque, 640 4
Eca de Queiroz, E.E. Rua Antonio Sanches Moreno, 140 9
Monteiro Lobato, Emeb Rua José Ramos Teixeira, 213 3
Jodo Ramalho, E.E. Al. da Saudade, 30

Metagal, Creche Rua Vera Cruz, 405 3
Albino Freitas, Emeb Rua Dona Divina Pereira Chaves, 45 3
Terezinha Ferreira dos Santos, Emeb Rua Vitor Meireles, 198 1
Mario Santalucia, Dr. E.M. Rua Dona Ruyce Ferraz Alvim, 2050 5
Joaquim José da Silva Xavier, E.M. Rua dos Botocudos, 395 5
Adonias Filho, E.E. Rua Cassio, 144 2
Espaco Solidario IV, Creche St2 Maria Rua Vinte e Um, 30 2
Aldemir de Souza Castro, Prof?, E.E. Av. Dr. Ruyce Ferraz Alvim, 3737 1
Antonieta Borges Alves, Prof9, E.E. Av. Dom Pedro | 365 11
Jorge Ferreira, E.E. Rua Leon Trotsky, 45 4
Novo Saber, Colégio Rua Antonio Bovi, 147

Vila Socialista, E.E. Rua Jovercina Paula de Oliveira 210 3
Pequeninos do Futuro, Creche Rua Sotoe Shimztu 111/135 1
Riolando Canno Prof?, E.E. Rua Guaicurus, 145 13
] R - -

ar Escola ersue Frantz, Nucleo infantil g, B B baciens 3
Rananan- Unid VI
Espaco Solidario VI - Creche Piratininga Rua Venus, 124 2
Creche Espaco Solidario V Rua Afonso Monteiro da Cruz 1
Nossa Senhora de Fatima, Creche Rua Fernando Martinés Guebara, 134 2
Espaco Solidario VIII - Paul Harris Avenida Dom Pedro |, 776 4
Eremita Gongalves da Costa, Emeb Av. Afonso Monteiro da Cruz, s/n2 4
Lui - Lu, Nucleo de Recreacao Infantil Rua Caetés, 682 1
Sonho de Cristal, Creche Rua Antonio Gongalves Martins, 166 1
Prof. Roberto Carlos Tapia, Creche Rua Bolchevik, 260 3
Guilherme Muller Instituto Educacional Rua Jequitibas, 587 4
Chico Mendes, E.M. Rua Pau Brasil, 130 5
José Martins da Silva, Dr. E.M Rua Guatambus, 69 8
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Tarsila do Amaral, Emeb Rua Pau Brasil, 125 3
Creche Comunidade Inamar Av. Antonio Sylvio Cunha Bueno, 1451 8
Navegantes, Creche Av. Antonio Sylvio Cunha Bueno, 846 2
Fabiola de Lima Goyano, E.M. Rua Antonio S. Cunha Bueno, 72 3
Leticia Beatriz Pessa, Emeb Rua Linda, 114

Maria Clara Jacob Machado, Emeb Rua Tieta do Agreste s/n° 3
Reinaldo José Santana, Emeb Av. Antonio Sylvio Cunha Bueno, 1184 5
Carolina Maria de Jesus, Emeb Rua Vega,198 4
Miguel Reale, Profe, E.E. Rua Agucena, 385 3
Raimundo Anselmo da Silva, Creche Rua Carati, 104 2
Erasmo Batista Silva de Almeida, E.E Rua José Clemente Pereira, 21 1
Hercilia Alves da Silva Ribeiro, Emeb Rua Bituva, 40 7

Annete Melchioretto, Emeb Rua Manoel Motta, 20 11

Creche Frei Ambrésio Rua Maria Helena, 22 2
Novo Eldorado, Emeb Estrada Pedreira Alvarenga, 275 3
Simon Bolivar, E.E Rua Aiaca, 22 2
Florestan Fernandes, E.M. Av. Afranio Peixoto, 599 3
S3o Judas, Creche Rua das Perobas 430 3
Atila Ferreira Vaz, Dr.E.M. Rua Badejo, 257 6
Escola de Educagdo Infantil Bem-me-quer | Rua Aramaga, 176 1
Sdo Marcos, Creche Rua Cachalote, 470 2

Tabela 4.47—- Autorizacdes de veiculos escolares. Fonte: Elaborado pela Prefeitura Municipal de Diadema.

A fiscalizagdo do servico do transporte escolar é realizada pela equipe de Fiscalizagdo de
Transportes da Secretaria Municipal, e hé duas equipes que atuam divididas por periodo: manha e
tarde. A adverténcia por escrito serd aplicada ao autoritdrio uma Unica vez, mediante o

cometimento de uma ou mais das seguintes faltas:

| — prestar o servico de transporte escolar em escolas diferentes daquelas constantes em seu
CATE;

Il — permitir que o condutor auxiliar conduza o veiculo escolar sem prévio consentimento da
Secretaria de Transportes, mesmo que o permissionario esteja no veiculo;

Il — estacionar ao lado de outro veiculo em fila dupla, ainda que as vagas destinadas ao transporte
escolar estejam ocupadas.

IV — receber reclamagdes por escrito dos responsaveis pelos alunos ou escolas;

V — trabalhar n&do portando a ficha de veiculo escolar - FVE e/ou carteira de identificagdo do
condutor;

VI — estar trajado inadequadamente.
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Para cada grupo de infragdes elencados nesta lei, atribuir-se-a um valor a titulo de penalidade e
uma pontuagdo especifica no CATE, onde permanecerd registrada por 01 (um) ano, na seguinte

conformidade:

I - InfragBes do Grupo | de natureza leve — atribuindo-se a penalidade de 10 UFD’s - RS 41,14 e 3
pontos no prontuario do condutor;

Il - InfragBes do Grupo Il de natureza média — atribuindo-se a penalidade de 20 UFD’s — RS 82,80 e
4 pontos no prontuario do condutor;

Il - InfragBes do Grupo Ill de natureza grave — atribuindo-se a penalidade de 30 UFD’s - RS 124,20
e 5 pontos no prontuario do condutor;

IV - InfracBes do Grupo IV de natureza gravissima — atribuindo-se a penalidade de 40 UFD’s — RS
165,60 e 7 pontos no prontuério do condutor.

Obs.: valor do UFD RS 4,14 no exercicio de 2021.

Passados 12 (doze) meses, a pontuagdo atribuida serd retirada do CATE. Para exercer a atividade
de transportador escolar, o autorizatario n3o poderd possuir, em seu CATE, mais de 35 (trinta e

cinco) pontos somados em periodo de 12 (doze) meses.

Atingida a pontuagdo superior a 35 (trinta e cinco) pontos em seu CATE, a Secretaria de
Transportes instaura procedimento administrativo com vistas & cassacio do certificado de

autorizagdo de transporte escolar.

4.4.3. Transporte por Taxi

A regularizagdo inicial do funcionamento dos taxis na cidade de Diadema foi implementada pela lei
837 de 1986 e alterada pela lei 830 de 1987, que definiu todos os procedimentos a serem
efetuados e considerados para que o veiculo exercesse a func3o: caracteristica, substituicdes e
exigéncia do ano de fabricagdo. A lei 918 de 1987, por sua vez, alterou outro dispositivo da lei 837,

passando a permitir a transferéncia de permiss&o depois de decorrido o prazo de dois anos.

Os motoristas auténomos de taxi na cidade estdo divididos em duas categorias: permissionarios e
auxiliares. H4 um total de 171 permissionarios cadastrados, e desse total, 32 é o numero de
mulheres que possuem a permisséo, 08 est3o inativos (falecidos) e hd uma permissao devolvida

a prefeitura em 2019, através do processo eletrénico n? 33094/2018.
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O interessado em adquirir a permissdo para exploracdo do servico de taxi devera fazé-lo attavés de

edital e/ou direto com o permissiondrio j& existente no cadastro da municipalidade. Devera

exercer o servigo com veiculo de sua propriedade, por meio de um processo de transferéncia.

O tréamite de transferéncia acontece de forma totalmente eletrénica. Através do site da prefeitura,
é possivel abrir o processo eletrdnico e & estd disponivel toda a documentagdo necessdria para

conclusdo da transferéncia.

Em caso de interessados em trabalhar como motorista auxiliar, a pessoa devera fazer essa
solicitacdo através de um processo de inscricdo, utilizando a mesma ferramenta disponibilizada no

portal da prefeitura.

Abaixo, os nimeros de transferéncias de permissdo por periodo:

2018 — 07 transferéncias
2019 — 08 transferéncias
2020 — 05 transferéncias
As credenciais s3o validas por 01 ano. Para o permissionario, o periodo de vigéncia se da pela placa
do carro (Ultimo digito) e havendo a troca do veiculo é preenchido novo “condutaxi”. Para o
motorista auxiliar, o prazo estabelecido se d& com o inicio do trabalho, e sua atualizagdo se dara

através da FID. Em caso de duvidas, o condutaxi ndo é liberado.

No Municipio existem 24 pontos de estacionamento de taxi. Eles sdo divididos por regido:

Regido Centro/Oeste

PONTO PERMISSIONARIOS/AUXIL | OBSERVAGCAO

IARES
Ponto 01 — Pca Castelo Branco 14 permissionadrios

06 auxiliares -
Ponto 02 — Pca da Matriz 11 permissiondrios

06 auxiliares -
Ponto 05 — Rua Sdo Judas Tadeu 14 permissiondrios 03

auxiliares -
Ponto 06 Rua Indaiass s/n2 06 permissionarios

03 auxiliares -
Ponto 09 — Quarteirdo da Saude 07 permissionarios

01 auxiliar -
Ponto 13 — Av.: S30 José ¢/ Isaurino da 04 permissionarios
Silva 01 auxiliar -
Ponto 14 — Rua Oriente Mont 04 permissionarios =
Ponto 15 — Av.: Antonio Piranga 05 permissionarios
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Ponto 17 — Rua S3o Jorge

06 permissiondarios

Ponto 23 — Av.: Sete de Setembro
(Férum)

04 permissionarios
02 auxiliares

Vaga no Poupatempo (ndo tem
decreto e/ou portaria para a
mudanca de enderego).

Ponto 26 — Av.: Presidente Kennedy

10 permissionarios
02 auxiliares

Hipermercado Carrefour

Tabela 4.48. Total de permissionarios e auxiliares por ponto da Regido Centro e Oeste. Fonte: Elaborado pela

Prefeitura Municipal de Diadema.

Regido Norte
PONTO PERMISSIONARIOS/AUXILIARES OBSERVAGCAO
Ponto 07 — Av.: Prestes Maia ¢/ 05 permissiondrios 01 inativo (falecido), ndo ha
Rua Poldnia 02 auxiliares processo de transferéncia.
Ponto 12 — Pga Celite 05 permissionarios
01 auxiliar -
Ponto 21 — Av.: Almiro Sena 03 permissiondrios
Ramos ¢/ Rua Poldnia 01 auxiliar -
Ponto 22 — Pca Horacio Messias | 04 permissionarios HIPERMERCADO ASSA[
Nogueira 01 auxiliar 01 inativo (falecido), ndo ha

processo de transferéncia.

Ponto 24 — Rua Alvarenga
Peixoto

02 permissionarios

Ponto 27 — Av.: D. Jodo VI ¢/ Rua
Sta. Bernardete

03 permissionarios

01 permissdo devolvida p/ PMD
— PE 33094/2018

Tabela 4.49. Total de permissionarios e auxiliares por ponto da Regido Norte. Fonte: Elaborado pela

Regido Sul

Prefeitura Municipal de Diadema.

PONTO

PERMISSIONARIOS/AUXILIARES

OBSERVAGAO

Ponto 03 — Rua dos Escudeiros

15 permissionarios
0 auxiliares

01 inativo (falecido) estd em
processo de transferéncia.

Ponto 04 — Av.: N.S. dos
Navegantes

08 permissionarios

02 inativos (falecido) ndo ha
processo de transferéncia.

Ponto 08 — Av.: Piraporinha c/
Rua Bartira

14 permissiondrios

01 inativo (falecido) ndo ha
processo de transferéncia.

Ponto 10 — Av.: Rotary ¢/ Av.:
Lico Maia

04 permissionarios
01 auxiliar

02 inativos (falecido) ndo ha
processo de transferéncia

Ponto 11 — Rua Ataulfo Alves ¢/
Av.: Piraporinha

08 permissionarios

Ponto 16 — Rua Jodo Mendes ¢/

08 permissiondrios

Av.: Piraporinha 01 auxiliar
Ponto 25 — Rua José Bonifacio 07 permissionarios Hospital Estadual de Diadema
03 auxiliares

Tabela 4.50. Total de permissionarios e auxiliares por ponto da Regido Sul. Fonte: Elaborado pela Prefeitura

Municipal de Diadema.
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A Figura 4.84 mostra a localizacdo dos pontos de taxis na malha vidria do Municipio de D

apresentando também o limite de municipio.
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Figura 4.84. Localizag3o do Pontos de Taxi na malha vidria do Municipio de Diadema

A frota total conta com 151 carros, composta por veiculos de 4 portas e ar condicionado. Ndo ha

veiculo acessivel as pessoas com deficiéncia.
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Para a substituicdo do veiculo, é exigida a comprovacdo de pagamento do ultimo alvara, no valor
de RS 114,68 — 27,7 UFD e toda a documentagdo pertinente. A data de fabricagdo do veiculo
devera ser inferior a 10 anos.

Por ndo haver um decreto que regulamenta a lei existente, ndo é possivel fiscalizar essa prestagado
de servigo na cidade, o que fomenta a irregularidade dos condutores que ndo possuem cadastro
no departamento de transportes. Essa deficiéncia favorece a troca de veiculos e auxiliares sem o
conhecimento do departamento.

N&o ha regulamentacdo para o transporte individual privado por aplicativo no municipio.

4.7. Transporte de Cargas

O Municipio de Diadema encontra-se na Regido Metropolitana de Sdo Paulo e em sua Sub-regido
Sudeste, integrando-se a rota entre a regido metropolitana, ao Porto de Santos, ao Polo
Petroquimico de Cubatdo e as industrias e fébricas do ABCD (Santo André, Sdo Bernardo, Sdo
Caetano do Sul, Diadema e Maud), no sistema composto pela Rodovia Anchieta (SP 150) e Rodovia
dos Imigrantes (SP-160).

O Rodoanel Metropolitano de S3o Paulo (Rodoanel Mario Covas) é um anel viario que esta sendo
construido em torno do centro da Grande S3o Paulo. Atualmente passa pelo municipio de S&o
Paulo e municipios da RMSP, destacando-se aqueles préximos a Diadema: Sdo Bernardo do
Campo, Santo André, Ribeirdo Pires e Maua. O terceiro trecho do Rodoanel, o trecho Norte,
quando concluido, ligard também a cidade de Guarulhos.

Efetivamente, a Rodovia que “corta” o Municipio de Diadema é a Rodovia dos Imigrantes,
passando praticamente muito préxima ao centro da cidade. O tragado da Rodovia Anchieta, a leste
de Diadema, corta os municipios de Sdo Bernardo do Campo e Maua. Ja o tragado do Rodoanel
Mario Covas esta ao Sul de Diadema. A figura 4.85 mostra o viario do Municipio de Diadema com
os trés eixos compostos pelas duas Rodovias e pelo Rodoanel.
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Figura 4.85. Rodovia dos Imigrantes, Rodovia Anchieta e Rodoanel Mario Covas. Fonte Prefeitura Municipal

de Diadema a partir de imagem do Google.

A Legislagdo Municipal que trata de circulagdo de cargas é apresentada por:

Lei Complementar 473 de 18/12/2019 - Art. 37 (Dispde sobre o Plano Diretor do Municipio
de Diadema)

Art. 37 - O Sistema de Mobilidade é definido como o conjunto organizado e coordenado
dos modos de transporte, servicos, equipamentos, infraestruturas e instalagdes
operacionais necessarios a ampla mobilidade de pessoas e deslocamento de cargas pelo
territério municipal.

Art 49 - Racionalizar a distribuicdo de cargas urbanas, com vistas a minimizar o impacto das
atividades de abastecimento na circulagdo de veiculos.

Art. 51 - VIl - Melhoria das condices de circulagdo das cargas no Municipio com definigdo
de horarios e caracterizagdo de veiculos e tipos de carga.

Decreto 5331 de 15/09/2000 - (10.4 - Rotas para Travessias de Carretas pelo Municipio de
Diadema) 1

Definicdo de rotas em fluxo normal e contrafluxo e define caracteristicas do transportador.
Mantém todos os termos das tabelas do Decreto 4.779 de 27 de dezembro de 1995,
alterado pelo Decreto 4.931 de 28 de abril de 1997 e Decreto 5.080 de 23 de julho de
1998
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4.7.1. Transporte de cargas em servicos de aluguel

O servico de transporte de cargas em veiculos de aluguel no Municipio de Diadema, é regido pelas
leis municipais 842/86 e 885/87.

e Lei Municipal 842 de 29 de maio de 1986
Estabelece Normas para execucdo de servicos de transporte de cargas em veiculos de
aluguel

e Lei Municipal 885 de 23 de abril de 1987
DispBe sobre alteracdo da Lei Municipal 842 de 29 de maio de 1986

De acordo com a legislagdo em vigor, somente veiculos licenciados no municipio de Diadema, e
cujos proprietarios residam no municipio s3o autorizados a operar o servigo, para o qual é
expedido o Alvara de Estacionamento.

A exploracdo do servigo podera ser feita por peruas ou furgdes com chapa de aluguel.

Os pontos de estacionamento e a lotacdo de cada ponto sdo fixados pela Prefeitura conforme
_ especificado nos decretos: 1373/76 — 4933/97 - 5122/99 — 1373/76 — 4932/97 — 5122/99 —
2269/81 —2343/82 — 2346/82 — 2439/82 — 4742/95 — 4934/95 — 5122/99 — 3002/85

Ha na cidade 06 pontos de estacionamento e 31 permissiondrios cadastrados na Secretaria de
Transportes, conforme tabela a seguir.

PERMISSIONARIOS:

PONTO 01 EXTRA PIRAPORINHA
07 Permissionarios

PONTO 02 EXTRA DIADEMA

06 Permissiondrios

PONTO 03 EXTRA TABOAO

04 Permissionarios

PONTO 04 RUA ALZIRA, 107

04 Permissionarios

PONTO 07 EXTRA VILA NOGUEIRA
09 Permissionarios

PONTO 08 RUA ALBATROZ - SUPERMERCADO SAUDE

01 Permissionario

Tabela 4.51. Permissionarios do transporte de cargas em servico de aluguel. Fonte Prefeitura Municipal de
Diadema.

4.7.2. Cargas Superdimensionadas

Carga superdimensionada ou indivisivel €, em transporte rodoviario, algum objeto transportado
fora dos padrdes normais de circulagdo de cargas, em tamanho e peso. Como se trata de
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transporte rodoviario, e na maioria dos casos, trafega em longo percurso e em periodos distintas

é um setor que tem legislagdo federal e prevé regulamentagdo municipal.

O grande parque industrial da regido que se encontra o Municipio de Diadema, associada a
localizagdo em relacdo as Rodovias Anchieta e dos Imigrantes e, ainda, o Rodoanel Mario Covas,
faz com que acontegam movimentacBes de cargas superdimensionadas no municipio. Para
atender a essa necessidade de circulagdo, a Prefeitura Municipal de Diadema emite autorizacGes
que sdo regidas pelo Decreto 5.376 de 2001. De acordo com este Decreto, ndo necessitam
autorizagdes veiculos de carga com largura de até 3,50 metros, comprimento de até 25 metros,
altura de até 5 metros e com peso maximo de 60 toneladas.

O Decreto 5.376/2001, além de regulamentar as dimensdes dos veiculos, cria valores a serem
pagos pelos usuarios referentes a autorizacdo de circulacdo, de acordo com faixas dos parametros
apontados, variando entre os valores acima dos minimos citados como aqueles que ndo
necessitam autorizacdo, para largura, comprimento e altura. Para o peso, foram criadas duas faixas
de valores, entre 61 e 130 toneladas e outra acima de 130 toneladas.

A fiscalizacdo da circulacdo dos veiculos denominados superdimensionados estd a cargo dos
agentes da Secretaria de Transportes do Municipio de Diadema, que prioritariamente observam o
disposto no Cédigo de Transito Brasileiro — CTB. Também é funcdo do agente de transito a
orientacdo ao condutor e usudrios da malha vidria municipal quando em operagdo de circulagdo
dos veiculos superdimensionados.

Considerando a responsabilidade da prefeitura na fiscalizagdo de cargas superdimensionadas,
nota-se a importancia em atualizar o Decreto que data de 2001, dispondo sobre a necessidade de
estabelecer medidas de seguranga relativas ao transporte de cargas indivisiveis e
superdimensionadas conforme artigo 24, incisos X| e Xll do CTB, e para o adequado cumprimento,
procedimentos e cobranca dos valores para o acompanhamento/escolta dos fiscais, policial,
operadores, manutencdo de sinalizacdo e demais atos que atenderam a peculiaridade da travessia.

4.7.3. Rotas Alternativas

O Decreto n2 5331 de 2000 institui as rotas permitidas para travessia de carretas, o que é tratado
em seu Artigo n? 104. S3o indicadas rotas para a movimentagdo de cargas por carretas
provenientes da Rodovia dos Imigrantes que tenham que circular pela malha vidria do Municipio
de Diadema.

As rotas sdo definidas pela movimentacdo denominada de Contra Fluxo para o vetor de diregdo
Rodovia dos Imigrantes para S3o Paulo e de Normal para o vetor de dire¢do no sentido inverso, ou
seja, de Sdo Paulo para a Rodovia dos Imigrantes. Para ambas as rotas direcionais, as vias que s&o
elencadas sdo:

e Rodovia do Imigrantes, Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel, Av. Pres. Kennedy e Av.
Cupecg, no sentido em direcdo a Sdo Paulo;
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e Av. Cupecd, Av. Pres. Kennedy, Av. Fébio Eduardo Ramos Esquivel e Rodovia dos
Imigrantes, em diregdo a Rodovia dos Imigrantes.

Da mesma forma, est3o previstas outras rotas para esse tipo de veiculo de carga, com vetores de
movimentacdo ao Leste do Municipio de Diadema, ou seja, em diregdo a Rodovia Anchieta e,
também definidas como Fluxo Normal e Contrafluxo. As vias elencadas sdo:

e Rodovia dos Imigrantes, Av. Fdbio Eduardo Ramos Esquivel, Corredor ABD e Av.
Fagundes de Oliveira no vetor de movimentagdo da Rodovia dos Imigrantes para
Diadema.

e Av. Fagundes de Oliveira, Corredor ABD, Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel e Rodovia
dos Imigrantes, no vetor de movimentagdo de Diadema para a Rodovia dos
Imigrantes.

A Figura 4.86 mostra as rotas definidas pelo Decreto 5331/2001 para movimentagdo de cargas por
carretas.

‘_‘f Rotas de Cargas por Carretas
s Caargas - Rotn 3
; | e Cargas - Fota 2
{ | w—Tmigrantes
! w— Ay bt
Maha Vidria ¢ Diadema

Figura 4.86. Rotas de Cargas por Carretas no Municipio de Diadema. Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema.
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4.7.4. Moto Frete

A Lei Municipal n® 3.102 de 26 de maio de 2011 publicada em 09 de junho de 2011 disp&e sobre o
servico de motofrete no Municipio de Diadema. A lei enquadra como motofrete a modalidade de
transporte remunerado de pequenas cargas ou volumes em motocicletas, motonetas ou triciclos
motorizados, com equipamento adequado para acondicionamento de carga instalado para esse
fim.

Para exercer essa atividade, o profissional motofretista devera criar cadastro e receber documento
pelo qual a Secretaria de Transportes do Municipio autoriza a execugdo dos servigos, e assim
podera realizar o cadastramento do veiculo a ser utilizado nos servicos. A Lei determina que n3o
podera ocorrer o transporte de passageiros ou de produtos que, pela natureza, possam oferecer
riscos a salide ou a seguranca das pessoas e ao meio ambiente.

No cadastramento, é indicado que tanto uma pessoa fisica simples quanto juridica podera ser
cadastrada e passa a ser responsavel e solidario por danos civeis advindos do descumprimento das
normas relativas ao exercicio da atividade, de acordo com o previsto em Legislagdes Federais. O
cadastramento tem validade de um ano, devendo ser renovado no prazo estabelecido, mediante o
atendimento dos requisitos previstos.

A referida Lei Municipal esclarece as condicdes e caracteristicas que o veiculo cadastrado deve ter,
fazendo sempre mengdo ao que rege o Codigo de Trénsito Brasileiro — CTB. A minima cilindrada
que o motor das motocicletas devera ter é de 125 cc e o veiculo ndo poderd ter mais de 8 (oito)
anos de fabricag3o.

Compete, direta ou indiretamente, a Secretaria de Transporte do Municipio de Diadema a
fiscalizagdo e aplicagdo das penalidades as infracBes constantes na Lei, que foi devidamente

estabelecida e regulamentada pelo Poder Executivo Municipal.

A administragdo municipal estd, no ano de 2021, realizando nova minuta de lei (executivo
municipal) para a regulamentacdo das atividades de motofretistas, visando, sobretudo:

e Facilitar e integrar cadastros, reduzir custos para permissdes, gerar rapidez nos processos
de regularizagdo da profissdo no municipio;

e Permitir maior atratividade para o setor, que prefere cadastrar-se em S3o Paulo do que em
Diadema, mesmo exercendo atividades neste municipio;

e Garantir o cumprimento de atividades de formacgdo e educag¢do no transito;

® Permitir a fiscalizagdo da prefeitura em relagdo aos condutores que possam vir a cometer
irregularidades.
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4.8. Canais de Atendimento ao Cidadao

A Secretaria de Transportes possui alguns canais de atendimento ao cidaddo, que tém por objetivo
fornecer informacdes e esclarecimentos sobre servicos, assim como receber situagbes de
ocorréncias de transito. S3o canais de atendimento telefénico:

- PABX: atendimento direto a todos os setores. N3o € um canal exclusivo de atendimento, mas
recebe atualmente solicitacdes e reclamacdes;

- 118: atendimento as ocorréncias de transito. Funciona de segunda a sexta entre 8hs e 12hs e
entre 13hs e 17hs.

Os servicos telefénicos permitem uma limitagdo ao atendimento ao cidaddo, pois ndo funciona
todos os dias e horérios, e ndo ha equipe exclusiva para o setor de atendimento.

S3o canais de atendimento por meios eletronicos:

- T6 Ligado: plataforma no site que os municipios realizam solicitagdes referentes aos setores de
transito e transporte;

- Processo Eletrénico: meio eletrdnico de solicitagdo de procedimentos de servigos, como
atendimento aos servicos de escolares, taxis, recursos de multas, entre outros.

- E-mails de contato:

- liguell8@diadema.sp.gov.br

- transportes.gestao@diadema.sp.gov.br
- transportes@diadema.sp.gov.br

Os sistemas de contato eletrbnico atualmente sdo descentralizados, o que ndo permite a
sistematizacdo de informacdes e geragdo de relatdrios gerenciais.

Das empresas que prestam servico, ha dois aplicativos:
- Fécil Estacionar: aplicativo do estacionamento rotativo de Diadema

- Cittamobi: aplicativo para consulta de linhas do transporte coletivo

4.9. Organizagao Funcional da Secretaria

A Secretaria de Transportes estd estruturada em duas diretorias que incluem o Departamento de
Gestdo de Transportes e o Departamento de Transito. Atualmente, 132 funcionarios compdem o
quadro da Secretaria, sendo 12 funciondrios nas atividades ligadas ao Gabinete do Secretério, 25
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atuando nas atividades da Gestdo de Transportes, e 85 atuando nas atividades relacionadasac
setor de transito. Com a situacdo da pandemia do COVID, ha funcionarios afastados, o que reduz
significativamente o quadro operacional.

O organograma a seguir apresenta a organizagdo funcional atual.

E
I

DivisSode
Transporste

i

Gabinete do Secretano

Comuniacan e

Assessoria Atendimento an
Cidadio
Departamento
Gestiode
Transportes
. Divisfode  Divis3o
Plansjamento . Operacional
Ser'v xaae Servigo de
Frojatus de Fiscalizagdo
T PGblico ¥

(Cheha ae
Gabinete

Recursos

txpediente
Humanos

| Departamento de

Transito

Servigo de
Fiscalizacdo
& Contr, Op.

Divisio de
Transito
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limpeza

Compras e
Contratoy

Processamento
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Figura 4.87. Organograma da Secretaria de Transportes. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

4.10.1. Orgdos da Prefeitura

4.10. Intersetorialidade com 6rgdos externos a Secretaria
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A Secretaria de Transportes de Diadema estabelece articulagdo institucional com outros érgdos,
tanto dentro da Prefeitura Municipal quanto do Consércio Grande ABC, em relagdo a definigdo de
diretrizes e operagdo do sistema de transportes na cidade.

As atividades relacionadas a Mobilidade Urbana integram-se a outras politicas urbanas e sociais,
que envolvem outras dreas da Prefeitura. Além das atividades especificas, e articulagdo em
programas municipais, existem grupos de trabalho a fim de articular e integrar as politicas do uso
do solo, ambiental, circulagdo viaria e transporte.



Podemos citar a participacdo da Secretaria de Transportes na Comissdo Integrada de Analise e
Aprovagdo de Empreendimentos Habitacionais de Interesse Social, de Impacto e Regularizagdo
Fundiaria (CEAA-CIRF).

4.10.2. Consodrcio Grande ABC

O Grande ABC é formado pelos municipios de Santo André, S3o Bernardo do Campo, S3o Caetano
do Sul, Diadema, Mau4, Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra. O Consércio Intermunicipal Grande
ABC promove o planejamento e a articulagdo de acdes de cardter regional. Criada em 1990, a
entidade passou a ser o primeiro consércio multisetorial de direito publico e natureza autarquica
do pais em fevereiro de 2010.

O Consdrcio foi transformado em dérgdo publico para se adequar a Lei n2 11.107 de 2005, pela qual
a Unido somente celebra convénios com consércios publicos constituidos sob a forma de
associagdo publica ou que para essa forma tenham se convertido. A mudanga foi precedida por um
Protocolo de IntengBes assinado por todos os chefes de Executivo e aprovado pelas sete Camaras
Municipais.

A nova constituicdo juridica deu poder de execucgdo para a autarquia firmar acordos entre as
administracdes e abrir processos de licitagdo para obras em prol dos sete municipios; receber
recursos oriundos das esferas federal e estadual, bem como de organismos internacionais, para
dar vida aos projetos regionais oriundos dos Grupos de Trabalho do Consércio.

O modelo vigente permite ao Consdrcio abrir processos de licitagdo para obras em prol das sete
cidades; aumenta os limites de valores das modalidades de licitagdo para Consércios Publicos, em
razdo do consorciamento de vérios municipios; dispensa o Consércio de Licitagdo para contratar
com entes da federacdo ou entidades de sua administragdo direta. A nova estrutura juridica tem
imunidades tributérias e vantagens processuais.

A Secretaria de Transportes participa do Grupo de Trabalho de Mobilidade do Consércio,

trabalhando com pautas de planejamento e operagdo do Transporte e Transito que incidem nos
Municipios.
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5. Progndstico

O Diagnostico do Plano de Mobilidade Urbana mostra a analise da situagdo atual de Diadema. O
Progndstico, tendo como base essa realidade, procura entender como os problemas identificados
irdo evoluir com o tempo e analisar possiveis cenarios futuros, que embasardo a elaboragdo das
propostas.

As referéncias para a elaboragdo do Progndstico e das Proposigdes é a Lei da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, que é também o referencial legal para a construgdo do Plano, o Plano Diretor
do Municipio, e os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel da ONU — ODS. Sobre os 17 objetivos
de Desenvolvimento Sustentdvel da ONU, alguns se relacionam as metas a serem alcangadas que
incidem na mobilidade urbana. Segue a relagdo dos principais objetivos e suas respectivas metas.

Objetivo 3: Satde e Bem Estar
e Meta 3.6. Até 2030, reduzir pela metade as mortes e lesdes por acidentes no transito.
Objetivo 4: Educacdo de qualidade

e Meta 4.7. Até 2030, garantir que todos os alunos adquiram conhecimentos e habilidades
necessarias para promover o desenvolvimento sustentavel, inclusive, entre outros, por
meio da educacdo para o desenvolvimento sustentavel e estilos de vida sustentaveis,
direitos humanos, igualdade de género, promogdo de uma cultura de paz e ndo violéncia,
cidadania global e valorizacdo da diversidade cultural e da contribuigdo da cultura para o
desenvolvimento sustentavel.

Objetivo 5: Igualdade de género

e Meta 5.5. Garantir a participacdo plena e efetiva das mulheres e a igualdade de
oportunidades para a lideranga em todos os niveis de tomada de decisdo na vida politica,
econdmica e publica.

Objetivo 7: Energia acessivel e limpa

e Meta 7.2: Até 2030, aumentar substancialmente a participacdo de energias renovaveis na
matriz energética global.

Objetivo 8: Trabalho decente e desenvolvimento econémico

e Meta 8.3: Promover o desenvolvimento com a geragéo de trabalho digno; a formalizagdo;
o crescimento das micro, pequenas e médias empresas; o empreendedorismo e a
inovagao.

Objetivo 9: Industria, inovagdo e infraestrutura

e Meta 9.1. Aprimorar o sistema viario do Pais, com foco em sustentabilidade e seguranga
no transito e transporte, equalizando as desigualdades regionais, promovendo a
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integracdo regional e transfronteirica, na busca de menor custo, para o transporte de
passageiros e de cargas, evitando perdas, com maior participagdo dos modos de alta
capacidade como ferrovidrio, aquavidrio e dutovidrio, tornando-o acessivel e
proporcionando bem-estar a todos

Objetivo 10. Redugdo das Desigualdades

e Meta 10.4. Reduzir desigualdades através da adogdo de politicas fiscal, tributaria, salarial e
de protecdo social.

Objetivo 11. Cidades e Comunidades Sustentaveis:

e Meta 11.2. Até 2030, melhorar a seguranga vidria e o acesso a cidade por meio de
sistemas de mobilidade urbana mais sustentaveis, inclusivos, eficientes e justos,
priorizando o transporte publico de massa e o transporte ativo, com especial atengdo para
as necessidades das pessoas em situacdo de vulnerabilidade, como aquelas com
deficiéncia e com mobilidade reduzida, mulheres, criangas e pessoas idosas.

e Meta 11.7. Até 2030, proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguros,
inclusivos, acessiveis e verdes, em particular para as mulheres, criancas e adolescentes,
pessoas idosas e pessoas com deficiéncia, e demais grupos em situagdo de vulnerabilidade.

Objetivo 13. Ag3o contra a mudanga global no clima

e Meta 13.2. Integrar a Politica Nacional sobre Mudanca do Clima (PNMC) as politicas,
estratégias e planejamentos nacionais.

e Meta 13.3. Melhorar a educac3o, aumentar a conscientizagdo e a capacidade humana e
institucional sobre mudanca do clima, seus riscos, mitigacdo, adaptagdo, impactos, e alerta
precoce

Segundo a Organizagdo das Nag¢Bes Unidas - ONU, o ritmo atual de ocupagdo urbana, além de ndo
ser inclusivo, é extremamente desorganizado, o que faz com que nem todas as pessoas estejam
alocadas em espagos adequados, por diversos fatores de infraestrutura, tais como a falta de
saneamento basico e iluminacdo, dentre outros. Por isso, uma das metas de sua Agenda 2030 é
que todos os paises viabilizem uma urbanizacdo inclusiva e sustentavel, e a capacidade para o
planejamento e a gestdo participativa, integrada e sustentdvel dos assentamentos humanos, em
todos os paises, visando atender um dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS que
trata sobre as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis.

O Plano Diretor de Diadema instituido na lei municipal n? 473 de 2019, traz as diretrizes para os
programas, acoes e investimentos em mobilidade urbana a serem desenvolvidos no municipio. A
lei orienta também quanto aos objetivos estratégicos para o Plano de Mobilidade Urbana. Assim
como o Plano Diretor, a lei federal n? 12.857/2012 que institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (PNMU) também estabelece os principios, diretrizes e objetivos para os planos de
Mobilidade Urbana a serem desenvolvidos no dmbito nacional.

Desta forma, é importante salientar que o Plano de Mobilidade de Diadema que possui como
principios fundamentais assegurar o desenvolvimento do municipio de forma sustentavel,
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garantindo sempre a acessibilidade universal, a equidade no uso do espago publico de circulagdo

nas vias do municipio e a seguranca nos deslocamentos, bem como garantir a equidade no acesso
do transporte publico coletivo eficiente estdo em consondncia tanto com o Plano Diretor quanto
com o PNMU, além de também estarem incluidos nas metas estabelecidas pela ONU para a
Agenda 2030.

O Progndstico do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Diadema, portanto, apresenta as
seguintes abordagens:

e Sistema Viario

e Gestdo do Trafego

e Mobilidade a Pé

e Mobilidade por Bicicletas

e Transporte Publico Coletivo

e Transporte de Cargas

e Regulacdo dos Servicos de Outros Modos de Transportes
e Educacdo e Comunicagdo

e Organizagdo Institucional

5.1. Sistema Viario

A malha vidria é a estrutura fisica que referencia as condigdes de circulagdo na cidade. Para a
ordenagdo dos fluxos de circulacdo, é preciso que a malha vidria seja estruturada de forma a
estabelecer os pardmetros vidrios para a priorizagdo da circulagdo dos modais na cidade, através
consolidagdo de uma rede viaria.

5.1.1. Rede Viaria

A Rede Viéria, embora determinante na paisagem urbana, pode ser definida simplesmente como o
conjunto de vias presentes no territdrio, interconectadas em maior ou menor grau por eixos e
intersecdes, e seus atributos funcionais, como velocidade e capacidade, compreendendo todos os
elementos fisicos que nelas possam existir; leito carrogavel, calgadas, travessias, ciclovias,
sinalizacdo, semaforizagdo, entre outros.

A Rede Vidria do Municipio de Diadema vem definida, com o enfoque deste Plano, como a parcela
da malha vidria do Municipio que garante as condigBes primordiais aos deslocamentos
intersetoriais, considerando-se como fator de controle as areas internas e externas na Zona
Urbana, considerando a utilizagdo vidria por todos os modos de deslocamento.

A atual legislacdo que trata da hierarquia vidria de Diadema apresentada no diagndstico identifica
as funcBes vidrias, porém n3o configura uma rede conectada que possibilite estabelecer as
condi¢bes de continuidade e fruicdo dos diferentes modos de transporte. Portanto, faz-se
essencial estabelecer a configuracdo da rede vidria estruturante que ird indicar o vidrio a ser
tratado para configurar a malha principal de circulagdo. A partir da defini¢do da relagdo entre as
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vias da cidade, pode-se obter quais fluxos devem ser priorizados, influenciando a operagdo
semafdrica, fiscalizagdo vidria, politica de estacionamento e seguranga viaria.

Os principais corredores de trafego que suportam os maiores deslocamentos com vetores
internos/internos, externos/internos e internos/externos, apresentam caracteristicas fisicas
individualizadas e controles operacionais também ndo uniformes.

A grande consideracdo é aquela que aponta a realidade que ndo ha um conceito de
atravessamento e utilizagdo dos corredores que seja tratado como um Unico objetivo, ou seja,
cada corredor atende estrategicamente a cada trecho que atravessa e ndo ha um intuito comum
com ldgica na distribuicdo dos movimentos Inter-relacionais.

Dois fatores importantes tém que ser considerados, ou seja, a Rodovia Imigrantes fraciona o
Municipio formando uma barreira fisica significante e a existéncia dos corredores de transporte
coletivo que fazem parte da Rede Metropolitana de Transporte Coletivo (EMTU).

Quanto a Rodovia dos Imigrantes, é notavel que ha necessidade de mais travessias, sobretudo para
pedestres e, também, para veiculos, o que traria um beneficio de grande monta a Mobilidade no
Municipio de Diadema.

Outros pontos de ligac3o veicular e para pedestres devem ser alvo de estudos para que se consiga
melhores condicdes de circulagdo na malha vidria do municipio, minimizando o impacto de
barreira fisica que a rodovia causou ao Municipio.

Diadema ¢ um municipio que tem uma condigdo de confinamento por outros municipios da RMSP
e possui também uma &rea de preservagdo ambiental. Hd grandes eixos de atravessamento no
municipio pois efetivamente tem-se movimentos pendulares de circulagdo de veiculos entre os
municipios, entre si e entre a sede da RMSP. Os principais atravessamentos e ligagdes sdo
apresentados na Tabela 5.1, assim como as vias no Municipio de Diadema que comp8em os eixos
de ligacdo.

Municipio Principais Ligacdes

Av. Piraporinha / Av. Jodo Odorizi / Est. Samuel Aizemberg / Av.
Sdo Bernardo do Campo Casa Grande / Est. Galvio Bueno / Est. dos Alvarengas / Est. da
Cooperativa / R. Fagundes de Oliveira

Santo André Av. Lions / Av. Dr. Rudge Ramos / AV. Winston Churchill

S3o Caetano do Sul Av. do Tabo3o

Av. Cupecé / Av. Eng. Armando de A. Pereira / Av. Conceigdo / Av.
S&o Paulo Pres. Kennedy / Av. do Tabodo / Av. Antonio Piranga / Av. Fabio
Eduardo Esquivel / Av. Angelo Cristianini

Tabela 5.1: Principais eixos de atravessamento e ligagdes entre municipios da RMSP

Analisando-se as ligacBes ao Leste de Diadema, a grande tendéncia de ligacdo de Diadema com
S&o Bernardo do Campo se faz mais para um Vetor Sul, definido pela localizagdo geografica dos
dois municipios. A Ligagdo ao Vetor Norte também acontece, porém, estd mais correlacionada com

187 I PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA



Fls 111

668/2021

Protocolo - Marcelo

o municipio de Santo André. Para o Vetor Oeste e Norte, tem-se movimentagdes com o Municipio
de S3o Paulo, em sua grande maioria.

Essas configuracdes de deslocamentos estdo consolidadas e qualquer intervencdo de aumento de
capacidade vidria se torna praticamente inexequivel. Por outro lado, o direcionamento das
solugBes deve ser aquele que leva em conta um sistema de transporte totalmente mais inclusivo e
igualitario, visando sempre bases sdlidas de seguranca vidria e com énfase maior voltada a
capacidade do transporte de passageiros e de cargas de forma harménica.

Para tanto, a rede vidria deve ser abordada preservando-se caracteristicas que tenham como
principio essa harmonia e efetividade, ou seja, buscar-se a qualificagdo vidria que permita o
desenvolvimento da cidade com vias que tenham condi¢cdes de utilizacdo visando esses principios
igualitdrios e intrusivos na composi¢do dos modos de transporte.

5.1.1.1. Rede Viaria para a Mobilidade a Pé

A mobilidade a pé é o modo de transporte mais utilizado em Diadema. De acordo com a viagem
Origem-Destino do Metr6 (2017), 44% dos usuarios caminham para seus deslocamentos. Ha ainda
de se considerar que 26,2% das viagens sdo feitas de transporte coletivo, sendo que a maioria dos
usudrios caminham até os pontos de dnibus. Portanto, 60% dos usuarios utilizam a caminhada em
seu deslocamento didrio, o que reforga a necessidade de reavaliar a rede viaria para a mobilidade a
pé na cidade.

Uma grande diferenca entre uma cidade planejada para pedestres e uma cidade planejada para o
veiculo motorizado é a escala em que as infraestruturas urbanas sdo pensadas. Numa cidade onde
o planejamento é voltado para o transporte individual e motorizado é comum que a medida que a
populagdo cresca o nimero de estradas, viadutos e outras infraestruturas dedicadas aos veiculos
motorizados também se amplie, o que contribuiu para incentivar mais o uso desses modos.

Entretanto, a solucdo pode ser bem mais simples e menos onerosa e consiste, basicamente, em
incentivar nucleos urbanos compactos priorizando o pedestre. Essa priorizagdo pode ser feita ao
planejar pensando na escala humana, tornando os deslocamentos a pé mais seguros e
confortaveis.

Devido a existéncia de vias estreitas em Diadema, nota-se a inexisténcia de calgadas em muitas
vielas de passagem e, principalmente, com uso do solo residencial, predominantemente. Para
essas vias, por ndo haver espaco para a separagdo entre a circulagdo dos veiculos e pedestres,
deve-se adotar solu¢des de acalmamento de trafego, visando reduzir a velocidade praticada por
condutores de veiculos motorizados e que venham a garantir a seguranca viaria dos pedestres.A
topografia acidentada no municipio gera a existéncia de escadarias que sdo utilizadas por
pedestres, e ha necessidade de avaliar como qualificar esses espacos, assim como implantar novas
solugdes de desenho urbano que se integrem de forma mais qualificada com os espagos
existentes. Portanto, é fundamental reavaliar a condicdo de circulagdo do modo a pé de forma a
trazer parametros para um novo desenho urbano.
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Podemos denominar Rede de Caminhabilidade a estrutura vidria conectada que é utilizada pelos
pedestres em seus deslocamentos. Vale ressaltar que para efeito da analise da mobilidade, estdo
incluidos nesta denominacdo todos os usudrios que se deslocam utilizam sua propria energia, ou
seja, inclui as pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéncia fisica.

A criacdo de uma Rede de Caminhabilidade tem como objetivo incentivar os deslocamentos de
pedestres ao longo de toda a Rede Viéria, considerando as calgadas, travessias e outros elementos
necessarios para a circulacdo dos usudrios, garantindo a completude nos bairros, conectando
moradia e trabalho. Para se efetivar essa Rede, é fundamental que todo o Sistema Vidrio seja
tratado de forma universal abrangendo toda a cidade e ndo apenas as dreas de maior
concentracdo de demanda de circulacdo de pedestres, tal como ocorre quando ha um polo
gerador ou rotas determinadas. Além da drea central, devem ser consideradas as dreas mais
afastadas do Centro, mesmo que apresentem baixa demanda de deslocamentos de pedestres, de
tal forma a obter-se uma caracterizacdo de infraestrutura que seja adequada a caminhabilidade e
garanta a existéncia de passeios seguros em toda a cidade.

E imprescindivel que o atendimento da rede de infraestrutura peatonal deva ser de forma
integrada com outros modos de transporte dentro da malha viaria do municipio, principalmente
em relacdo ao transporte coletivo. Os pontos de parada do transporte coletivo, terminais e
estacBes de conexdo deverdo ter um tratamento que propicie suas conexdes com calgadas que
possuam dimensionamento ideal e sejam dimensionadas de acordo com a demanda do transporte
coletivo de tal forma a atender a&s necessidades dos deslocamentos oferecendo conforto e
seguranca aos pedestres.

Devem ser elaboradas medidas de acessibilidade universal em toda a Rede. Tendo em vista a baixa
condicdo de acessibilidade no municipio, a priorizagdo deve se dar nas areas de maior fluxo de
usuarios como escolas, terminais de dnibus, shopping centers, hospitais, entre outros.

Deve-se também considerar as zonas residenciais com menores desejos de mobilidade, em
especial aquelas identificadas no Plano Diretor como zonas de expansdo, uma vez que estas ainda
irdo se desenvolver, nestas zonas a mobilidade a pé deve ser incentivada para que na ocorréncia
de crescimento urbano as atividades dentro das zonas possam ser realizadas por modos ativos.

5.1.1.2. Relle Viaria para a Mobilidade por Bicicletas

Diadema n3o possui atualmente infraestrutura ciclovidria implementada, o que reprime uma
demanda potencial que pode utilizar esse modal como meio de transporte. E necessdrio que se
defina uma politica ciclovidria para fomentar o uso da bicicleta, estimulando o uso de um
transporte alternativo e sustentével, e bastante favoravel de acordo com a dimensdo territorial da
cidade, considerando que as viagens de bicicletas sdo muito eficientes e atrativas em percursos
entre 5 e 7 km de distancia. Além disso, é necessario e importante promover uma integragdo com
os demais sistemas de transporte existentes e propostos na cidade, e favorecem um modelo
sustentavel, ndo poluente e que tem o potencial de reduzir o volume de viagens motorizadas na
cidade.
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No Brasil, apesar da frota nacional de bicicletas ser maior que de carros, a bicicleta ainda E_pauca

usada como meio de transporte, atingindo somente 3,4% do total de viagens, considerando os
deslocamentos feitos por todos os modais. Muito se deve as politicas publicas historicamente
investirem pouco na infraestrututura ciclovidria e na cultura da bicicleta. A falta de infraestrutura
faz com que os ciclistas sejam obrigados a compartilhar o leito carrogavel com os demais veiculos
motorizados, mesmo em vias com altas velocidades e volume de trafego. Essa situa¢do ndo so
aumenta o risco de ocorréncia de sinistros de trénsito como também desestimula o uso da
bicicleta, ja que nem todas as pessoas aceitam o risco. Experiéncias recentes em cidades brasileiras
como S3o Paulo e Fortaleza mostraram que quanto mais qualificada a infraestrutura ciclovidria,
maior é o uso da bicicleta na cidade. Sdo objetivos da politica de mobilidade por bicicletas:

e Aumentar o uso da bicicleta nas viagens por motivo trabalho e educagdo,

e Aumentar a participac3o da bicicleta na distribuicdo de viagens no Municipio de Diadema;
e Aumentar o uso da bicicleta nos deslocamentos metropolitanos;

e Reduzir o uso do transporte motorizado;

e Aumentar a integragdo entre o transporte por bicicletas e o transporte publico coletivo;

e Promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio de Diadema.

O uso da bicicleta como modo de transporte traz para o municipio diversos beneficios econémicos,
sociais, e ambientais, tais como 0 aumento da mobilidade da populacdo, baixo custo na aquisigdo e
manutencdo da bicicleta, reducdo dos congestionamentos, redugdo da emissdo de gases
poluentes, reducdo da polui¢do sonora, melhoria da sadde da populagdo (e consequentemente,
redugdo dos gastos publicos nos servigos de satde).

O Sistema Cicloviario é o conjunto de infraestruturas e agdes necessarias para a efetivagdo de uma
politica ciclovidria nas cidades. Constitui-se da Rede Estrutural Ciclovidria, dos Estacionamentos de
Bicicletas, das Estruturas de apoio e fomento, como Sistemas de Bicicletas Compartilhadas e
Infraestruturas Operacionais, além das a¢Bes de carater educativo, dos processos de participagdo e
comunicagao.

No Sistema Viario, a Rede Ciclovidria é o elemento essencial que definird a rede estrutural a ser
implementada na cidade, que deve se relacionar diretamente com a estruturagdo do sistema viario
estruturador do municipio. E fundamental que a Rede Ciclovidria seja atrativa, linear e conectada
em todo o territério, relacionando-se diretamente com o uso do solo, e que seu desenho seja
seguro e confortavel no desenho vidrio. Além disso, a integracdo com outros meios de transporte é
essencial para garantir a viagem completa, considerando a politica de estacionamento para guarda
das bicicletas.

A qualidade da rede cicloviaria € um elemento especial para avaliar o ambiente em relagdo ao uso
da bicicleta. Além de seguro, essa rede deve ser atrativa e conveniente para os usudrios. As
intervengBes que se relacionam com a promoc¢do dos modos ciclaveis devem partir de um
entendimento integral da rede, correlacionando varidveis de diversas ordens para a concep¢ao das
definicdes em escalas variadas — tanto macro, a nivel de planejamento, quanto micro, a nivel de
desenho urbano. Ressalta-se ainda que o planejamento de uma rede cicloviaria deve ser balizado
por cinco critérios basicos: linearidade, seguranca, coeréncia, atratividade e conforto.
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A linearidade é relativa a infraestrutura oferecer ao ciclista rotas diretas e claras, onde os desvios e
interferéncias sdo minimos; a segurancga, por sua vez, é referente a seguranga vidria que a
infraestrutura deve oferecer aos ciclistas e aos outros usuarios da via; a coeréncia diz respeito a
concepgao da infraestrutura ciclovidria como uma rede Unica, continua e coerente, com conexdes
a todos os pontos de origem e destino dos ciclistas; a atratividade é relativa a conexdo entre a
infraestrutura ciclovidria e o seu entorno, de forma a proporcionar uma pedalada atrativa; e, por
ultimo, o conforto refere-se a infraestrutura cicloviaria propiciar um fluxo rdpido e confortavel a
circulagdo de bicicletas.

Cabe ainda ressaltar que a Rede Cicloviaria Estrutural, pelos critérios expostos, deverd ser locada
nos principais eixos de desejo de viagens, em acordo com as menores distancias e maior
atratividade do uso do solo. Dessa forma, por tratarem-se geralmente de vias com maior
velocidade e maior fluxo veicular, as intervenc¢Bes deverdo prever a implantacdo de tipologias que
garantam a circulacdo exclusiva dos ciclos nas vias, em acordo com o estabelecido no CTB. As
demais vias que compdem o Sistema Vidrio da cidade também possibilitam o uso da bicicleta,
porém de acordo com sua funcdo de alimentacdo do sistema viario principal, as intervengdes
deverdo estar alinhadas com o conceito de ruas completas e com a implementagdo de medidas de
acalmamento de trafego.

Os estacionamentos de bicicleta s3o infraestruturas essenciais para a Rede Cicloviaria, pois sdo os
locais de inicio ou fim das viagens de bicicleta até os locais de atragdo de viagens, e devem ser
planejados de modo a ser inclusivo aos espagos publicos e equipamentos urbanos.

5.1.1.3. Rede Viaria para o Transporte Publico Coletivo

A Rede Viaria em Diadema abrange as linhas do sistema municipal e metropolitano de transporte
coletivo. O Sistema de Transporte ¢ estruturado pelo Corredor ABD, que liga o Metr6 Jabaquara,
na zona sul de S30 Paulo, com S3o Mateus, na zona leste de S3o Paulo. Em Diadema, dois terminais
que atualmente sdo gerenciados pela EMTU estabelecem a estruturagdo das linhas
metropolitanas: Diadema e Piraporinha.

Atualmente n3o ha terminais ou esta¢Bes de conexdo na cidade, o que torna o sistema disperso e
pouco integrado. O antigo terminal Eldorado era um importante elemento de apoio na regido sul
do municipio, porém ndo opera desde 2007. Além disso, hé linhas gerenciadas pela EMTU que
sobrepdem os itinerarios de linhas municipais, criando uma sobreposi¢do de servicos, reduzindo a
eficiéncia das linhas.

Outro aspecto também ja apresentado no diagndstico é o fato de que as linhas ndo atendem de
forma eficientes todo o territdrio, seja pela condigdo do desenho vidrio, com ruas estreitas,
inadequadas para circulagdo das linhas, seja pela auséncia de uma visdo de atendimento pleno e
universal, especialmente nos nucleos habitacionais.
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O sistema de transporte publico coletivo municipal deve ser reestruturado com os seguintes

objetivos:
e Aumentar a eficiéncia das linhas municipais,
e Reduzir o tempo de espera dos passageiros,
® Melhorar a integragdo com o sistema de transporte publico coletivo metropolitano,
e Melhorar a integragdo com os sistemas municipais de transporte publico de Sdo Paulo e

Sdo Bernardo do Campo,
Aumentar o atendimento dos nucleos habitacionais,
Reduzir o consumo de combustiveis e de emissdo de poluentes.

A reestruturacdo do sistema de transporte publico coletivo pressupde uma reorganizagdo das
linhas do sistema. A proposta é que essa reestruturagdo se realize considerando a defini¢do de um
modelo de sistema tronco-alimentador municipal, que se integrard ao sistema de transporte
metropolitano. Uma rede tronco-alimentada é aquela constituida pela combinagdo de linhas
alimentadoras e linhas troncais. As linhas alimentadoras atendem os bairros e nucleos
habitacionais, areas de producio de viagens, e transportam os usuarios até os terminais e estagdes
de integracdo. Dessas areas de integracdo partem as linhas troncais com destino as principais
zonas de atragdo de viagens, através de atendimentos diretos pelo vidrio estrutural. A figura 5.1
apresenta um modelo esquematico do modelo tronco-alimentado.
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Figura 5.1. Modelo esquemético do sistema tronco-alimentado. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.
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e Linhas troncais: Linhas de &nibus que fazem a ligacdo direta entre as dreas de conexdo e
integracdo e as principais zonas de atracdo de viagens. Para isso, geralmente operam com
veiculos de maior capacidade, como os articulados, convencionais e padron.

e Linhas alimentadoras: Linhas de énibus que fazem a ligagdo entre as dreas de conexdo e
integracdo, onde chegam as linhas troncais, e os bairros. Para isso, geralmente, operam
com veiculos menores, como os mididnibus, minidnibus, micro-6nibus e/ou outros veiculos
menores.

As linhas troncais deverdo circular no sistema vidrio principal e deverdo ser previstas medidas
fisicas e operacionais de priorizacdo da circulagdo das linhas. As linhas alimentadoras deverdo
atender nucleos habitacionais e utilizardo o sistema viario de conexdo, devendo ser adotadas
medidas operacionais e de priorizagdo para sua boa fruicdo no sistema viario. E também
fundamental considerar que a Rede de Transporte Coletivo devera priorizar integralmente a
circulagdo dos pedestres, tendo em vista serem os usuarios do sistema.

Para garantir a estruturacdo das linhas e circulacdo na Rede Vidria, as estruturas de conexdo e
transferéncia deverdo ser propostas tanto para integragdo dos usuarios entre as linhas municipais,
como na integrac3o entres linhas dos sistemas metropolitano, municipal de Sdo Paulo e municipal
de S3o Bernardo. Além disso, as estruturas de conexdo e transferéncia deverdo propor estruturas
de integracdo com o modo bicicleta.

5.2. Infraestrutura do Sistema Viario

O Sistema Vidrio constitui-se fisicamente da Rede Viaria, que deve ser definida como meio para a
circulacdo segura dos modais, e priorizagdo dos modos coletivo e ativo. Portanto, é necessdria a
revisdo da distribuicdo dos espacos vidrios e a ordenagdo dos fluxos de circulagdo, sendo
necessdrias intervencdes fisicas que transformem as atuais condi¢8es das vias na cidade. Também
é necessaria a definicdo dos pardmetros técnicos que garantam os principios estabelecidos, em
especial da acessibilidade universal.

Ha também a necessidade de infraestruturas especificas no Sistema Vidrio para garantir uma boa
condi¢cdo de mobilidade para diferentes modos, como por exemplo a locagdo de paradas para
transporte coletivo, ou bicicletarios para estacionamentos de bicicletas, sendo portanto
fundamental que os mesmos atendam parametros técnicos que possibilitem o incremento de
equipamentos adequados aos usuarios dos diferentes modais.

Serdo apresentadas as solucdes de desenho dos espacos viarios, que serdo a referéncia para a
proposicdo de infraestrutura do Sistema Viario no municipio.

5.2.1. Principio de desenho dos espacos viarios

Os conceitos definidos pela lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana pressupdem a
adequacéo da distribuicdo dos espagos da via, que por sua vez necessita incorporar novos padrdes
de projetos viarios, alterando o padréo de projetos utilizado nas ultimas décadas que buscava criar

193 I PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA



FIs 114

668/2021

Protocolo - Marcelo
solugbes apenas para o automdvel. A mobilidade urbana deve adotar pardmetros de projeta que

visem priorizar o transporte coletivo e mobilidade ativa, ser inclusivo e universal e ampliar a
seguranga de todos os usudrios da via. Por isso, serdo abordados a seguir conceitos e o
detalhamento minimo necessario para implantagdo nas novas intervencdes na cidade e adequac3o
em vias existentes

As cidades devem ser pensadas a partir da ideia de um desenho urbano acessivel e universal,
visando a promogdo da equidade de oportunidades entre os individuos, transpondo barreiras que
inviabilizam o acesso de individuos com deficiéncia ou algum tipo de limitagdo social. As condi¢Bes
de circulagdo no que diz respeito as possibilidades de acessos a cidade dever3o ser garantidas de
maneira eficaz e segura. As duas categorias devem, entdo, ser consideradas em qualquer tipo de
intervencdo urbana, especialmente quando se tem como diretriz principal a democratizacdo da
acessibilidade.

Uma grande diferenga entre uma cidade planejada para pedestres e uma cidade planejada para o
veiculo motorizado é a escala em que as infraestruturas urbanas sdo pensadas. Numa cidade onde
o planejamento é voltado para o transporte individual e motorizado é comum que a medida que a
populagdo cresga o nimero de estradas, viadutos e outras infraestruturas dedicadas aos veiculos
motorizados também se amplie, o que contribuiu para incentivar mais o uso desses modos. Por
isso, & importante pensar um novo padrdo de desenho viario, no qual pode ser proposto a partir
do conceito de ruas completas.

As ruas completas podem ser definidas como espagos acessiveis e seguros que propiciam boas
condi¢des de mobilidade para todos os usuarios, colocando as necessidades das pessoas em
primeiro plano em detrimento dos veiculos motorizados.

O conceito tem como principio a redistribuicdo do espago de maneira mais democrética,
beneficiando a todos. Uma rua completa pode ter elementos como calcadas seguras e acessiveis,
limite de velocidade reduzido, ciclovias/ciclofaixas e faixas de 6nibus. S3o diretrizes das Ruas
Completas:

e Redistribuir o espago vidrio para atender adequadamente todos os usuarios;

e Respeitar os usos do solo e a dindmica local;

e Priorizar os deslocamentos por transporte coletivo, a pé e de bicicleta;

e Envolver a comunidade no processo de formulagdo e definigdo das intervencdes;
e  Garantir as condicGes de acessibilidade universal em todo o Sistema Vidrio

Sdo os principais objetivos das Ruas Completas:

e Aumentar a qualidade e atratividade ao espago publico, tornando a rua um lugar de
permanéncia e convivio e ndo somente de circulagio;

e Aumentar os deslocamentos por transporte coletivo e modos ativos;

e Reduzir o risco de sinistros e lesdes graves no transito;

e Criar espacos viarios compartilhados para vias estreitas priorizando os modos ativos;
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O desenho vidrio do Municipio de Diadema apresenta caracteristicas consolidadas na drea central

e na maioria de seus nucleos urbanos. Excegdo pode ser apontada na drea de preservagao
ambiental, regifo Sul do Municipio, entretanto, pelas caracteristicas dessa regido e pela condi¢do
de reserva de conservagdo, o desenho vidrio ndo deve sofrer alteragdes.

Busca-se, através de solucBes de desenho vidrio, apresentar padrdes a serem adotados que
possibilitem efetivar uma qualificacdo do Sistema Viario. Serdo abordados a seguir os elementos
técnicos que orientam a distribuicdo dos espagos viarios, assim como as tipologias de tratamento
adequadas, e padrdes de sinalizacdo que orientem os fluxos de circulagdo na cidade.

5.2.2. Distribuicdo dos espagos viarios

No planejamento de uma cidade, o redesenho vidrio para redistribuir os espagos de circulagdo dos
modais ocupa um papel fundamental, pois dele depende basicamente a definicdo da qualidade
que o usudrio da malha terd quando se desloca. Normalmente, o conceito do tamanho e do valor
do espaco ocupado esta arraigado ao cidaddo em muitas consideragdes. Entretanto, nem sempre
esse conceito é considerado quando se pensa nos meios de transporte. Se houvesse essa
conscientiza¢do, as pessoas poderiam escolher como se locomover de forma 3agil e eficiente e
indicariam que a melhor escolha é a do transporte sustentavel.

Busca-se a eficécia, ou seja, atingir-se o deslocamento de pessoas e bens de forma sustentavel,
atingindo a meta que lhe cabe e, por outro lado, sem deixar de pensar na eficiéncia do processo,
que se baseia na otimizac3o e agilidade que possa ter com menores custos. Dessa forma, deverd
buscar-se a reordenacdo dos espacos vidrios no Municipio de Diadema tendo como principios
basicos, dentre outros:
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Priorizagdo de espago para a mobilidade ativa

Priorizagdo da circulagdo do transporte coletivo

Promocao das condicBes de acessibilidade universal

Redugdo dos sinistros de transito;

Otimizacdo do modelo de abastecimento local, através de modos mais sustentdveis;
Estimulo aos meios sustentaveis e ndo poluentes

Ampliagdo de espagos de convivio para pessoas

Portanto, é necessério redistribuir o uso dos espagos vidrios, de forma a aumentar a capacidade
das pessoas que se deslocam em diferentes modos, e através da ordenagdo dos fluxos na via. A
figura 5.3 mostra a diferenga de capacidade entre uma via desenhada priorizando os veiculos
motorizados individuais e uma rua completa, cujos espagos estdo distribuidos priorizando a
circulagdo de diferentes modais.
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Figura 5.3. Exemplo de Desenho Viario. Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas

Em Diadema, o nimero de faixas de circulagdo nos corredores principais sdo ja conhecidas e
utilizadas. Apenas mudangas de utilizagdo do espago urbano poderiam ocorrer, tal como
aconteceria com a implantacdo de corredor de transporte coletivo em sistema BRT - Bus Rapid
Transit, ou seja, termo em inglés que significa corredor rapido para o transporte coletivo. Essa é a
condigdo, por exemplo, que poderia acontecer quando da implantagdo do corredor BRT no eixo da
Av. Cupecé em S3o Paulo que entraria em Diadema, chegando até o Terminal Diadema.

A maior demanda de tréfego no'municfpio ¢ aquela com vetor direcional ao bairro Jabaquara na
cidade de S&o Paulo, principalmente pelo eixo da Av. Eng. Armando de Arruda Pereira. Quando
este eixo adentra no Municipio de Diadema, o faz j& com a denominagdo de Corredor ABD que tem
seu desenho geométrico com duas faixas de rolamento segregadas para o transporte coletivo na
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parte central e duas pistas laterais para atendimento do trafego geral com duas faixas de

rolamento por sentido, tal como mostra a Figura 5.4.

Figura 5.4. Corredor ABD no Municipio de Diadema. Fonte: Google StreetView

Este vidrio j& estd bastante consolidado, entretanto muitas agdes devem ser estudadas, tais como
o0 estreitamento da faixa de rolamento, criacdo de drea de espera para motocicletas, implantagdo
de infraestrutura ciclovidria, controle eletrénico de infragdes de circulagdo em sentido contrario ao
estabelecido e conversdes proibidas, avango de vermelho, parada sobre a faixa, dentre outras.

A largura da faixa de rolamento é um fator importante a ser observado. O atrito lateral é um
fendmeno no trafego que tem especial abordagem, pois envolve o comportamento do motorista.
Quando se tem o estreitamento da faixa de rolamento se obtém um comportamento de redugdo
das velocidades praticadas. O Municipio de Diadema devera estudar eixos e locais especificos que
possam ser aplicados esses conceitos e, com isso, atingir o objetivo de maior seguranca viaria. Este
fator deve ser combinado com outras medidas, como a redugdo das velocidades vidrias, visando a
reducdo de sinistros de transito.

Outro fator a ser estudado é o posicionamento dos equipamentos da sinalizagdo semafdrica, pois
envolve as condi¢cBes de visibilidade e conforto dos motoristas em relagdo a informagdo do
controle semaférico. H4 uma distancia ideal para o grupo focal projetado e o repetidor, em fungdo
do angulo de visdo do condutor dos veiculos. Também ocorrem problemas que podem ser
analisados em relagdo as travessias de pedestres que muitas vezes ndo oferecem condi¢des ideais
de visibilidade para os pedestres durante a travessia sobre a faixa a eles destinada. Além disso, ha
de se estabelecer como critério a implantagdo de focos semafdricos com estagios para a travessias
para pedestres, priorizar os tempos de travessia para pedestres, e implantar sinais sonoros para
ampliar o conforto e seguranca das pessoas com restri¢des visuais.

A distribuicdo dos espagos vidrios também deve contemplar as areas de estacionamento. Ndo
somente o estacionamento rotativo deve ser sinalizado em relagdo as vagas. Também deve ser
utilizado esse recurso para vias sem esse tipo de operagdo, pois a delimitagdo do espago vidrio é
fundamental para se obter melhores condi¢des de circulagdo em seguranga e conforto. Deverdo
ser estudadas as vias que poderdo receber esse tipo de tratamento. Muitas vezes encontra-se o
balizamento feito com o conceito de divisdo das faixas de rolamento das vias. Entretanto, se o
estacionamento estiver balizado, o centro da via utilizével para circulagdo muda de acordo com a
ocupacio e necessita de estudos e consideragdes por parte dos técnicos.
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5.2.3. Vias compartilhadas

A rua é o principal espaco publico nas cidades. Este fato justifica-se tanto por sua extensdo como
pela sua acessibilidade e atividades que contém. Na rua o encontro social e o fortalecimento das
relagdes de vizinhanga sdo possiveis de serem realizados, além disso, é nas ruas que se estabelece
a articulacdo entre distintos modos.

Muitas ruas estreitas em diversas cidades funcionam informalmente como ruas compartilhadas,
especialmente nos horérios de maior movimento de pessoas. Muitas vezes sem distin¢des claras
dos espagos de circulagdo, pedestres, ciclistas e veiculos motorizados compartilham o espaco da
rua, conduzindo a problemas de deslocamento e conflito entre os modos de transporte. Devido a
existéncia de vias estreitas em Diadema, nota-se a inexisténcia de calcadas em muitas vielas de
passagem e, principalmente, com uso do solo residencial, predominantemente. Para essas vias,
por ndo haver espaco para a separagdo entre a circulagdo dos veiculos e pedestres, deve-se pensar
em solugBes que possibilitem o compartilhamento entre todos os modos, priorizando o pedestre.

Nesse sentido, a proposta das vias compartilhadas é diminuir a segregacdo espacial da rua por
cada modo de transporte, eliminando os dispositivos de controle de trénsito, nivelando as
prioridades de forma que todos os atores interajam entre si e negociem o uso do espago. A rua
deve voltar a ser entendida como espago publico, mais do que elemento suporte a circulagdo, a
partir de estratégias de pacificacdo do transito motorizado e redesenho viério.

Em contraposigdo a via compartilhada informal, as vias compartilhadas formais buscam, através da
agdo publica, a mudanca do desenho da via e da organizacdo dos espacos, para acomodar os
modos de transportes e valorizar os modos ativos e coletivos. As vias compartilhadas formais
devem ser consideradas nos locais onde a atividade de pedestres é alta e os volumes de veiculos
sdo baixos ou desencorajados. Nos casos em que a sec¢do transversal de uma rua é muito estreita
para permitir calcadas confortaveis e acessiveis com veiculos em movimento em faixas separadas,
a rua pode ser redesenhada para permitir um movimento seguro.

Em Diadema, nota-se intenso compartilhamento de vias nos ntcleos habitacionais, e em vias
estreitas com concentragdo de comércios e servicos, em vias mais estreitas e com maior
movimenta¢cdo de pessoas. Nestas localidades, quando forem aplicados conceitos de vias
compartilhadas, deve-se prever ou priorizar:

® As vias compartilhadas fornecem aos pedestres a prioridade. Embora os projetos variem
de acordo com o contexto e a cultura locais, as guias sdo removidas e os materiais e a
alocacdo de espaco indicam que os veiculos tém menor preferéncia de circulagdo.

e Em areas comerciais, as vias compartilhadas podem contribuir significativamente para a
rede de espago publico, adicionando vitalidade com espacos para permanéncia.

e Em areas residenciais, as vias compartilhadas permitem a extensdo do espaco na frente
dos lotes, locais para encontrar vizinhos e construir relagdes.

e Nas vias compartilhadas, busca-se nivelar os espacgos, retirando desniveis que sdo
indesejaveis para pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéncia.

e Nas vias compartilhadas, busca-se diminuir o espago de circulacdo do veiculo com
estreitamento de faixa, com utilizacdo de chicanes, com mudanca de piso, entre outras,
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em que o objetivo é, sobretudo, mostrar ao motorista que hd a priorizagdo dos modos
ativos.

e Elementos de infraestrutura permanentes ou moveis devem ser utilizados, como por
exemplo, balizadores, sinalizacdo horizontal e sinalizagdo vertical, e elementos
complementares, como tais como floreiras, areas de permanéncia, espagos de lazer,
conforme a necessidade de cada caso.

Além das medidas fisicas necessarias para efetivar as intervengfes citadas, os elementos de
sinalizagdo viaria deverdo complementar a infraestrutura fisica, tanto em carater de orientagdo,
como de regulacgdo da circulagdo viaria.

5.2.4. Vias exclusivas para a mobilidade ativa

O Sistema Viario também é composto de vias exclusivas para a circulagdo de pedestres e bicicletas.
Essas vias tém por funcdo estabelecer fluxos continuos para a mobilidade ativa, independente da
orientacdo do fluxo dos veiculos motorizados. Pode-se diferenciar, entretanto, diferentes situa¢des
em gue se enquadram esse tipo de acordo com a finalidade a via:

e Vias de ligag®es urbanas: sdo as ligacBes viarias feitas para reduzir os trajetos e favorecer a
circulagdo da mobilidade ativa entre dois pontos de interesse;

e Vias de acesso aos lotes: so ligacBes vidrias que conectam as vias do Sistema Vidrio com o
acesso aos lotes, em dreas muito estreitas;

e Vias de atratividade local: sdo vias, geralmente em centros comerciais, em que a circulagdo
é restringida para modos motorizados, favorecendo a circulagdo de pedestres e ciclistas.

As vias exclusivas para pedestres podem ter também diferentes caracteristicas de insergdo no
meio urbano, em que podemos destacar como situagdes existentes no municipio:

e Vias urbanas em nivel lindeiras aos lotes (calgaddes);
e Vias de ligacdo em desnivel (passarelas);

e Vias lindeiras a dreas de protegdo ambiental;

e Vias em dreas de linhas de transmiss3o;

e FEscadarias

Serdo detalhadas as caracteristicas e padrBes recomendaveis de tratamento vidrio para as
situagdes existentes.

5.2.4.1. Vias urbanas em nivel lindeiras aos lotes (calcad&es)

S&o vias exclusivas para a circulagdo dos modos ativos, e potencializam a atratividade do uso do
solo local. Muito comum em diversas cidades no Brasil e no mundo, qualificam os espagos urbanos
e dinamizam a economia local. Priorizam-se nestas areas a politica de abastecimento através da
ciclologistica, @ mantém-se também no entorno dos calgaddes bolsdes para vagas de carga e
descarga.
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Figura 5.5. Projeto de calgaddo na cidade de Osasco, SP. Fonte: Prefeitura de Osasco

A criagdo de areas exclusivas, assim como a ampliacdo das areas ja existentes possibilitam a
requalificacdo das dreas e a diversificagdo de publico usuario das centralidades.

5.2.4.2. Vias de ligacdo em desnivel (passarelas)

Em Diadema, as passarelas existentes s&o vias em desnivel sobre a Rodovia dos Imigrantes, que se
constitui uma barreira fisica para o territério. Nas passarelas, a circulagdo é exclusiva para a
mobilidade ativa, que favorece a reducdo dos deslocamentos em diferentes pontos da cidade.

A ampliagdo do nimero de passarelas possibilita a melhoria da integragdo entre bairros, e favorece
diretamente os usuarios da mobilidade ativa.

5.2.4.3. Vias lindeiras a areas de protecdo ambiental

O municipio de Diadema estara inserido na sua regido sul na area de protegdo de manancial que
abriga dois bragos da represa Billings. O Plano Diretor indica a restricdo de ocupagdo e
adensamento destas areas, visando garantir sua prote¢do ambiental. Ao norte, a divisa de
Diadema com S3o Paulo se limita no Parque Ecoldgico Fontes do Ipiranga. Como limitador deste
adensamento e ocupacdo de areas de prote¢do, o municipio deve elaborar medidas restritivas,
sendo que a delimitagdo espacial com vias voltadas exclusivamente a mobilidade ativa um meio
para estabelecer os referenciais e estimular o conhecimento local a preservagdo das areas de
protecao.

Além das dreas apresentadas, podemos indicar os corregos e rios também como elementos
integrantes deste sistema de protecdo ambiental. Nas areas lindeiras cursos d’agua, podem-se
incluir espacgos de circulagdo dos modos ativos, com a atencdo destes espagos se conectarem o
Sistema Viario, e adotaram tecnologias que promovam a manutengdo da permeabilidade do solo
como solugBes de projeto. Estes espacos podem ser integrados a modelos de parques lineares que
promovam além dos espacos de circulagdo, espacos de descanso e lazer.
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5.2.4.4. Vias em areas de linhas de transmissao

As linhas de transmissdo s3o areas com limitacdes urbanas de uso e ocupagdo. Porém, podem ser
reas atrativas para a circulacdo da mobilidade ativa, podendo inclusive integrar-se a proposta de
parques lineares, conectando dreas de interesse no Municipio, ou com projetos de hortas

comunitdrias, como ja existem experiéncias nacionais e internacionais.

Figura 5.6. Modelo de ciclovia e de via compartilhada em drea de serviddo de linha de transmissdo. Fontes:
Vista Verde e Va de Bike.

5.2.4.5. Escadarias

H& de se considerar também que ha outros fatores fisicos que incidem diretamente nas condigdes
dessas vias exclusivas, em especial a topografia. Em Diadema, a topografia acidentada gera a
existéncia de escadarias que s3o utilizadas por pedestres e ciclistas. Sdo dreas inadequadas para a
acessibilidade de pessoas portadoras de deficiéncia, e com restricdo de drea para viabilizar
intervencBes mais qualificadas. Entretanto, devem ser pensadas de forma a minimizar as
condi¢Bes muitas vezes precdrias de acessos locais.

No caso das escadarias, a adequacdo dos degraus, regularizando a altura do espelho com o
patamar amplia a seguranca dos pedestres. Sempre que possivel, é fundamental criar patamares
mais longos para se efetuar o trajeto em duas etapas. A combinagdo de escadas com rampas pode
ser uma solucdo paliativa quando n3o seja possivel adequar os espagos com intervencdes
totalmente acessiveis, como pode ser observado na figura 5.7. Além disso, é fundamental que as
escadarias disponham de corrim&os para ampliar a seguranga dos pedestres.

Um equipamento que auxilia na circulagdo de ciclistas em escadarias sdo as canaletas ou rampas
nas escadas. Esses equipamentos auxiliam os ciclistas a transpor barreiras urbanas com reducdo de
esforco fisico para esse deslocamento por escadas, evitando-se que os usudrios tenham que
carregar a bicicleta pela escada. A figura 5.8 apresenta um exemplo de implantagdo de uma
canaleta numa escada.
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Figura 5.7 (esquerda): Escadaria com adequacdo de rampa e corrimdo em Sdo Luis do Paraitinga, SP. Foto:
Suzana Nogueira

Figura 5.8 (direita): Escadaria para pedestres adaptada com rampa metalica para usudrios de bicicleta na
cidade de Copenhagen, Dinamarca. Foto: Danielle Hoppe. Fonte: ITDP Brasil

5.2.5. Tratamento de calcadas

As dreas de circulagdo dos pedestres sdo as calgadas e travessias no Sistema Vidrio. Cidades que
valorizam o pedestre sdo mais inclusivas e promovem uma melhor qualidade de vida. Caminhar é a
forma de locomoc¢do mais natural que existe e deve ser incentivada por meio de passeios
adequados, seguros e agradaveis. Para isso, a qualidade dos passeios e o tratamento das travessias
sdo fatores fundamentais, oferecendo oportunidade de acesso as pessoas de todas as faixas
etarias e condig@es fisicas de deslocamento, especialmente as pessoas com mobilidade reduzida
ou com deficiéncia.

O Cddigo de Posturas do Municipio de Diadema (lei complementar n°® 455, de 21 de dezembro de
2018) define no Capitulo IV: Da Construgdo e Conservagdo de Calgadas e Passeios Publicos, a
responsabilidade pela construgdo e execugdo, assim como as orientagdes de dimensionamento e
padrdo de execucdo.

A responsabilidade de construir, reconstruir e manter as calcadas é do proprietario do imovel,
mantendo-a em perfeito estado de conservagdo, sem barreiras ou limitadores temporarios ou
permanentes que impecam a caminhabilidade ao longo do trecho. Na divisa entre lotes, é
necessario o nivelamento dos lotes, sem degraus, seguindo a declividade da pista.
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Nesse sentido, deverdo ser adotadas medidas para garantir a qualidade das calgadas, incentivar a
mobilidade a pé e a apropriacdo dos espacos publicos pelos pedestres. Sugere-se as seguintes
intervencdes:

5.2.5.1. Padronizacdo das calgadas

Para o municipio de Diadema, as normas de Desenho Universal deverdo ser seguidas para o
estabelecimento de padrBes para as calcadas, a partir de medidas como alargamento,
desobstru¢do, proposicdo de rampas e rebaixos (quando necessarios), faixas de pedestres
elevadas, sinalizacdo adequada e desenho de mobilidrio acessivel. Devera ser avaliada também a
qualidade estrutural dos passeios, a presenca de buracos, obstrugdes, construgbes irregulares,
dentre outros fatores que afetem negativamente a caminhabilidade.

O dimensionamento das calcadas deve sempre garantir a circulagdo livre dos pedestres. A largura
da mesma definird a viabilidade de implantagdo de mobilidrio urbano e paisagismo, de forma que
0s mesmos ndo sejam implantados na faixa de circulagdo. Portanto, cabe definir inicialmente a
distribuicdo dos espacos das calgadas:

e Faixa de Servico

Faixa de Servico ¢ a faixa adjacente ao meio-fio destinada a instalagdo de servigos publicos (postes
de iluminag3o, sinalizac3o, hidrante, telefones publicos, caixas de correios, placas indicativas de
logradouros), mobilidrio urbano, vegetacdo, tampas de inspecdo de concessiondrias de agua,
ligacdes de esgotamento sanitdrio e toda sorte de tubulagbes subterraneas, além do rebaixo da
guia para acesso de veiculos aos lotes e travessia de pedestres.

A largura minima para a Faixa de Servicos deverd ser de 0,80m (oitenta centimetros). Nas faixas de
servico que deverdo ser planejados e implantados o mobilidrio urbano e paisagismo.

Os equipamentos publicos, como postes de iluminagdo, postes de sinalizagdo, vegetagdo, jardim de
chuva, mobilidrios urbanos e afins ndo deverdo ser instalados proximo as esquinas, distando, no
minimo 5,00m (cinco metros) do encontro dos alinhamentos, pois a presenca deles pode interferir
na travessia e circulagdo dos pedestres.

e  Faixa Livre

Reservada exclusivamente ao transito de pedestres, deve ser continua e desimpedida de quaisquer
obstéculos, barreiras ou interferéncias. A largura da Faixa Livre recomendavel é de, no minimo
1,50m (um metro e cinquenta centimetros), aceitando a redugdo para 1,20m (um metro e vinte
centimetros), em caréter excepcional, nos casos de barreiras fisicas que limitem a continuidade em
todo o trecho (como postes de iluminag&o).

Areas onde é esperado um grande fluxo de pedestres, seja ele decorrente do uso de edificios,
equipamentos publicos e edificios privativos de uso publico ou coletivo, sdo consideradas como
Polos Geradores de Viagens (PGV), e recomenda-se dimensionar a faixa livre a partir do fluxo
maximo de pedestres por hora esperado para a calcada, adotando-se como parémetro a tabela
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5.2, obtida por meio do Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana do Ministéria das

Cidades:

Largura minima da faixa livre (m) | Capacidade (pedestres / hora)

15 | 800
2 o . 1.600

2,5 | 2.400
3 ! ' 3.200

4 _ 4.000
Tabela 5.2: Dimensionamento da faixa livre em calgadas. Fonte: Ministério das Cidades (Brasil, 2016)
e Faixa de Acesso

A Faixa de Acesso, ou de transi¢do, localiza-se entre a faixa livre e ao acesso ao lote e é opcional,
também ndo ha limite para largura desta faixa. Eventualmente, poderd ser usada para alocar
elementos e mobilidrios temporarios, mediante enquadramento na legislagdo municipal.

5.2.5.2. Declividade das calcadas

Os passeios deverdo seguir longitudinalmente paralelos ao perfil do logradouro e terem, na
transversal, declividade de no maximo 3% (trés por cento).

No caso de via com declividade acentuada, o responsavel deverd, antes de executar o passeio,
formalizar consulta ao Municipio, instruida com croqui do passeio, fotografias do local e proposta
de execucdo que atenda os seguintes critérios:

e nas situacBes em que os passeios apresentem declividade superior a 8,33% (oito inteiros e
trinta e trés centésimos por cento), poderdo apresentar, no sentido longitudinal, degraus
ou desniveis, ressalvado o estabelecido nesta lei complementar;

e 0s passeios das vias com declividade superior a 12% (doze por cento) deverdo ser
subdivididos longitudinalmente em trechos com declividade maxima de 12% (doze por
cento) e a interligacdo entre as subdivisdes podera ser executada em degraus, com altura
maxima de 17,5 cm (dezessete inteiros e cinco décimos de centimetros) e largura minima
de 28 cm (vinte e oito centimetros);

e conforme a declividade da via e a consequente impossibilidade de total atendimento ao
disposto no inciso Il deste artigo, o passeio podera apresentar também escadaria, cujos
degraus deverdo ter altura méxima de 17,5 cm (dezessete inteiros e cinco décimos de
centimetros) e largura minima de 28 cm (vinte e oito centimetros).

5.2.5.3. Piso tatil

De acordo com a NBR 9050, a sinalizacdo tatil vertical deve atender aos requisitos de
espagamento, proporgdo e altura do texto, acabamento e contraste. Os simbolos em relevo devem
ser instalados entre 1,40 m e 1,60 m do piso. A sinalizagdo vertical em Braille ou texto em relevo
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deve ser instalada de modo que a parte inferior da cela Braille ou do simbolo ou do texto localize-
se a uma altura entre 0,90 m e 1,10 m do piso.

E necesséria a sinalizagio em portas, planos e mapas téteis, em corrim3os, em degraus, no piso,
em areas de resgate entre outros. Salienta-se que a sinalizagdo tatil de alerta deve ser implantada
ao redor de obstaculos com altura entre 60 cm e 210 cm em relagdo ao piso e gue tenham um
volume maior na parte superior, que ndo pode ser detectado por uma bengala. Caso o obstaculo
esteja localizado a menos de 60 cm do meio-fio, a paginacdo tatil de alerta deve ser colocada até
ele, mantendo os 60 cm nos demais lados.

Além disso, a sinalizacdo vertical deve ter a respectiva correspondéncia com o piso tatil que é
caracterizado pela diferenciagdo de textura em relagdo ao piso adjacente, destinado a constituir
alerta ou linha guia.

O piso tatil deve ter contraste de textura e cor em relagdo ao piso do passeio, podendo ser
percebido por pessoas com deficiéncia visual parcial ou total. Assim, para padronizar e uniformizar
0s passeios recomenda-se a escolha de uma cor para ser utilizada em todos os pisos tateis
implantados em equipamentos publicos de acordo com a cor da pavimentagdo projetada.

mugangs ge airecao

Figura 5.9. Tipologias de piso tétil. FONTE: Cartilha llustrativa - Padr&es de passeios de Belo Horizonte, 2018.

Esse tipo de dispositivo deve ser aplicado nos passeios e estes, por sua vez, podem ser largos ou
estreitos. Em cada um destes, as formas de aplicagdo do piso tétil poderdo mudar, entretanto
jamais deverdo comprometer o trajeto de deficientes visuais.

Passeios largos sdo aqueles que comportam um grande fluxo de pessoas e possuem largura igual
ou superior a 3,1 m. Em passeios largos o piso tatil direcional deverd ser implantado a 40 cm do
alinhamento das edificagcdes. Uma faixa de piso tatil direcional deve ser implantada para orientar o
direcionamento em todo o percurso desse tipo de passeio.
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Figura 5.10. Exemplo de passeio largo. Fonte: Cartilha llustrativa - Padrdes de passeios de Belo Horizonte,
2018 adaptado.

Os passeios estreitos tém largura inferior a 3,1 m. Neles, o piso direcional somente deverd ser
implantado nos trechos em que houver descontinuidade da linha-guia (qualquer elemento natural
ou edificado, passivel de ser utilizado como referéncia de orientacdo por qualquer pessoa,
especialmente por aquelas com deficiéncia visual. Exemplo: fachada da edificagdo).

‘;

Faixa livre de circulagdo {

Lotgueainfetior a 31 m

Figura 5.11. Exemplo de passeio estreito. Fonte: Cartilha llustrativa - Padrdes de passeios de Belo Horizonte,
2018 adaptado.
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O Piso Tétil direcional devera ser implantado quando houver descontinuidade do alinhamento das
edificacdes. Nesses casos, devem ser implantadas duas faixas de piso direcional no alinhamento do
lote — uma dentro dele e outra fora. Abaixo alguns exemplos de recomendagdes de jun¢des e
angulos que devem ser respeitados na hora de fixar pisos tateis.

Figura 5.12. Tipos de jun¢Bes e dngulos para piso podotateis. Fonte: Cartilha llustrativa - Padrdes de passeios
de Belo Horizonte, 2018 adaptado.

N

5.2.5.4. Rampas, rebaixos e esquinas

Aos proprietarios dos imdveis, cabe executar o rebaixamento de guia e a rampa nos passeios
somente mediante licenca especifica, observados os seguintes requisitos:

e Nio utilizar mais de 0,60cm (seis décimos centimetros) da largura do passeio, salvo em
casos especiais, em que a largura podera ser excepcionalmente aumentada;

e Nio utilizar extensdo maior que 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros) da guia. O
rebaixamento de guias para acesso de veiculos aos postos de gasolina e similares ndo
poderd ultrapassar 50% (cinquenta por cento) do total da testada do lote, ndo podendo
ultrapassar 7,00m (sete metros) continuos, ficando vedado o rebaixamento integral das
esquinas.

e N30 é permitida a execucdo de rampa ou outros elementos sobre a sarjeta ou pista, para
ndo causar interferéncia no escoamento de dguas pluviais.

e Poderé ser permitida a implanta¢do de rampa sobre a faixa de acesso ao imével, desde que
mantida uma faixa livre de interferéncias, sem degraus, com largura minima de 1,50m (um
metro e cinquenta centimetros) para o transito exclusivo de pedestres.

As esquinas sd3o pontos conflituosos da circulagdo. Nelas, ocorre com mais frequéncia a
aproximac3o entre veiculos motorizados, pedestres e ciclistas, demandando, assim, um sistema
que organize os fluxos e amenize os conflitos, especialmente entre aqueles que possam ter, de
alguma forma, seus deslocamentos limitados.

Observando esses aspectos, recomenda-se a utilizacdo de elementos como rebaixos e sinalizagdo
tatil para melhorar a circulac3o dos pedestres nas esquinas. A localizagdo dos rebaixos depende da
defini¢3o das faixas de travessia de pedestres e dos érgdos competentes.
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Figura 5.13. Modelos de rebaixo em esquinas e na circulagdo dos passeios.Fonte: Cartilha llustrativa -
PadrBes de passeios de Belo Horizonte, 2018 adaptado.

5.2.5.5. Tipos de Pavimento

Os materiais empregados na construgdo, reconstrugdo ou reparo dos passeios, especialmente do
pavimento deverdo apresentar as seguintes caracteristicas:

e superficie firme, regular, estavel e ndo escorregadia;

e ndo produzir vibragdes que prejudiquem a livre circulagdo, principalmente de pessoas
portadoras de necessidades especiais;

e concreto pré-moldado ou moldado “in loco”, com juntas ou em placas, com acabamento
desempenado;

e bloco de concreto intertravado;

e |adrilho hidraulico.

5.2.6. Tratamento das Travessias

Os cruzamentos, quando ndo possuem um bom desenho vidrio e boa gestdo do trafego, podem se
tornar locais com alto risco de ocorréncia de sinistros de transito. Mais do que isso, quando esses
sinistros se efetivam, a probabilidade de que sejam graves também ¢ alta ja que em muitos casos
implicam em colises laterais e atropelamentos.

As solucdes propostas para os cruzamentos visa essencialmente o aumento da seguranga viaria
para todos os modos de transporte, em especial, para pedestres e ciclistas. Para tanto, propde-se
as seguintes intervencdes no desenho vidrio:
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5.2.6.1. Avanco da calcada nas esquinas

Uma alternativa para aumentar a seguranca vidria, reorganizar o espago viario e melhorar a fluidez
na circulacdo dos veiculos motorizados é a implantagdo de avangos da calgada nas esquinas. Essa
estratégia encurta a distancia de travessia dos pedestres, reduzindo o tempo de exposi¢do ao
conflito veicular, obriga os motoristas a realizarem a conversdo com velocidades menores e reforga
a proibicdo de estacionamento nas esquinas.

Pode-se executar o avanco da calcada de forma definitiva (figura 5.14) ou entdo, primeiramente,
experimentar com elementos de urbanismo tatico (figura 5.15) para, antes de realizar uma obra
que requer maiores investimentos, identificar os pontos a serem melhorados e corrigir antes de
fazer a intervencdo definitiva.

Figura 5.14. Exemplo de extens3o da calcada com obras em Fortaleza. Fonte: Suzana Nogueira.

Figura 5.15. Exemplo de extens3o de calgada com urbanismo tatico em Fortaleza. Fonte: Suzana Nogueira.

5.2.6.2. Cruzamento elevado

O cruzamento elevado, também conhecido como platd, consiste na elevagdo de todo o leito
carrocavel na drea do cruzamento para o nivel da calgada. Esta solugdo melhora a circulagdo dos
pedestres, ao permitir a continuidade na caminhada, e induz a redugdo da velocidade veicular. E
importante inserir elementos separadores entre a calgada e o cruzamento para evitar que os
vefculos invadam a drea da calcada. A Figura 5.16 mostra um exemplo de cruzamento elevado em
Fortaleza.

Figura 5.16. Exemplo de cruzamento elevado em Fortaleza. Fonte: Suzana Nogueira.
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5.2.6.3. Travessia diagonal

A travessia na diagonal, também conhecida como travessia em “X”, facilita a circulagdo dos
pedestres ao eliminar a necessidade de realizagdo da travessia em duas etapas para atingir a
esquina diametralmente oposta. A Figura 5.17 mostra um exemplo de travessia em “X” no centro
de S3o Paulo.

ER T" f “
Y WY

LIRS B W

w oaa -

Figura 5.17. Ciclofaixa bidirecional (em vermelho) e travessia em “X” (em verde) em Sao Paulo. Fonte:
Prefeitura de Sdo Paulo

5.2.6.4. Travessias elevadas

As travessias elevadas consistem em faixas de pedestres, devidamente sinalizadas, elevadas ao
nivel da calgada. Elas permitem que o pedestre faga a travessia de um lado para o outro da rua
sem ter que vencer degraus ou rampas e induzem a redugdo de velocidade dos veiculos
motorizados. Isto é, melhoram a acessibilidade para as pessoas e contribuem para o aumento da
seguranga vidria.

Obedecidas as regras da Resolu¢gdo CONTRAN n2 738/2018, o municipio devera propor travessias
elevadas proximas aos acessos de equipamentos publicos, e em dreas de alta densidade de fluxos
de pedestres.

5.2.6.5. Semaforizacdo

Nas interse¢Bes com a presenca de semaforizacdo veicular, é necessario que haja semaforos e
tempo na programacdo para a travessia dos pedestres, evitando a exposigdo do pedestre a
travessias irregulares e perigosas, aumentando a seguranca e também a sensagdo de conforto dos
pedestres. E também fundamental que os tempos semafdricos sejam adequados a boa condicdo e
segurancga dos pedestres, eliminando paradas intermediarias em canteiros centrais para travessias
de pista.
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Também deverdo ser adotados seméforos para ciclistas para vias com infraestrutura ciclovidria,
especialmente aonde a circulac3o dos ciclistas ocorrer na médo de diregdo contrdria ao sentido do
fluxo dos veiculos motorizados.

5.2.6.6. Adequacdo da circulacdo no cruzamento

Quanto maior a complexidade e quantidade de movimentos possiveis em um cruzamento, maiores
os conflitos entre os usudrios e, consequentemente, o risco de ocorréncia de sinistros de transito.

Uma alternativa interessante para aumentar a seguranga de todos é o redesenho do cruzamento
visando a restricio de movimentos veiculares, como por exemplo proibir a conversdo a esquerda
em trechos mais carregados de vias de m3o dupla, e o aumento do espago dedicado para os
pedestres e ciclistas. Para adotar essa solugdo é imprescindivel a realizagdo da analise
individualizada do cruzamento, principais fluxos veiculares e riscos potenciais para somente entdo
realizar um projeto especifico.

5.2.6.7. Frente Segura

A ordenacdo da parada das motocicletas nos cruzamentos é uma medida importante para ordenar
o fluxo, evitar conflitos com autos e ampliar a visibilidade dos pedestres nas travessias. Portanto,
recomenda-se que nas vias semaforizadas com duas ou mais faixas de rolamento por sentido a
implantacdo de drea de espera de motos, também denominada Frente Segura. Trata-se da
demarcac3o de drea com pictograma de motocicletas junto a faixa de retengdo veicular.

Figura 5.18. Area de espera de motos (Frente Segura) em Aparecida. Fonte: Folha Z

5.2.7. Tipologias de Tratamento para infraestrutura cicloviaria

A circulacdo de bicicletas nas vias urbanas é regulamentada pelo Cddigo de Transito Brasileiro
(CTB), que autoriza sua utilizacdo em todas as vias da cidade, salvo quando regulamentado o
contréario. No entanto, o CTB prevé a implantagdo de tratamentos ciclovidrios especificos para que
a circulacdo de bicicletas seja realizada com mais seguranca e conforto.
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A Rede Ciclovidria pode contemplar diferentes tipos de tipologias de tratamento, que lindicam

diferentes niveis de intervencdo, e que representam diferentes custos de implantagdo. Também
devem considerar padrdes de projeto para a execucio das intervencdes.

As tipologias sdo baseadas no CTB, entretanto, devido a necessidade de atualizagdes necessarias
pela importancia da tematica, ha outras referéncias que definem o que sdo e que elementos
compdem cada uma das tipologias definidas. Nesse sentido, a NACTO (National Association of City
Transportation Officials, dos Estados Unidos) no guia “Urban Bikeway Design Guide” define uma
quantidade maior de tipologias e nomenclaturas, e estabelece critérios especificos para diferenciar
ciclofaixas e ciclovias — basicamente, a existéncia, ou n3o, de separadores fisicos. No Brasil, o ITDP
Brasil publicou o “Guia Cicloinclusivo”, que indica temas e pardmetros de planejamento e projeto
de infraestrutura para bicicletas no Brasil. Outros guias, além do supracitado publicado pela
NACTO, também definem as nomenclaturas e tipologias que comp&em a rede cicloviaria, como o
manual "Ciclocidades: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas”, publicado
em 2011 pelo ITDP México e “Manual de Sinalizagdo Urbana: Espago Ciclovidrio - Critérios de
Projeto” (MSU, vol. 13), elaborado em 2014 pela Companhia de Engenharia de Trafego (CET) de
Sdo Paulo.

Em localidades de maior densidade urbana deve ser utilizado infraestruturas separadoras onde a
rede ficard isolada fisicamente da rede voltada ao trafego motorizado e excepcionalmente em
regiGes menos adensadas e de baixo fluxo pode ser utilizado solugdes em que ndo haja separagdo
como as ciclorrotas.

As definicdes das faixas de trafego partem do estudo de algumas referéncias principais, sdo elas: o
Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes
(Geipot), National Association of City Transportation Officials (NACTO) e o manual disponibilizado
em 2001 pelo Ministério dos Transportes.

S3do tipologias de tratamento para a infraestrutura cicloviéria: ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas e
passeios compartilhados.

5.2.7.1. Ciclovia

A CICLOVIA é a pista propria destinada a circulacdo de bicicletas, separada fisicamente do trafego
de veiculos automotores e da drea destinada aos pedestres, podendo ser unidirecional ou
bidirecional, conforme definido pelo Poder Executivo Municipal.

A ciclovia pode estar no mesmo nivel da pista, ou em desnivel, sendo separada por ilhas ou
dispositivos fisicos que indiquem a segregacdo do fluxo de bicicletas com demais veiculos
automotores. No caso de ciclovias junto as calgadas, a estrutura também é separada pelo desnivel
ou outros elementos de separagdo, como canteiros.
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Figura 5.20. Ciclovias em Fortaleza. Fonte: Suzana Nogueira

5.2.7.2. Ciclofaixa

A CICLOFAIXA é a pista unidirecional ou bidirecional destinada ao transito exclusivo de bicicletas,
demarcada na pista de rolamento ou nas calgadas por sinalizagdo especifica, porém sem
segregacdo fisica do fluxo de veiculos automotores.

As ciclofaixas podem adotar elementos de separagdo, como sinalizagdo vidria e dispositivos. A
separacdo por faixas duplas ou buffer, além da implantacdo de tachas, tachdes e balizadores,
garantem estruturas mais protegidas, ampliam a visibilidade e ordenam melhor o estacionamento
de veiculos.

Figura 5.21. Ciclofaixa com buffer em diferentes trechos da Av. Santos Dumont. Fotos: Suzana Nogueira
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Figura 5.23. Ciclofaixa na pista e ciclofaixa na calgada em Fortaleza. Fotos: Suzana Nogueira

5.2.7.3. Ciclorrota

A CICLORROTA é a via aberta ao uso publico, com pista compartilhada para o trénsito de veiculos
motorizados, com velocidade controlada, e bicicletas, que devera obrigatoriamente ser sinalizada e
a circulacdo serd preferencial aos veiculos ndo motorizados. E recomendado que as vias tenham
velocidade maxima de 30 km/h, associadas a outras medidas de moderacio de trafego.

O CTB nado prevé definicdo especifica, entretanto, tem sido uma pratica bastante utilizada na
composicdo de redes ciclovidrias em cidades de todo o globo, especialmente em programas que
visam acalmar o trafego viario. Neste sentido, a resolugdo CONTRAN n2 550, de 17 de Dezembro
de 2015, estabelece procedimentos e requisitos para a sinaliza¢do de ciclorrotas.

Figura 5.24. Ciclorrotas em Fortaleza. Foto: Suzana Nogueira
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5.2.7.4. Passeio Compartilhado

O PASSEIO COMPARTILHADO ¢ o espaco utilizado por ciclistas nas calgadas compartilhados com os
pedestres. Pode ser regulamentado apenas pela sinalizagdo vertical, ou também ter indicagdo no
piso. Essa tipologia somente é recomendada quando outras solugdes ndo forem possivel de
implementac3o, pois prejudica a circulagdo dos ciclistas, pois de acordo com o CONTRAN a
velocidade méxima dos ciclistas nas calcadas é de 6 km/h.

aEs

igura 5.25. Passeio compartilhado em Fortaleza. Fotos: Suzana Nogueira

5.2.7.5. Critérios de projetos

As tipologias de tratamento ciclovidrio a serem adotadas como solugBes de planejamento vidrio
podem seguir diferentes pardmetros de analise. Um estudo realizado pela Cycling By Design, em
2006, na Inglaterra, buscou estudar a relacdo de do fluxo de veiculos da via com a velocidade
veicular. O estudo mostra que quanto maior o volume de veiculos, maior a necessidade de
segregacido. Da mesma foram, quanto maior a velocidade da via, mais necessaria é a implantagdo
de infraestrutura segregada. E em vias com velocidades baixas (até 30 km/h) e volumes veiculares
baixos é vidvel adogio de medidas de compartilhamento de bicicletas com demais veiculos,
preferencialmente em vias com moderagdo de trafego.

O gréfico a seguir, adaptado do estudo original, visa sintetizar a anélise da relagdo do fluxo de
veiculos da via com a velocidade vidria maxima adotada.

Ciclorrotas (vias com
' moderagiio de tréfego)

1234567829 1011 12

Total do fluxo de veiculos (1.000
veiculos/dia ou 100 veiculos/hora)

O 10 20 30 4 50 6 70 8 9% 100
Velocidade dos veiculos motorizados na via (km/h)

Figura 5.26. Fluxo de veiculos em relac3o a velocidade veicular na via. Fonte: adaptado de “Relagdo de vol.
de trafego x velocidade na inserg3o da bicicleta no espago viario. Scottisch Executive, Inglaterra. 2006”
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Outros estudos de trafego relacionam risco de morte com velocidade de impacto, indicanda que
até 20 km/h os riscos sdo muito baixos, mas crescem significativamente a medida que se aumenta
a velocidade vidria. Considerando os dados acima, e que a hierarquia viaria é definida pela fungdo
da via e seu volume de trafego, pode-se estabelecer que sua relagdo com as velocidades méximas
adotadas ird possibilitar avaliar a indicacdo de diferentes tipologias de tratamento ciclovidrio. O
quadro a seguir apresenta a relacdo da hierarquia ciclovidria com indicacdes de tratamento de
acordo com as velocidades da via.

|Expressa

:E w
S & Ciclofaixas
B £
5 <
e §
¥ 2 Ciclorrotas (vias com
() ~
- moderacao de
E trafego)
10 20 30 0 | 50 60 70 80 9%

Velocidade dos veiculos motorizados na via (km/ H)

Figura 5.27. Tipologia de tratamento cicloviario de acordo com hierarquia e velocidade regulamentada na
via. Fonte: elaborado pelo autor

5.2.8. Tipologias de intervengdes para priorizacdo do transporte publico
coletivo

Ha diferentes tipologias de tratamento visando priorizar o transporte coletivo. Quanto menor o
numero de interferéncias ao longo da via, maior ¢ a eficiéncia do sistema de transporte coletivo.

Podemos indicar uma classificacdo de acordo com o tipo de segregacdo da via, que proporciona
diferentes graus de controle sobre a movimentagdo dos veiculos de transporte coletivo.
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! Tipo de tralamento / Operacdo  Varlacdes Caracteristicas

Veiculos de transporte coletivo drcutam junto com o tra-
Trafego misto fego geral, sofrendo grandes interieréncias longitudinais
e lransversais. Cruzamentos em nivel freqientes.

Veiculos do transporte coletivo trafegam em faixa exciu-
N fluxo siva, mas sem elemento de separagao lisica do trafego
geral. A faixa exdusiva costuma estar na lateral da via

PRGOS {embora possa estar lambém no centro} e ter ou nao
No faixa dupla para ulirapassagem junto aos pontos de
contra-fluxo parada. Nimero consideravel de uzamenltos em nivel.
Emviade Velculos do transporte colativo trafegam em faixa exclu-
Rk ke mdltiplos usos siva com elemento de separacdo fisica do trafego geral. A
faixa pode estar no centro ou nas laterais da via e ser ou

{canalela, busway) nao duplicada para ultrapassagem {especialmente junto

Via exclusiva aos pontos de parada). Poucos cruzamentos em nivel.

Veiculos do transpor te coletivo trafegam em via total-
egad mente segregada, ndo sofrendo Inter feréncias longi-
ViR S 2 tudinais ou transversais de qualquer tipo. Nao ha
cruzamentes em nivel.

Tabela 5.3. Tipos de tratamento para priorizagdo do transporte coletivo. Fonte: NTU

A indicacdo de tipologia de tratamento dependera do volume de dnibus na via. Quanto maior o
volume de 6nibus, mais importante é a separa¢cdo dos modais. Em valores acima de 90 &nibus/
hora, as pistas exclusivas s30 as mais indicadas. Entre 40 e 90 6nibus/hora, recomenda-se a adogado
de faixas exclusivas. Outras medidas fisicas e operacionais podem ser adotadas, especialmente em
dreas de saturagdo prodximas aos locais de integragdo, melhorando a fluidez dos 6nibus nestes
trechos.

Figura 5.28. Modelo de faixa exclusiva de dnibus e corredor exclusivo de dnibus em SP. Fonte: Mobilize

5.2.9. Medidas de Seguranga Viaria

As medidas de Seguranca Vidria visam ordenar o sistema de circulagdo e reduzir as ocorréncias no
Sistema Vidrio e consequentemente os sinistros de transito. Consiste em agles fisicas e
operacionais no Sistema Viario, em que podemos destacar como intervengdes para 0 municipio a
gest3o das velocidades vidrias associadas a medidas de acalmamento de trafego, aplicagdo de
sinalizagdo vidria, incluindo d&reas de estacionamento, e interven¢des fisicas de facil
implementacdo, através do urbanismo tatico.
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5.2.9.1. Gestao da velocidade no Sistema Viario

Consiste em estabelecer pardmetros seguros para todo o sistema viario, adotando medidas fisicas
que incluem a reducdo das velocidades vidrias, a ordenagdo da circulagdo e medidas de
acalmamento viario.

A velocidade das vias € um pardmetro relevante para ampliar a seguranga na circulagdo. Em 2011,
a Assembleia Geral da Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU) langou a Década de Agdo pela
Seguranca no Transito, definindo uma série de medidas para reduzir o nimero de vitimas fatais no
trénsito em todo o mundo, entre elas a redugdo das velocidades

De acordo com a ONU, a velocidade méxima vidria recomendada para areas urbanas é de 50 km/h,
sem distin¢cdo de tamanho ou capacidade, sendo recomendada a velocidade de 30 km/h para dreas
com grande concentracdo de pedestres e ciclistas.

Esta recomendacdo foi embasada em estudos que relacionam a velocidade com a gravidade dos
acidentes. Um estudo publicado no relatério da National Association of City Transportation
Officials - NACTO apresenta a relacdo das velocidades viarias com o risco de morte do pedestre e
as distancias de parada minimas, incluindo percepgdo, a reacdo e o tempo de frenagem, em
condicGes de pista seca e visibilidade perfeita, ilustrados a seguir.
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Figura 5.29. Relag3o da velocidade veicular e risco de morte do pedestre e a distancia de parada de acordo
com velocidade.Fonte: NACTO (2018)

O primeiro grafico mostra que quanto maior a velocidade praticada pelo condutor de veiculo um
veiculo motorizado é maior o risco de morte do pedestre. Enquanto os riscos para velocidades até
20 km/h tendem a 0%, crescem de maneira significativa a medida que se amplia a velocidade.
Acima de 50 km/h, os riscos de morte sdo superiores a 50%.

O gréfico “Distdncia de Parada x Velocidade” ilustra a distdncia percorrida por um veiculo de
acordo com a velocidade viaria, considerando os tempos de percepcdo, reagdo e frenagem dos
veiculos. Em velocidades de 30 km/h, um condutor consegue parar o veiculo em uma distancia de
5 metros; a 40 km/h a distancia aumenta para 18 metros e para 25 metros, a 50 km/h, portanto,
quanto menor a velocidade, maior o controle do veiculo e menor a intensidade da colisdo.
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Como uma das estratégias para reducdo dos acidentes de trénsito, deve se criar um programa de
gestio de velocidades, adotando medidas fisicas que visem garantir o cumprimento da
regulamentacdo viaria e atingir os objetivos.

5.2.9.2. Sinalizacdo Viaria

A sinalizagdo vidria ¢ um elemento fundamental para a organizagdo da circulagdo e
regulamentacdo das vias. Existem subsistemas da sinalizagdo, sendo que para o desenho viario
trataremos especificamente da sinalizacdo horizontal. Cabe salientar que a sinalizagdo horizontal
ordena a distribuicio dos espacos e fluxos vidrios, e a sinalizagdo vertical é necessaria para a
regulamentacdo dessa ordenacéo.

A distribuicdo dos espacos vidrios também deve contemplar as dreas de estacionamento. Ndo
somente o estacionamento rotativo deve ser sinalizado em relagdo as vagas. Também deve ser
utilizado esse recurso para vias sem esse tipo de operagdo, pois a delimitagdo do espago vidrio €
fundamental para se obter melhores condi¢cdes de circulagdo em seguranga e conforto. Deverdo
ser estudadas as vias que poderdo receber esse tipo de tratamento. Muitas vezes encontra-se o
balizamento feito com o conceito de divisdo das faixas de rolamento das vias. Entretanto, se o
estacionamento estiver balizado, o centro da via utilizével para circulagdo muda de acordo com a
ocupacio e necessita de estudos e consideragdes por parte dos técnicos.

Muitas vezes a drea central em um municipio é aquela que recebe maior atengdo em relagdo as
sinalizag®es vidrias. Dessa realidade se obtém a méaxima que aplicar sinalizagdo e manté-la na drea
central estd beneficiando o maior nimero de pessoas, pois utilizam a drea central de forma
concentrada. Diadema possui varios nucleos urbanos consolidados e que necessitam do mesmo
esmero nas sinalizacdes que a drea central.

E importante efetuar um levantamento e controle da malha vidria para se quantificar as
necessidades de sinalizac3o vertical e horizontal em praticamente todo o municipio, de tal forma
ser possivel a programacio de tempos e recursos para que se obtenha uma situagdo de
equiparacdo entre areas urbanas e centros regionais. E importante salientar que a analise dos
sinistros de trénsito pode sugerir a deficiéncia de sinalizagBes e, portanto, refor¢a-se a importancia
de realizar uma boa gest3o, monitoramento e analise dos sinistros que ocorrem no municipio.

5.2.9.3. Urbanismo tatico

Este tipo de estratégia tem por finalidade aprimorar o espago urbano com rapidez, economia e o
objetivo de fazer determinadas partes da cidade um lugar mais aprazivel e habitdvel. Sua
implantagdo considera o uso de materiais como tintas, barbantes, fitas, cavaletes, cones, plantas e
outros elementos de facil remocao, de forma a criar uma ambiéncia para uso imediato. Estudos
realizados pelo ITDP México inclusive disponibilizam um passo-a-passo de como realizar uma
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intervengdo de urbanismo tatico, incluindo material de pesquisa e opinido com usudrios no-dia da
agdo. Alguns principios de urbanismo tatico aplicados estdo descritos a seguir:

e Uma abordagem objetiva, que visa mudangas;

e Uso do espaco local para superar os desafios de planejamento urbano;

e Compromisso a curto prazo e expectativas realistas;

e Riscos baixos e impacto positivo alto;

e A construcdo e o desenvolvimento de uma capacidade de organizagdo entre o setor
publico, setor privado e organizagBes, além da promogdo da cidadania.

Apesar de ser uma pratica ainda pouco difundida no Brasil, € importante ressaltar que medidas
estratégicas de intervencdo no sistema vidrio - com caracteristicas semelhantes a agles de
urbanismo tatico - sdo recomendadas no dmbito federal para solucionar conflitos de transito e
promover a seguranga viaria. As recomendacBes do Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN) sugere a adogdo de medidas associadas ao desenho das ruas que, além de ter custos
e prazos de implantagdio menores, buscam promover a qualificagdo do espaco urbano
concomitantemente a avaliagdo destas intervencgdes no fluxo e seguranga viarias.

Destaca-se que todas as solugdes apresentadas neste plano sdo pensadas como definitivas.
Contudo, em alguns casos, pode-se adotar solucdes de Urbanismo Tatico como estratégia de agdo
para mitigagdo imediata e de baixo custo do problema, avaliagdo do sucesso da intervengdo,
ajustes e so entdo partir para a intervengdo definitiva.

As calgadas verdes sdo exemplos de a¢Bes de urbanismo tatico. As obras definitivas de correcéo e
expansdo das calgadas sdo muito mais demoradas, e em muitos casos é urgente a construgdo de
um espaco seguro para circulagdo dos pedestres. A Figura X mostra um exemplo de calgada verde
implantada em Fortaleza.

STz e S

Figura 5.30. Exemplo de aplicagdo de calgada verde. Fonte: Prefeitura Municipal de Fortaleza.
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5.2.10. Planos de Orientacdo de Trafego

Os Planos de Orientagdo de Trafego - POT consistem em estudos de rotas e a elaboragdo de
projetos executivos para implantacdo de sinalizagdo vertical indicativa com o objetivo de orientar
os principais pontos de referéncia e destino aos usuarios da malha vidria do municipio.

O conceito geral dos planos devera ser aplicado em especificidades relativas aos modos de
transporte e, nesse sentido, deverdo ser criados planos de orientagdo especificos para ciclistas,
pedestres e o trafego geral na malha viaria de Diadema.

Para os pedestres, deverdo ser estudados e elaborados projetos que contemplem a orientacdo de
caminhos referenciados pelos topénimos de interesse, criando-se o Plano de Orientagdo para
Pedestres - POP. Da mesma forma, deverdo ser tratadas as especificidades para a criagdo do Plano
de Orientagdo para Ciclistas - POC.

Deverd, também, ser revisto e estudado o Plano de Orientagdo de Trafego - POT que atualmente
existe no municipio, entretanto, sua concepc¢do e implantagdo datam de muito tempo atras e
necessita, portanto, a revisdo e a complementacdo para que tenha a abrangéncia necessaria
atualmente.

Outra agdo que deverd ocorrer é a que diz respeito ao nome dos logradouros. Deverdo ser
elaborados e implantados projetos que contemplem as placas com o nome dos logradouros, pois é
efetivamente necesséria essa acdo para que os municipes tenham ciéncia do nome das vias que
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Figura 5.31. Exemplo de POC. Fonte: CET-SP.

5.2.11. Elementos urbanos de apoio

Além da infraestrutura especifica do sistema de mobilidade, outros elementos urbanos sdo
fundamentais para garantir seguranca e conforto aos usudrios. Destacamos aqui a iluminagdo
publica, arborizacdo e o mobilidrio urbano.
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5.2.11.1. lluminagdo publica

A iluminagdo publica é um elemento fundamental na circulagdo de todos os usuarios do Sistema
Viario, especialmente a noite e nos periodos de amanhecer e entardecer, que sofrem o efeito do
“lusco fusco”, prejudicando a visibilidade dos modais. O tipo de iluminagdo também influencia a
qualidade da percepc¢do das condi¢Bes da infraestrutura, assim como elementos que possam estar
dispostos ao longo da via, podendo gerar sérios acidentes. Assim, € importante que a iluminagao
publica seja planejada na escala de circulacdo dos diferentes modos, sendo que no caso dos
pedestres e ciclistas, por exemplo, é necessario um padrdo de lumindria que tenha um foco
proximo e voltado para a estrutura, assim como o uma adequagdo de altura e distancia entre
luminarias, que podem ser encontrados nos padrdes de lumindrias peatonais. Outro aspecto
importante é o tipo de ldmpada utilizada, sendo que atualmente as mais indicadas sdo de LED, por
permitirem maior abertura e visibilidade de cores a noite. E também importante considerar que ha
postes altos que ficam encobertos sobre espécies arbdreas. O distanciamento entre postes
também é um fator importante, sendo indicado que ndo ultrapasse 30 m, pois reduz a visibilidade
do pavimento ao longo trecho. Como referéncias para padrdes de projeto, a iluminagdo publica
deve ser prevista:

e Ao longo de todo o Sistema Viario, incluindo vias exclusivas para pedestres, como
passarelas, e travessias nas vias, com um padrdo que ilumine ndo somente a pista, mas
também as calcadas;

e De forma direcional nas travessias de pedestres, ampliando a visibilidade dos usuarios e da
via;

e Em todos os equipamentos de transporte publico coletivo, incluindo terminais, estagcbes e
paradas de transporte publico coletivo

5.2.11.2. Arborizacao

No cenario de uma cidade inserida em clima tropical, prever a correta arborizagdo da cidade tem
como principal beneficio a promo¢do de sombreamento e consequente redugdo da temperatura.
Tendo como objetivo incentivar a presenca dos municipes nos espagos publicos e favorecer a
realizagdo de viagens curtas por modos ativos de transporte, tanto para a mobilidade a pé como
para bicicleta, especialmente nos periodos do ano onde o clima é mais seco e a sensagdo térmica é
elevada.

Essa medida além de trazer um conforto térmico ao pedestre e demais usuarios dos espacos
publicos, proporciona também o conforto ambiental, especialmente quando da ao espago publico
um aspecto mais natural com a presenca de arvores, tornando o ato de caminhar uma atividade
agradavel.

Nesse sentido, a definigdo dos locais de plantio deverd priorizar, portanto, as calgadas, ciclovias e
pragas. Canteiros centrais de avenidas e rodovias também sdo dreas prioritarias para plantio,
contanto que as calgadas e ciclovias adjacentes ja estejam contempladas por solucdo de
arborizacdo.
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No entanto, nem sempre o contexto no qual os trechos vidrios onde se pretende implantar
arborizacdo serdo favordveis a esse tipo de intervengdo, sendo necessario levar em consideragao
principalmente: largura de ruas e calcadas, presenca de redes aéreas ou subterraneas de servigos,
sinalizacdo e afastamento das construcdes, caracteristicas do solo e topografia. Nesse sentido, é
fundamental que o municipio, a partir das definicdes do Plano de Mobilidade, consiga elaborar um
Plano de Arborizac3o Urbana para direcionar as a¢des em uma escala mais micro e compatibilizar
as recomendagdes necessarias

As calcadas deverdo ter prioridade para o plantio de mudas, todavia é importante considerar que o
plantio vai depender, dentre outros fatores, de seu dimensionamento, pois se deve preservar o
livre transito de pedestres e a relacdo harmoniosa da arvore com os demais equipamentos
urbanos. Portanto é necessario que as calgadas sejam executadas de acordo com as dimensdes
minimas estabelecendo um padrdo para o passeios, devem seguir as seguintes dimensdes:

1) Pelas regras da Associa¢io Brasileira de Normas Técnicas, cada calgada deve ter, no
minimo, 1,20 metros de largura, livre para circulagdo. Esse valor sempre devera ser respeitado.
Recomenda-se que seja proibido prever qualquer tipo de elemento ou intervengdo que possa
diminuir essa recomendacéo técnica.

2) Em casos em que o passeio tenha mais de 1,20 metros de largura ou quando é possivel
prever ampliacBes no passeio, recomenda-se um dimensionamento minimo de 0,75m para
destinacdo de uma faixa de servigco. Conforme o salientado no tépico de calgadas, o valor ideal é
0,80 m, entretanto ainda é aceitdvel em condi¢Bes especificas prever 0,75 m para ser destinada a
implantacdo de mobilidrio urbano, postes de iluminagdo, drvores e rampas de acesso. Nesta area
devem ser implantadas também as caixas de inspe¢do, tampas e grelhas de acesso a infraestrutura
subterranea.

3) Caso seja inviavel a implantacdo de uma faixa de servico para o plantio de arvores,
recomenda-se a implantacdo de arvoreiras para o plantio de arvores de pequeno porte. As
dimensdes minimas de uma arvoreira para que possibilite o plantio de espécies de pequeno porte
é 0,40 m de largura. Nesse caso, é possivel que calgadas com até 1,70 m consigam ter arvoreiras
instaladas.

4) Em casos de calcadBes ou calcadas com dimensdes maiores que 2,0 m é recomendado
prever arvoreiras maiores visando o aumento da drea permedvel nessas dreas. Dessa maneira,
para aumento da drea permedvel, pode-se ter uma arvoreta de 1,00 m em calgadas com mais de
2,00 m de largura total.

De maneira geral, ndo é recomendado executar o plantio de arvores diretamente na caixa vidria,
caso existam situa¢Bes onde s3o percebidas que as arvores ja estdo fixadas diretamente no leito
vidrio, deverdo ser adotadas solugBes que extingam o conflito relativo a mobilidade urbana e
drenagem.

Para solucionar os cendrios em que hd presenca de arvores plantadas diretamente na via,
recomenda-se que devem ser consideradas as dimensGes minimas recomendadas para a caixa
vidria de modo a n3o impactar na fluidez do transito, sugere-se, também, ampliar o passeio de
modo que a arvore passe a estar situada em uma arvoreira ou canteiro integrante a calgcada. Essa
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solucdo se faz ainda mais necesséria se a calgada é considerada estreita (largura menor due 2,00

m).

J& em casos em que o leito vidrio for estreito, o ideal é que seja priorizado o plantio de mudas em
apenas um dos lados da via, de preferéncia do lado oposto da fiagdo. Nos locais onde existem
estacionamentos regulamentados nas vias, recomenda-se a criagdo de canteiros entres as vagas de
modo a n3o gerar nenhum tipo de conflito com a faixa livre do passeio. Outra maneira de prever
arborizagdo préximo aos estacionamentos publicos é com a implantagdo de canteiros logo apos
aplicacdes de canteiro nas esquinas. Nesses casos, é possivel prever arborizagdo e reduzir a faixa
de travessia de pedestres.

Arvore plantada diretamente na via

Arvore plantada diretamente na via

o |
PASSEID PADRONIZAO P o s
bniies it fie —
{ tamanho min. 1,20 | faixa de servico
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Figura 5.32: Solucdes de arvores plantadas direto na via. Fonte: Elaborado por Certare.

5.2.11.3. Mobilidrio Urbano

O mobilidrio urbano consiste nos objetos e elementos complementares a infraestrutura da cidade,
colocados a servico dos cidaddos. Alguns desses equipamentos sdo essenciais para o
funcionamento do Sistema Viario, outros s3o estruturas de servico e outros sdo estruturas de
apoio, que est3o relacionadas ao conforto e bem-estar aos cidaddos.

224 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Em relacdo ao Sistema Vidrio, podemos indicar como mobilidrio urbano elementos como postes de
iluminacdo, postes de sinalizagdo vidria, indicacdo de nome de logradouros, e equipamentos
essenciais, como pontos de dnibus, estaces de transferéncia, bicicletarios, paraciclos, estag8es de
bicicletas compartilhadas, dreas de descanso para pedestres, pontos de carregamento de bateria
para veiculos elétricos, entre outros.

O mobilidrio urbano associado a servicos aos cidaddos sdo bancas de jornais, telefones publicos,
academias ao ar livre, entre outros.

Em relagdo as estruturas de apoio, sdo elementos ndo essenciais para a circulagdo nas cidades,
mas que qualificam os usos e ocupacdes das dreas do vidrio e o uso dos equipamentos, como por
exemplo a instalacdo de bancos, floreiras, parklets, totens de informagdes aos usudrios, entre
outros.

A implantacdo do mobilidrio n3o deve em nenhuma hipdtese estar na faixa livre de circulagdo,
garantindo a circulagdo livre dos pedestres.

E importante que o Poder Publico elabore um referencial de padrdes de mobilidrio que defina os
pardmetros de planejamento e implantagdo no Sistema Viario, de forma a qualificar e potencializar
0 uso dos espacos publicos, e crie regulamentagdo para as intervengdes a serem realizadas por
iniciativas privadas.

Serdo detalhados os aspectos de desenho do mobilidrio essencial ao Sistema Viario e estruturas de
apoio.

e Estagdes de Conexdo e Transferéncia

As estacdes de conexdo também s3o locais de transferéncia entre linhas de énibus, porém com
menor capacidade e infraestrutura em comparagdo aos miniterminais. Elas contardo com
iluminagdo, plataforma coberta para embarque e desembarque de passageiros, paraciclos e
sistema de informag3o ao usuario contendo informagBes operacionais das linhas e mapa do
entorno.

A distdncia méxima de uma travessia a uma estacdo de conexdo serd de 50m e esta devera ser
iluminada a fim de aumentar a seguranca dos pedestres. As travessias implantadas nos meios de
quadras deverdo ser atuadas pelos pedestres.

Toda quadra que possua uma estacdo de integracdo de 6nibus deverd passar por intervencées e
obras vidrias para promover a acessibilidade universal. As calgadas da quadra devem garantir
rampas de acesso para circulagdo de pessoas em cadeiras de rodas e possuir largura minima total
de 2,50m, com faixa livre de circulagdo de pelo menos 1,20m.

e Pontos de 6nibus

Os pontos de énibus sdo os locais em que ocorre o embarque e desembarque de passageiros. Nos
eixos estruturais do Transporte Publico Coletivo e nos Polos Geradores de Trafego, toda quadra
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que possua parada de 6nibus devera por intervencdes e obras vidrias para garantir a acessibilidade
universal e a implantacdo de abrigos de dnibus. Estes locais serdo priorizados para a realizagdo das
obras de adequagdo a acessibilidade universal e substituicdo dos abrigos atuais pelos novos
modelos.

O modelo de abrigo dos pontos de dnibus deve ter como requisitos minimos:

e sombreamento

e protegdo a chuva

e iluminagdo

® espacgo para publicidade

e sistema de informac&o ao usuario

Idealmente, devem ser utilizados materiais de maior durabilidade e com menor impacto
ambiental. Os abrigos de Onibus poderdo contar com sistema de iluminagdo prépria LED
alimentado por painéis solares.

Nas demais localidades, as paradas de 6nibus que apresentarem area insuficiente ou inadequada
de espera deverdo, idealmente, passar por alargamento do passeio para instalagdo de abrigos de
6nibus. Apenas nos casos em que seja invidvel a ampliagdo da calgada e a demanda de passageiros
seja pequena, pode-se implantar os pontos verticais para sinalizar. Nestes casos, ainda assim deve-
se garantir iluminagdo publica na parada e informacg&o ao usuario.

e Bicicletarios

Os bicicletarios sdo estacionamentos para bicicletas que, para serem considerados de longa
duragdo, devem incluir a protecdo com um fechamento (abrigo, gradil etc) e em alguns casos
possui vigilancia ativa ou até operacdo.

A importancia da existéncia dos bicicletarios ¢ tida como positiva, pois as pessoas que optam por
nao irem pedalando, na maioria das vezes é pelo fato de ndo existir um local apropriado para
guardar a bicicleta de forma segura. Portanto, reservar uma area para o bicicletario € uma maneira
de estimular o uso da bicicleta pelos ocupantes e visitantes de varios empreendimentos, sejam
eles residenciais ou comerciais. Com isso, o ciclista passa a se sentir valorizado e bem-vindo no
ambiente.

Os bicicletérios sdo implantados geralmente em locais de alta circulacdo de pessoas, e PGVs de
grande atracdo de viagens como: Terminais de Onibus e estacBes de metr6 (incentivando a
integracdo), shopping centers e outros pontos estratégicos.
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Figura 5.33. Bicicletdrio da Assembleia Legislativa de Sdo Paulo, em Sdo Paulo. Foto: Suzana Nogueira.

e Paraciclos

Paraciclos sdo mobilidrios urbanos destinados ao estacionamento de bicicletas por periodo de
curta e média durac3o, localizados em dreas publicas, sendo de dois tipos, a depender do local
onde forem implantados: na calgada ou pista, sendo neste caso em geral junto a vagas de
estacionamento. No caso deste Ultimo, deverd ocupar o espaco de estacionamento.

Seja em espacos publicos ou privados é recomendado utilizar estacionamentos em formato de U
invertido amplamente utilizado no Brasil e aprovado pelos ciclistas. Segundo o pequeno manual
dos paraciclos de Fortaleza, muitos dos estacionamentos que fogem a esse padrdo acabam ndo
sendo usados por danificarem a bicicleta, dentre outros motivos. Hd municipios, como Sdo Paulo,
que regulamentam o modelo e o padrio de instalagdo deste dispositivo na via publica

S&do implementados geralmente em locais de média circulagdo, como centralidades comerciais e ao
longo de pontos de interesse da Rede Cicloviaria.
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Figura 5.34. Paraciclo em S3o Paulo. Foto: Fernando Pereiro. Fonte:catracalivre.com.br
e EstacGes de bicicletas compartilhadas

Como medida que visa promover o estimulo ao uso de modos ndo poluentes em uma cidade, o
sistema de bicicletas compartilhadas tem sido usado em diversas cidades do mundo,
especialmente no Brasil, como agdo que tem como objetivo tornar a bicicleta um instrumento de
deslocamento compartilhado e publico e que possibilite a integragdo dos usudrios com o meio
ambiente e a cidade.

Além disso, o sistema de compartilhamento de bicicletas também traz a proposta da
intermodalidade podendo ser combinada com o metrd, 6nibus e trem. A intermodalidade tem seu
ponto principal na integracdo de diferentes modais como fundamento para um convivio e uso
harmonioso do espaco publico entre os usuarios dos diferentes meios de transportes. Outras
razdes que motivam a implantagdo do sistema de bicicletas compartilhadas também tém a ver com
metas de aumento do uso urbano da bicicleta, reducdo do congestionamento, melhoria de
aspectos ambientais como qualidade do ar, redugdo de ruidos e aumento da atratividade para os
modos ativos no municipio.

Os sistemas existentes podem ser classificados em sistemas sem estagcdes e sistemas com
estacOes. Nos sistemas sem estagBes. as bicicletas ficam livres e podem ser retiradas em qualquer
ponto, sem necessidade de infraestrutura para estacionamento de bicicletas. Nos sistemas com
estacBes, ha a fixagdo da bicicleta compartilhada em estagBes, onde podem ser retiradas ou
devolvidas.

Outra qualidade comum nos sistemas existentes é a proposta de uso. Pode ser direcionada para
deslocamentos curtos a partir de estacdes de transporte, para fins de educagdo e aprendizado na
infancia, para uso em espacos de lazer. O periodo de permanéncia da bicicleta deve ser alinhado a
proposta de uso. Por exemplo, em Fortaleza “as bicicletas integradas ao transporte” permitem uso
de 14 horas seguidas, podendo ser retiradas de esta¢Bes de transportes ao fim do dia e serem
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devolvidas no dia seguinte, adaptando o horéario de utilizagdo as necessidades de deslocamento
casa-trabalho e proposta de uso.

Por fim, quanto as caracteristicas das bicicletas, é possivel ter sistemas com bicicletas adultas e
infantis, bem como bicicletas tandem (bicicletas com duas ou mais pessoas). Também é
interessante o aumento do uso de bicicletas compartilhadas elétricas, que apresentam uma
opgdes de transporte para pessoas com alguma dificuldade ou restricdo ao uso de bicicletas
comuns. Também permite alcancar maiores extensdes e melhorar o conforto principalmente em
ladeiras.

Figura 5.35. Estacdo de bicicleta compartilhada ao lado de terminal de &nibus e estagdo de bicicletas infantis
em Fortaleza. Fotos: Suzana Nogueira

e Areas de descanso para pedestres

As areas de descanso sdo estruturas de apoio que qualificam os usos e ocupac¢8es das areas do
viario e o uso dos equipamentos, como por exemplo a instalagdo de bancos, floreiras, parklets,
totens de informagdes aos usuarios, entre outros.

Em vaérias cidades existem regulamentagBes especificas para que o setor privado apoie a
implantacdo de estruturas e a manutenc3o, de forma a agregar também valor e atratividade ao
uso do solo lindeiro.
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Figura 5.36. Modelos de parklet em praga em SP e em vaga de estacionamento na via em Porto Alegre. Foto
a direita: Suzana Nogueira, a esquerda: Prefeitura de Porto Alegre.

5.3. Gestao do Trafego

Para organizar os fluxos de circulagdo e estacionamento no sistema viario, visando melhorar as
condi¢Bes de circulagdo de pessoas e bens, a resposta reside nas acdes de reducio da demanda de
transporte individual e tecnologia para reorganizar o trafego orientando o usuério da malha vidria,
melhorando as condigdes operacionais do transporte coletivo. A tecnologia tem auxiliado muito a
gestdao e gera bons exemplos de sua aplicabilidade. Os sistemas de controle adaptativos e
centralizados para as redes semafdricas é um recurso que vem sendo utilizado com frequéncia.
Outra iniciativa é a orientagdo dos usuarios através de painéis de mensagens varidveis em pontos
estratégicos que possibilitam a redistribuicdo das correntes de fluxo de acordo com maiores ou
menores indices de ocupacio.

H& um projeto apresentado em 2019 que traz uma proposta de implantacdo de corredor de
trafego com atendimento Leste-Oeste no Municipio e contém a melhoria de uma das passagens
sob a Rodovia dos Imigrantes no eixo da Av. Dona Ruyce Ferraz Alvim. Na travessia existente
atualmente na intersegdo dessa via com a Rod. dos Imigrantes existe uma passarela de pedestres e
0 que se criaria, sem que se eliminasse a passarela, seria uma nova ligagdo entre regides do
municipio que hoje sdo isoladas. A Figura 5.37 mostra um exemplo de configuracdo de rede de
controle com interface com o corredor de transporte que deveria existir.
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Figura 5.37. Exemplo de Rede de Controle apoiada no Corredor de Transporte Coletivo

Medidas operacionais temporais também tém sido utilizadas com bom éxito em muitas cidades, tal

como a restrigao de circulagdo de veiculos pesados em determinadas vias e horérios, preservando-

se, por exemplo, a drea central da cidade e, assim, garantindo certa reserva de capacidade que se

aplica aos pedestres e veiculos (motorizados ou n3o) em circulagdo.

A Av. Cupecé em Sdo Paulo, cujo prolongamento no Municipio de Diadema se da pela Av.

Presidente Kennedy, é um eixo de duplo sentido de circulacdo com 4 faixas de rolamento por

sentido. A divisa dos municipios ocorre na intersecdo com a Av. Senador Vitorino Freire. Este eixo

abriga o corredor de transporte coletivo da RMSP com circulagdo em faixa exclusiva no lado

esquerdo das pistas, tendo-se paradas ao longo do eixo, tal como se pode ver na Figura 5.38.

Estd prevista a implantagdo de BRT neste eixo, até o terminal Diadema, porém n3o foram

apresentados até o momento detalhes fisicos e operacionais propostos para viabilizar a

intervencao.

e

’ < rd 3
Figura 5.38: Corredor de Transporte Coletivo na Av. Cupecé sentido SP/Diadema. Fonte: Google StreetView
2020.
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Ao entrar no Municipio de Diadema, este corredor muda sua configuracdo geométrica, padsando a
ter via segregada no canteiro central destinada somente ao transporte coletivo, sendo que o
trafego geral permanece, ainda, com trés faixas de rolamento. Esta configuragdo geométrica
permanece até a entrada do Terminal Diadema, localizado no eixo da Av. Pres. Kennedy junto a
interse¢do com a Av. Antonio Piranga. A figura 5.39 mostra a Av. Pres. Kennedy nas proximidades
da entrada do Terminal Diadema.

Figura 5.39. Av. Pres. Kennedy sentido Bairro-Centro, entrada do Terminal Diadema (Fonte: Google 2020).

Nota-se que no eixo apresentado a condicdo fisica esta consolidada, tal como apontado
anteriormente. As alternativas de melhoria das condi¢Bes sdo, primordialmente, no sentido de
otimizagdo da utilizagdo de &rea consolidada, o que tem ocorrido através do emprego de
tecnologias aplicadas.

Estd previsto ainda no Plano Ciclovidrio da cidade de Sdo Paulo a implantagdo de infraestrutura
ciclovidria no eixo da avenida Cupecé até o limite do municipio de Diadema. Ainda sobre
infraestrutura cicloviaria, cabe salientar que a Av. Engenheiro Arruda Pereira possui uma ciclofaixa
em toda a sua extensdo até a divisa do Municipio de Diadema, que da continuidade até o terminal
Diadema pela Av. Conceicdo.

Por outro lado, o encaminhamento dos deslocamentos de pedestres e ciclistas tem que ser
contemplado e ter-se um enfoque conjunto entre os modos de transporte. O tratamento fisico
para ampliar as condicBes de acessibilidade e sinalizacBes especificas para esses dois segmentos
modais tém que ser incorporadas na dindmica dos corredores.

O corredor de transporte coletivo operado pela METRA ¢é outro fator importante no que tange a
Rede Viaria, pois ha nuances operacionais particulares envolvendo empresas contratadas pelo
6rgdo estadual, Terminais e politicas tariférias, por exemplo, que dificultam atingir um nivel de
atendimento ao cidaddo de Diadema, principalmente visando a compatibilidade com os servigos
de transporte coletivo do préprio municipio.

O sistema municipal de transporte coletivo tem funcionamento de alimentador ao sistema tronco
da Regido Metropolitana de Sdo Paulo — RMSP e 0 municipio tem pouca interferéncia na gestdo do
sistema Metropolitano. Como consequéncia direta dessa realidade, o controle semaférico ndo
atua de forma geral nos corredores; ndo ha prioridade para o transporte coletivo e ndo ha a
preocupacdo do equilibrio operacional nas correntes de trafego apoiadas no corredor, tais como
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vias transversais e redes de controle, o que também ndo existe como recurso de gestdo
operacional.

Deve-se buscar solugdo para os problemas apontados, com estudos e ‘projetos que visem a
implantacdo de situa¢do de controle operacional que propicie a priorizagdo do transporte coletivo
nos corredores de trafego e, da mesma forma, se obtenha o equilibrio das redes apoiadas nos
corredores.

Com referéncia nos casos citados, e em outras situagdes relativas a gestdo do trafego, serao
aprofundadas as necessidades para melhoria das condi¢des de seguranga viaria e controle
operacional do Sistema Viario.

5.3.1. Gestdo para a Seguranca Viaria

O tema da Seguranca Vidria chama cada vez mais a atencdo em todos os paises, fato é que a
Assembleia Geral da Organizac3o das Na¢des Unidas (ONU) definiu os anos de 2021 a 2030 como a
Segunda Década de Ac3o pela Seguranca no Trénsito, cuja meta é a redugédo de, pelo menos, 50%
de lesBes e mortes no transito no mundo inteiro. S§o reconhecidas as agdes promovidas e as licdes
aprendidas na primeira década de acdo, como a necessidade de promover uma abordagem
integrada para a salde e seguranca no transito. A abordagem de Sistemas Seguros tem cinco
principios:

e As pessoas cometem erros

e As pessoas sdo vulnerdveis e estdo sujeitas a lesdes

e A responsabilidade deve ser compartilhada entre todos os atores
e Nenhuma morte ou lesdo grave é aceitavel

e Devemos ser proativos

Dentre as acdes que visam a promogdo de seguranca no transito, uma etapa fundamental de
anédlise é o acompanhamento da ocorréncia de sinistros de transito, em especial aqueles em que
ocorrem mortes. No Diagndstico foi apresentada uma anélise dos guantitativos de sinistros de
transito no municipio de Diadema, em que é possivel observar uma tendéncia de aumento nos
sinistros com fatalidades.

Sabe-se que muitos fatores influenciam a ocorréncia de sinistros, um importante fator a se
considerar € a quantidade de veiculos em circulagdo, que é uma medida de exposi¢do dos veiculos
aos riscos de sinistros. Com base em estimativas de crescimento da frota para os anos seguintes,
foi realizada uma estimativa do aumento no nimero de sinistros com fatalidades. Os resultados
podem ser vistos na figura 5.40.
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Figura 5.40. Projecdo de sinistros fatais de transito para os anos horizonte

Nota-se que o nimero de sinistros com fatalidade crescera significativamente nos horizontes de 5,
10 e 15 anos. Essa estimativa baseia-se na projecdo do aumento da frota veicular e considera o
cendrio em que nenhuma intervengdo voltada a seguranga viaria seja implementada.

Nesse sentido, para evitar o crescimento das mortes no transito, a abordagem de seguranca viaria
deve preponderantemente passar por consideracdes sobre a Engenharia de Trafego e Veicular e,
principalmente, o comportamento humano. Enquanto a engenharia de trafego busca solugdes
para os problemas de seguranca, também deve estar preocupada com a fluidez na malha vidria. A
engenharia veicular também segue por caminhos que consideram processos de fabricagdo e
adequacdes as realidades tecnoldgicas com vista sempre na seguranca das pessoas que utilizam os
veiculos, entretanto, quanto ao seu processo de fabricagdo, ndo hd um direcionamento para
reducdo das velocidades maximas que estes consigam desenvolver.

A fiscalizagdo da manutencgdo dos veiculos em circulagdo é de responsabilidade direta do Estado e
ndao do Municipio, determinado por legislagdo através do Cddigo de Transito Brasileiro. O CTB
prevé que antes de colocar o veiculo em circulacdo nas vias publicas, o condutor devera verificar a
existéncia de boas condi¢es de funcionamento dos equipamentos e a Policia dos Estados e
Distrito Federal devera vistoriar, inspecionar quanto as condi¢Ges de seguranga veicular, registrar,
emplacar, selar a placa, e licenciar veiculos, expedindo o Certificado de Registro e o Licenciamento
Anual, mediante delegacdo do érgdo federal competente.

O Municipio podera fiscalizar as condicdes de manutencdo veicular se houver convénio instituido
com o Estado e essa agdo devera ser alvo de discussdo dentro do contexto municipal. Da mesma
forma, a atuacdo na fiscalizagdo do cumprimento as sinalizagdes viarias no municipio é de algada
do préprio municipio e o convénio com o Estado poderia possibilitar a Policia Militar também atuar
na fiscalizacdo dentro da malha vidria municipal. Seria possivel, com a implementagdo do
convénio, a realizagdo de Blitz nas quais seriam verificadas as reais condicdes de manutencdo dos
itens de seguranca nos veiculos.

E essencial que se defina politicas que induzam a redug3o das velocidades na circulagdo na malha
vidria municipal. Estas medidas deverdo ser estudadas dentro de processos que ja foram bastante
discutidos e executados em muitos locais. Trata-se de aplicacbes de conceitos, dispositivos e agGes
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tranquilizadoras do trafego, também conhecidas como “Traffic Calming” e também da redugdo da
velocidade méxima permitida das vias com alta ocorréncia de sinistros de transito.

Outros recursos que visam a reducdo das velocidades sdo disponiveis a partir da evolugdo da
tecnologia que cria equipamentos eletrdnicos capazes de monitorar e, quando necessario,
registrar o momento de uma infraco de velocidade praticada acima da regulamentada. Também é
possivel a monitorac3o de parada sobre a faixa de pedestres junto a uma intersegdo com controle
semafdrico, assim como conversdes proibidas e circulagdio em sentido contrario ao
regulamentado.

5.3.2. Controle Operacional da Circulagdo Viaria

A gestdo da circulagdo na malha vidria de um municipio, ou em outras palavras com conceitos mais
modernos, a mobilidade urbana em um municipio, ao longo dos tempos passou por situacdes
pertinentes a cada periodo de sua pequena histéria, pois o advento do veiculo motorizado é
recente, se considerado que o primeiro automovel feito em série data do inicio do século XX.

Até a década de 1970, e mesmo 1980, de uma maneira geral, pensava-se que o problema do
trafego urbano vinha resolvido com o aumento de capacidade viaria e houve o alargamento de vias
e construgdo de ligacBes vidrias em nivel, ocasionando grandes processos de desapropriag8es e as
consequentes mudancas no desenho das cidades. Apds essa época, percebeu-se que as
desapropriacdes causavam um grande transtorno social, com a perda de nucleos vivenciais antigos
e consolidados, e que o aumento da capacidade vidria ndo sé ndo resolvia a médio e longo prazo
0s congestionamentos, como também estimulava o uso irracional dos modos individuais
motorizados.

A tecnologia vem assumindo um papel cada vez mais relevante na otimizagdo e melhoria das
condigBes operacionais e dos recursos fisicos e, nesse sentido, por exemplo, comegaram a surgir
centrais de controle operacional que incorporam vérias atividades, cuja coordenagdo passou a ser
unificada ou regionalizada para melhor garantir o desempenho da malha viaria.

Sdo Paulo, por exemplo, no final dos anos 1970, implantou a primeira central de controle
operacional do Brasil que incorporava o sistema semaférico centralizado que j& permitia um
controle em modo coordenado local e a monitoragdo de estado com interferéncia do operador de
modo remoto.

Atualmente n3o se tem dividas quanto a necessidade de uma central operacional para melhor
gerir uma cidade e, nesse sentido, a implantagdo desse recurso contribuird efetivamente no
atendimento das necessidades operacionais da mobilidade urbana.

5.1.6.1. Central de trafego

A Central de Trafego tem sido nominada de diversas formas diferentes. As concessiondrias de
rodovias, por exemplo, chamam de Central de Controle de Trafego — CCO e algumas cidades
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costumam chamar de Central de Operagdes Integradas — COI. Independentemente do nome dada
a esséncia é a mesma.

O conceito primordial de uma Central de Trafego é ter-se o acompanhamento operacional direto
e agil do que acontece na malha vidria de uma cidade. Esse conceito pode ndo ser aplicado tdo
somente ao trafego e, normalmente, ha a agregagdo de outras atividades que, centralizado o
comando, ocorre a eficacia do controle. Isso significa que atividades operacionais podem ser
incorporadas, dentre outras, tais como:

e Sistemas de Controle Semafdrico

e (Circuito Fechado de TV - CFTV

e Barreiras Eletronicas de Origem e Destino
e Transporte Publico

e Defesa Civil

e Bombeiros

e SAMU

e Servigos Municipais

e Estacionamento Rotativo

e Painéis de Mensagem Variaveis

e Portais de Seguranga em Cercas Eletrénicas:
e  Monitoramento e Fiscalizacdo Eletronica
e (Ciclovias

e Totens de Comunicagdo

e  Moddulo de Imprensa

A implantacdo que devera ser estudada pelo Municipio de Diadema mantém o principio modular,
ou seja, existiria uma grande “via de comunica¢do” que devera estar apta a receber qualquer que
seja o sistema de controle que opere centralizado. Os sistemas podem ser independentes e
coligados, entretanto, a coordenagdo operacional tende a ser unificada, para garantir-se a eficacia
e rapidez de decisGes. A Figura 5.41 mostra uma ilustracdo da esséncia de uma Central de Trafego
como ideia de gestdo.
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Figura 5.41. llustrac3o do Conceito de Central de Trafego (Fonte: Swarco Mizar)

Normalmente, a configuragdo bésica mais comum de uma Central de Trafego e é o que devera ser
estudado para implanta¢do em Diadema, é composto de um conjunto de monitores de TV ligados
em um dispositivo eletrénico denominado Video Wall onde diversas imagens podem ocorrer
simultaneamente havendo a possibilidade de composicdo de varios monitores agregados de tal
forma a obter-se uma imagem maior do que se quer analisar pormenorizadamente.

Cada sistema incorporado fornece muitos dados, que coletados formam o banco de dados, que
deverdo ser utilizados para refinar o processo da Engenharia de Trafego e Transportes,
possibilitando a evolugdo do controle operacional, assim como com todas as atividades
incorporadas na Central de Trafego.

A Figura 5.42 mostra o ciclo de interrelagdes em uma Central de Trafego como se pretende no
Municipio de Diadema.

Operacionalizigio
do Transporte
Coletivo

Meobihdade como
Platatorma de
Servico

Central de
Tratego

Controle

Operactonalizagio Multimodal

do Triansito
Geracio de Sohigoes
Figura 5.42. Ciclo de Interrelagdes em uma Central de Trafego. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema
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A implementag3o de uma central de tréfego melhora a fluidez e eficiéncia dos deslocamentas no

meio urbano, como reducdo dos congestionamentos, do tempo de espera, dos atrasos, melhoria
da segurancga, e, principalmente, permite que os problemas sejam identificados e resolvidos num
curto espaco de tempo, através de mudancgas na operagdo que podem ser operadas ou ndo a
distdncia. A resposta rapida aos problemas garante aos usuarios do sistema de transporte maior
confiabilidade em relag3o aos tempos de viagem e ao desempenho do sistema.

5.1.6.2. Operac¢do semaforica

O controle semaférico na malha vidria de um municipio deve acontecer, primordialmente,
respeitando-se os vetores de deslocamentos, as capacidades fisicas de atendimento das vias e as
demandas de fluxo. O Municipio de Diadema atualmente ndo possui uma abordagem que envolva
esses trés principios bdsicos para o controle semafdrico e isso significa que sdo necessarias
intervengdes conceituais.

A primeira premissa bésica é a de se instituir o conceito operacional de redes de controle em
modo coordenado local. Para tanto, se faz necessario o estudo do tipo de controlador de trafego
que esta instalado em cada intersecdo com controle semaférico. Com os dados dos controladores

devem ser montadas “familias” de equipamentos que possam garantir o atendimento dos vetores
de deslocamentos na malha vidria do municipio. Esse tipo de controle, na maioria das vezes é

chamado de “onda verde”.

O controle semaférico em rede € idealizado através do atendimento de pelotdes de chegada e,
portanto, a retenc¢do dos veiculos durante o periodo de vermelho do controle semafdérico pode ser
interpretada como um empacotamento inicial para depois haver a liberagdo de um pelotdo
formado, fazendo com que acontega melhor aproveitamento dos tempos de controle.

Normalmente no controle semaférico indica-se o atraso que ocorre, ou seja, a perda de tempo
para um veiculo na corrente de trafego, medido em segundos por veiculo. Esse atraso pode ser
utilizado como uma comparacgéo entre haver ou ndo o controle semaférico em uma aproximagdo
e, portanto, quando se diminui esse pardmetro se estd, na verdade, melhorando as condigdes do
controle, pois a existéncia ou ndo do semaforo é uma etapa anterior, quando foi decidida sua
necessidade.

A formac&o de controle em rede coordenada propicia melhores condi¢des para a redugdo global
dos atrasos no controle semaférico. O controle semaférico em Diadema é fundamentalmente feito
com controles isolados e o conceito de rede ainda n3o existe. Essa realidade aplica-se aos
equipamentos e ao controle nos equipamentos que pertencem diretamente ao Municipio e estdao
fora dos corredores que atendem aos fluxos do transporte coletivo intermunicipal, ou seja, na
Regido Metropolitana de S3o Paulo — RMSP, que ja operam em modo coordenado, sendo apenas
uma parte com controle centralizado.

A implantagdo de redes de controle em modo coordenado local é o primeiro passo para se poder
chegar a situacdo considerada atualmente como ideal, ou seja, chegar-se ao controle semaférico
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centralizado coordenado em tempo real de atendimento e ainda, com regides especificas com
controle dindmico adaptativo com prioridade para o transporte coletivo.

Isso significaria uma situacdo de controle ideal para a cidade e o primeiro passo nessa diregdo
pode ser dado com a elaboracdo do controle em modo local coordenado e centralizado em
monitoracdo de estado. A discuss3o do modelo de controle passa antes pela andlise do dinamismo
da cidade, suas expansdes e condi¢des gerais de contorno, no que tange nucleos habitacionais
localizados e corredores principais de atravessamento, devendo estar em consonancia com o Plano
Diretor do Municipio.

A implantac3o das mudangas nos modos de controle semaférico pode ocorrer paulatinamente e o
primeiro passo é a identificacdo das redes de controle dentro da malha vidria do Municipio.

A Tabela 5.4 mostra os quantitativos de interse¢des com controle semaférico e o tipo de controle
que atualmente acontece.

Modo de Controle Intersegdes
Isolados 137
Rede/Centralizados 27

Tabela 5.4. Nimero de Intersecdes e controle semaférico atuais. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

Um sistema semaférico para operar em modo coordenado tem que ser sincrono, ou seja, todos os
equipamentos devem possuir a mesma referéncia em relagdo ao horario de entrada dos planos de
tréfego, uma vez que o controle coordenado fixo possui o comprimento do ciclo de controle fixo
para determinado plano de controle. Uma vez que os reldgios internos sdo ciclicos (mesmo
horério) para determinada rede de controle e determinada faixa de tempo é possivel obter-se
condigBes de controle permanente e constante.

A tecnologia permite o sincronismo através da implantacdo de um dispositivo GPS no controlador
de trafego, que é programado para assumir o horério desse equipamento como referéncia de
tempo. Pode, também, ocorrer a utilizacdo dos reldgios internos nos controladores, mas isso
dificulta sobremaneira a operacdo, pois depende de cabos interligando controladores que
necessariamente devem ser da mesma “familia” e fabricante.

A solucio que mais tem sido utilizada é o GPS, pois o custo deste equipamento tem barateado
bastante pela larga escala de utilizacdo em todos os tipos de equipamentos, ndo sé os de controles
semafdricos. Entretanto, hd necessidade da verificacdo in loco se os equipamentos locados em
campo tém possibilidade de implantagdo de placas eletrénicas e sejam aptos a receber esse tipo
de alternativa de sincronismo.

Apresenta-se uma possivel ideia da formacdo de redes na malha viaria do Municipio de Diadema,
apenas de forma conceitual, sem a analise das possibilidades que os equipamentos atuais
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possuem. O que é apresentado na Figura 5.43 nos contornos na cor vermelha, é um exe

possibilidade dentre outras que um estudo minucioso possa indicar.
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Figura 5.43. Indicagio de exemplos de redes de controle semaférico (Fonte: Prefeitura Municipal de

Diadema

Dentro do principio de controle, muitas intersecdes poderdo permanecer em modo isolado,
porém, deve ser considerada a centralizacdo de todos os equipamentos, como forma de propiciar
melhores condicdes de gestdo, seja no que se refira a manutengdo quanto a operagdo

diretamente.

Para cada drea deverdo ser feitas andlises no que tange suas especificidades de controle e, apos
isso, determina-se o tipo de controle mais adequado, podendo-se citar como exemplo, uma escala

de amplitude no tipo de controle como sendo:

e Controle Centralizado Adaptativo em Tempo Real
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e Controle Centralizado por Sele¢do Automatica de Planos
e Controle Centralizado Coordenado Local
e Controle Centralizado Isolado

Os estudos a serem realizados deverao indicar o tipo de controle ideal para cada regido na malha
vidria do municipio. E importante salientar que o enfoque dado a regido de controle, por si s6, ja
muda o conceito de controle operacional que atualmente existe na malha vidria do Municipio de
Diadema.

A operacdo semaférica deverd prover os corredores de transporte coletivo de uma priorizagao
voltada aos 6nibus e, também, garantir o equilibrio operacional da malha vidria circunvizinha ao
corredor de transporte coletivo. H3 sistemas que garantem esse tipo de controle de forma
centralizada, adaptativa e em tempo real, e é o que se deve buscar como horizonte futuro para o
Municipio de Diadema.

Os custos de projeto e de implantacdo sdo elevados e, portanto, tendo sido estabelecido um
horizonte de chegada, a implementacdo podera ser passo a passo, cumprindo-se etapas que se
complementam até que se atinja o tipo de controle projetado. Efetivamente, ao longo do tempo
deverdo surgir algumas propostas tecnoldgicas que poderdo ser incorporadas durante o processo.

O fundamental é iniciar o processo pela implantagdo de configuragdes de redes de controle
coordenado local com j& implementacdo de condi¢Bes de centralizagdo, mesmo que em modo de
monitora¢do de estado e controle remoto. O préximo passo seria o de centralizar as redes de
controle, possibilitando uma futura implantacdo de modos de controle operacionais mais
inteligentes.

Observa-se pelo parque de equipamentos atualmente em operagdo que as maquinas deverdo ser
trocadas por equipamentos que permitam essa evolugdo paulatina, mas é efetivo que todos os
controladores existentes dever3o ser substituidos para que se possa ter uma condi¢do de controle
centralizado adaptativos e em tempo real, com prioridade para o transporte coletivo e equilibrio
da malha circunvizinha, sendo esse o sistema que seria o escopo final da operagdo semafdrica.

5.1.6.3. Fiscalizacdo viaria

O mundo ideal seria aquele que ndo se necessita da verificagdo se os usuarios da malha viaria
descumprem as regras estabelecidas. Porém, essa ndo é a realidade e, por isso, impde-se a
existéncia da fiscalizagdo. Duas formas de fiscalizagdo ocorrem usualmente: aquela realizada pelos
agentes credenciados e a eletronica.

De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro, o Agente de Transito é a pessoa credenciada pela
autoridade de transito para o exercicio das atividades de fiscalizagdo, operagdo, policiamento
ostensivo de transito ou patrulhamento. E ainda, o artigo 24, inciso VI, do mesmo Cdédigo, define a
funcdo do Agente de Transito como: executar a fiscalizagdo de transito, autuar e aplicar as medidas
cabiveis, por infrages de circulacdo, estacionamento e parada.

Outra forma de fiscalizagdo na malha vidria é proporcionada por equipamentos eletronicos que sdo
instalados ou operados diretamente no campo, ou seja, nas vias da malha do Municipio. Ha
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diversos tipos de equipamentos, mas destacam-se duas familias: equipamentos metrologicos e ndo

metroldgicos, que usualmente sdo adquiridos na forma de prestacdo de servicos de empresas
especializadas, ou seja, os municipios ndo compram os equipamentos, mas o alugam por
determinado periodo e sob vérias condi¢Bes particulares e legais.

5.1.6.3.1. Fiscalizacdo por meio de operagao com agentes

A fiscalizagdo por agentes credenciados constitui uma forma direta de contato com o usudrio, pois
possibilita também a orientacio e educacdo que deve ser praticada pelos agentes de transito
locados em campo.

O Departamento Nacional de Transito — DENATRAN recomenda que o numero de agentes de
fiscalizagdo seja de um agente para cada 1.000 ou 2.000 veiculos. A frota veicular do Municipio de
Diadema ¢ de 221.565 veiculos, segundo dados do Denatran e, portanto, o niumero de agentes
recomendados seria entre 110 e 220 agentes, sendo que o recomendado n3o estabelece
exatamente o nimero necessario. De qualquer forma, o nimero de agentes de transito para o
Municipio de Diadema n3o poderad ser inferior a 110 agentes em exercicio. E estimado um
percentual de reducdo no numero do quadro de agentes de 40% relativos a férias, afastamentos
por motivos diversos e outros fatores. O nimero recomendado de agentes de transito trata de
agentes em exercicio da func3o e ndo do nimero que deve ser concursado e contratado pelo
Municipio.

O ndmero de agentes de transito que o Municipio de Diadema deve ter para a realizagdo da
fiscalizac3o e operac3o na malha viaria, de forma ideal, seria de no minimo 150 agentes. Diadema,
todavia, possui atualmente apenas 28 agentes de trdnsito, uma quantidade bem inferior ao
minimo recomendado pelo DENATRAN.

O Denatran preconiza que a presenca fisica do agente, bem como uma postura atenta e segura, faz
a diferenca. InfracBes deixam de ser cometidas, motoristas procuram obedecer a sinalizagdo de
transito, sdo mais respeitosos com o0s outros motoristas, com os pedestres e assim por diante. A
visibilidade do agente ¢ muito importante. Por isso, a escolha da cor do uniforme e dos materiais
refletivos pode ajudar na sua identificagdo, o que deve ser providenciado pelo municipio.

5.1.6.3.2. Fiscalizacdo eletrbnica

O verdadeiro escopo da implantacdo dos equipamentos eletrdnicos de fiscalizagdo é a seguranca
vidria e, portanto, a monitoracdo do numero de acidentes nos locais e trechos em que estdo ou
deverdo ser implantados é uma atividade essencial para a gestdo do transito no Municipio de
Diadema.

A tecnologia mais uma vez veio ajudar o gestor de transito nas cidades, quando criou os
equipamentos eletrénicos de fiscalizagdo. Esses equipamentos sdo capazes de detectar o
descumprimento de regras estabelecidas pela Engenharia de Trafego, tais como a maxima
velocidade que pode ser praticada, se o seméforo vermelho é respeitado, se o transito de veiculos
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ndo cadastrados ocorre em faixas exclusivas de trafego e se ha o avango sobre a faixa de pedestres
durante a espera semafdrica, dentre outros tipos de infragdes que sdo cometidas pelos usuarios da
malha viaria.

O primeiro equipamento a ser idealizado foi o que verifica se o usuario desrespeita a velocidade
maxima regulamentada na via. Na sequéncia, foram criados outros tipos de detecgdo de infragdes
das normas estabelecidas. Os equipamentos podem ser metroldgicos ou ndo metroldgicos.

Para os metroldgicos, com medida de velocidade, ha a necessidade de afericdo, o que é realizado
pelo Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia — INMETRO. Estudos técnicos sdo
exigidos através da Resolucdo Contran 798 de 02 de setembro de 2020 que dispde sobre requisitos
técnicos minimos para a fiscalizacio da velocidade de veiculos automotores, elétricos, reboques e
semirreboques.

De acordo com a Resolugdo 798, os medidores de velocidade deverdo ser dos tipos:

e Fixo: medidor de velocidade com registro de imagem instalado em local definido e em
cardter duradouro,

e Portatil: medidor de velocidade com registro de imagem, podendo ser instalado em
viatura caracterizada estacionada, em tripé, suporte fixo ou manual, usado
ostensivamente como controlador em via ou em seu ponto especifico, que apresente
limite de velocidade igual ou superior a 60 km/h.

O disposto na Resolucdo deverd ser cumprido pelo Municipio de Diadema e a determinagao dos
locais dependera das andlises e consideracGes que estdo previstas nos Anexos da Resolugdo 798:

e Anexo |: Levantamento Técnico — Controlador de Velocidade
e Anexo ll: Estudo Técnico — Redutor de Velocidade

Os estudos deverdo estar baseados na analise das velocidades praticadas, o que devera ser feito
através da funcdo estatistica denominada 852 Percentil, indices de sinistros, a composi¢do da
corrente de trafego, as interferéncias, condi¢es de circulagdo, tipo de via, sentido de circulagao,
numero de faixas de rolamento e pistas, dentre outras informacGes que contém os estudos. Serdo
analisados os dados com a periodicidade especificada pelo disposto legal para cada ponto de
implantacdo do equipamento eletrénico de fiscalizacdo metroldgica.

Os equipamentos denominados ndo metroldgicos sdo aqueles que detectam, por exemplo, o
avanco do sinal vermelho, indicando imposigdo de parada ao motorista. Outro tipo de infragdo ndo
metroldgica é aquela provocada sobre o avanco além da faixa de retengdo do semaforo, na qual o
veiculo para sobre a faixa de pedestres, dificultando a circulacdo pedonal.

Nas intersecGes poderdo ser instalados equipamentos que usualmente sdo denominados hibridos,
pois além de detectar as infragBes ndo metroldgicas, também detectam o desrespeito a velocidade
maxima regulamentada.

243 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA



Fls 139

668/2021

Protocolo - Marcelo

5.1.6.4. Eventos

O espaco da via é publico e, portanto, comum a todos os cidaddos. Qualquer atividade que seja
praticada na via publica, exceto aquela que é inexoravelmente destinada a mobilidade urbana, tem
altos custos operacionais.

Evento é considerado toda e qualquer atividade que interfira nas condigdes de normalidade das
vias do municipio, perturbando ou interrompendo a livre circulagdo de pedestres e ou veiculos, ou
que coloquem em risco a seguranca das pessoas e bens.

A

Diadema deverd regulamentar o uso do espago publico das vias destinadas a circulagdo dos
usuarios da malha vidria, pois ha custos operacionais de servigos prestados, relativos a operagdo
do sistema vidrio, decorrentes da realizacdo de eventos, inclusive seus ensaios, realizados em via
aberta a circulac3o, ou em locais fechados cujos reflexos possam perturbar ou interromper a livre
circulacdo de veiculos e pedestres, ou colocar em risco sua seguranga.

Os eventos ocorridos sem a prévia autorizagdo, e que exigirem, por medidas de garantia da
seguranga e mobilidade de pessoas e bens, deverdo ser cobrados de seus realizadores, pela
Prefeitura Municipal de Diadema, mesmo posteriormente a data de sua realizagdo.

Muitas atividades poderao ser isentas de cobranca de custos, dependendo dos estudos e analises
que deverdo ser feitos com o intuito de regulamentar as atividades que poderdo ocorrer na malha
viaria do municipio.

Ressalva-se que os promotores dos eventos deverdo arcar com a responsabilizagdo pessoal,
objetiva e solidaria de qualquer dano causado, sem prejuizo das demais sangdes penais, civis e
administrativas cabiveis.

J4 em relacdo a execucdo de obras em vias publicas, a sinalizacdo de obras nas vias é tema
especialmente preparado pelo Conselho Nacional de Transito — CONTRAN no Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito em seu Volume VI — e VI, que tratam dos dispositivos especiais e das
sinalizacdes temporarias, o que o Municipio de Diadema utilizard como referéncia para tratar das
obras nas vias de sua malha.

Devera haver uma concatenacdo entre as diversas atividades e servicos municipais ou ndo, que
utilizam as vias da malha, tal como cabeamentos de internet, tv a cabo, telefonia fixa e mével, gas,
energia, fibras dpticas etc. O intuito geral da concatenagdo e integragdo entre os prestadores de
servico municipais ou particulares é que sejam evitados retrabalhos e que todas as atividades
possam ocorrer sem prejuizos biunivocos e de forma otimizada.

Sem ser considerada uma situagdo emergencial, é bastante comum ver-se um recapeamento
recém feito ser parcialmente destruido em locais especificos, por obra de um departamento
municipal ou empresa particular, demonstrando ndo haver coordenagdo entre os trabalhos ndo
emergenciais.
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5.3.3. Controle do Estacionamento em Via Publica

O Artigo 181 da Lei Federal 9503 de 1997, que instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro - CTB,
estabelece que constitui infracdo o ato de estacionar o veiculo em desacordo com as condigdes
regulamentadas especificamente pela sinalizagdo (placa - Estacionamento Regulamentado). A
funcdo da regulamentac3o por sinalizacBes vidrias € do érgdo gestor municipal, desde que o
transito tenha sido municipalizado, caso do Municipio de Diadema.

O referido Artigo do CTB indica, no seu amparo legal como Art 181 - VIII, que estacionar o veiculo
no passeio ou sobre faixa destinada a pedestre, sobre ciclovia ou ciclofaixa, bem como nas ilhas,
reflgios, ao lado ou sobre canteiros centrais, divisores de pista de rolamento, marcas de
canalizacdo, gramados ou jardim publico é infragdo grave. Isso significa que o estacionamento
sobre o canteiro central/divisores de pistas de rolamento é proibido, tal como o estacionamento
ao lado do canteiro central, mesmo que em dngulo. Essas colocagBes sdo primordiais para se ter a
compreens3do que nos principais eixos vidrios da municipio, quando hd canteiro central, por
legislacdo o estacionamento ja é proibido e, portanto, a sinalizagdo que podera existir é de apenas
reforco ao dispositivo legal ou, quando o caso, de autorizagdo de estacionamento em trechos
especificos, determinados por exigéncias operacionais.

Cabe ao municipio de Diadema a andlise de proibicdo de estacionamento ao longo dos eixos
estruturais de circulagdo. A eliminagdo do estacionamento em via publica nestes eixos permite o
melhor aproveitamento do espago viario, seja para construgdo de faixas preferenciais ou
corredores de transporte coletivo, aumento do espago destinado a mobilidade ativa ou até ganho
de capacidade viaria para a circulagdo de trafego geral.

O Artigo 86-A do CTB preconiza que as vagas de estacionamento regulamentado deverdo ser
sinalizadas com as respectivas placas indicativas de destinagdo e com placas informando os dados
sobre a infragdo por estacionamento indevido.

A vaga para estacionamento rapido trata-se de ocupacdo do leito viario, o que traz prejuizos para a
circulagdo vidria e dificulta a implantacdo de infraestrutura para outros modos de transporte.
Assim, a normatizagdo e a distribuicdo da oferta dessas vagas devem ser implantadas de forma
bastante criteriosa a ser definido pela administragdo municipal.

Considera-se que o conceito que embasa a aplicabilidade das vagas temporarias de curto espago
de tempo deva ser considerado como uma exce¢do ao que estabelece as condi¢des do
estacionamento rotativo, por exemplo. O Cddigo de Trénsito Brasileiro j& define a existéncia de
vagas de estacionamento para situagdes especificas e como regulamenté-las. A demarcagdo de
vaga para estacionamento regulamentado por tempo definido e sem um fim especifico ndo
encontra respaldo legal no que concerne ao estabelecido pela legislagdo pertinente ao transito e,
portanto, sua extingdo enquanto utilizagdo devera ser estudada.

No item do desenho viario foi abordada a necessidade de estudos guanto ao estacionamento em
vias que ndo tem estacionamento rotativo. Esse estudo devera ser realizado pelo Municipio e a
implantacdo das conclusBes técnicas serd distribuida ao longo do tempo, de tal forma a se ter um
horizonte de tempo que se chegara a uma situagdo ideal para a sinalizagdo dos estacionamentos.
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A reserva de 2% das vagas, em areas de estacionamento publico e privado, é estabeldcida no
artigo VIl da Lei n? 10.098 de 2000, entretanto, no tocante as vagas em vias publicas, a
regulamentacdo encontra-se na Resolucdo do Conselho Nacional de Transito n2. 304 de 2008, a
qual prevé, inclusive, o modelo da credencial a ser fornecida, com validade em todo o territdrio
nacional. Da mesma forma, as vagas de estacionamento, em areas privada e publica, destinadas a
pessoas idosas devem ser reservadas, num percentual de 5%, conforme artigo 41 da Lei n® 10.741
de 2003 e Resolugdo do Contran n2 303 de 2008.

Também deverdo ser considerados critérios para serem aplicados no estacionamento rotativo,
uma vez que se trata de servico terceirizado no municipio e carece de legislagdo e clareza também
para o investidor presente e futuro nesse sistema de cobranga de estacionamento nas vias
publicas.

Outros tipos de estacionamento localizados e inerentes as particularidades das regides no
municipio dever3o ser englobadas nos estudos a serem realizados, de tal forma a se obter
legislacdo pertinente, deixando claro os critérios comuns a serem seguidos pelos cidaddos. Um
fator importante é manter uma certa uniformidade nas exigéncias para facilitar a compreensdo por
parte da populacdo. E fundamental o encaminhamento dos estudos, analises e propostas para o
legislativo municipal para que seja legalizado todo tipo de procedimento no que tange a politica de
estacionamento.

5.3.4. Polos Geradores de Viagem

A indisponibilidade de terra edificdvel no Municipio de Diadema tem forgado um crescente
adensamento construtivo e populacional nas Zonas da Cidade onde isso é possivel. Essa
intensificacdo da ocupac3o do solo gera uma demanda cada vez maior e concentrada de viagens
de pessoas e de bens, que serdo alocadas no sistema vidrio existente e muitas vezes muito
proximo do limite da sua capacidade. Seus impactos podem ocorrer ndo sé no ambito local
imediato do empreendimento, mas apresentar interferéncias regionais, especialmente no sistema
vidrio estrutural e no sistema de transporte coletivo publico. Por essa caracteristica, essas
edificacBes, residenciais ou n3o, s3o classificadas como de Impacto, ou Pélos Geradores de Viagens
nos diversos modais.

O Cédigo de Transito Brasileiro - CTB em seu Artigo 93 estabelece que nenhum projeto de
edificacdo que possa transformar-se em pdlo atrativo de transito poderd ser aprovado sem prévia
anuéncia do érgdo ou entidade com circunscricdo sobre a via e sem que do projeto conste area
para estacionamento e indicagdo das vias de acesso adequadas. O estabelecido é claro, porém,
n3o indica e nem elenca os critérios e andlises que a edificagdo de polo gerador de trafego tenha
que cumprir em relacdo ao impacto que ird causar. Também ndo fornece nenhuma orientagao
sobre medidas mitigadoras que o empreendedor devera atender.

Para que o 6nus desses impactos n3o recaia sobre a coletividade, o Plano Diretor do Municipio de
Diadema prevé, em seu Art. 62, inciso Xlll, Art. 65, incisos Il e VIII, na SUBSEGAO I, da Outorga
Onerosa do Direito de Construir e nos Art. 172 a 175, a emissdo de Certiddo de Diretrizes, e
devidas contrapartidas, e exigéncia de execucdo de Relatdrio de Impacto de Vizinhanga - RIV. Tais
medidas de controle s3o de gestdo da Comissdo de Analise e Aprovagdo de Empreendimentos de
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Interesse Social e de Impacto - CEAA, um colegiado de varias Secretarias do Poder Publico
Municipal, incluindo a Secretaria de Transportes.

Nesse sentido, é fundamental que exista legislagdo municipal que trate deste tema. O caminho que
usualmente tem sido uma opg¢do para tantos municipios é a exigéncia de Relatérios de Impacto
Transito - RIT, criado a espelho do Relatério de Impacto de Vizinhanga - RIV, que através de
critérios técnicos de andlises possa avaliar as consequéncias presentes e futuras da criagdo de um
polo gerador e uma regulamentacdo especifica para Pdlos Geradores de Trafego. O municipio
deverd promover discussdes técnicas em conjunto com o legislativo municipal visando
regulamentar os Polos Geradores de Trafego para se criar um instrumento que oriente o
empreendedor quanto as especificacdes de projeto de forma a contemplar infraestrutura para os
modos ativos e também as contrapartidas necessarias para mitigar os impactos sobre o sistema
urbano gerados pelo empreendimento.

5.4. Gestdo do Transporte Publico Coletivo

O Sistema de Transporte Publico Coletivo consiste na operagdo de linhas dos sistemas municipal,
metropolitano e municipal dos municipios vizinhos e nos equipamentos de acesso e transbordo
entre linhas do sistema, compostos de terminais de integragdo e pontos de parada. Ainda, para
que o sistema opere de forma adequada, é necessério realizar a gestdo do sistema, a partir da
definicdo do modelo operacional, do modelo econémico e tarifdrio e ainda do modelo de
integracdo dos sistemas, que serdo detalhados a seguir.

5.4.1. Modelo Operacional do Sistema de Transporte Coletivo

O modelo do sistema de transportes proposto baseia-se na constituigdo de linhas troncais e
alimentadoras. Para a definicdo do modelo operacional, é fundamental estabelecer os critérios
para definicdo e dimensionamento de frota, a partir da demanda de usuarios do sistema, o modelo
de controle do sistema e pardmetros de qualidade.

Para a definicdo da frota, deve-se avaliar os tipos de veiculos de acordo com a fungdo das linhas e
demanda, a idade média da frota, emissdo de poluentes, prestacdo de servigos ao usuarios, como
sistema de internet e carregadores de celular, ar-condicionado, cdmeras de monitoramento.

Dever3o ainda ser permanentemente avaliados os indicadores operacionais, como o IPK — Indice
de Passageiros por Quilémetro, que servirdo de referéncia para alteragdes e melhorias do sistema.

Em relagdo ao modelo de controle do sistema, pouca tecnologia de controle tem sido utilizada na
operacdo das linhas de transporte coletivo em Diadema, sendo este uma necessidade para
melhoria da operacdo do sistema. A 'centralizagéo da operacdo ja foi demonstrada mundialmente
que é um recurso extremamente importante e Util na gestdo do transporte coletivo.

Pretende-se a implantacdo de sistema de controle operacional dedicado ao Transporte Coletivo
incorporado em um Centro de Controle Operacional - CCO que deverd operar em conjunto com
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outros sistemas, de forma sinérgica, com a finalidade otimizar as presta¢cBes de servico que

competem ao municipio de Diadema diretamente direcionadas aos usuarios do sistema. Nesse
sentido, uma vez que a prioridade para o transporte coletivo é j& uma fungdo proposta do sistema
de controle semafdrico centralizado, adaptativo e em tempo real, a gestdo do transporte coletivo
se incorpora como ferramenta fundamental da gestdo compartilhada entre transito e transporte

O sistema de controle operacional deve ser por finalidade melhorar a operagdo, comunicacao e
aumento de seguranca nos Onibus, tendo por objetivos:

e Melhoria do cumprimento da tabela de horarios de partidas;

e Melhoria da eficiéncia do servico prestado;

e Possibilidade de controle mais preciso do sistema;

e Processamento antecipado de dados e informacgdes para o operador de despachos;

e Facilidade de integracdo entre sistemas de transporte;

e Melhoria da precisdo das informagdes divulgadas;

e Reducdo da necessidade dos quadros de fiscais em campo;

e Simplificagdo da operagdo do 6nibus para o motorista;

e Disponibilizagdo de informag&es para veiculagdo em tempo real para gestores, operadores
e usudrios.

e Reducdo da necessidade de comunicag&o por voz entre o veiculo e o centro de controle.

e Aumento da seguranca nos 6nibus;

e Reducdo dos tempos de atendimento a incidentes e emergéncias.

5.4.1.4. Qualidade dos servigcos prestados

A satisfacdo do usudrio deve ser estudada através de pesquisa abrangente de opinido do sistema
de transporte municipal pelo usuério, buscando capturar sobretudo os aspectos de adaptagdo das
atuais rotas do transporte publico a demanda e necessidades, como forma de embasar a nova
proposicdo de oferta de servigos por linhas e servicos especiais.

Devem ser criados canais de comunica¢do com os usuarios, de forma a estabelecer parametros de
qualidade do sistema a partir da visdo dos usuarios.

O orgdo gestor deverd estabelecer também indicadores de avaliagdo da qualidade dos servigos, de
forma a possibilitar melhor controle do sistema e dispor de subsidios para as a¢des de
planejamento e monitoramento. Alguns indicadores importantes estdo relacionados com a
acessibilidade, a regularidade, confiabilidade, conforto, infraestrutura e qualidade dos operadores
do sistema.
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5.4.2. Modelo econdmico/tarifario

O atual sistema tarifério é diferente para as linhas municipais e para as linhas metropolitanas. No
Municipio, é definida a tarifa num valor Unico, independente da distancia percorrida, tendo valores
diferenciados de acordo com a opgdo de pagamento: vale-transporte, cartdo SOU ou em dinheiro.
As linhas intermunicipais, por sua vez, possuem valores diferenciados de acordo com a linha, cujo
valor é avaliado de acordo com a distancia percorrida.

Um modelo tarifério saudavel é o que possibilita ao usuario uma tarifa Unica, independente de seu
local de origem ou destino, priorizando assim os usuarios de regides mais afastadas. Deve-se,
portanto, buscar estabelecer essa articulacdo de modo estabelecer modelo que favorega a
utilizagdo integrada de linhas do sistema, beneficiando os usuarios.

Outro aspecto importante relaciona-se com o valor da tarifa para o usuario. Atualmente, o valor da
tarifa é definido pelo custo gerado pelo investimento e operacgdo das linhas do sistema, através dos
recursos advindos da arrecadacdo tarifaria, na venda de créditos eletrénicos e da catraca. Neste
contexto, se faz necessdrio o acompanhamento mais efetivo por parte do poder publico na
execucdo dos servicos ofertados por parte da concessiondria para garantir a boa prestagdo do
servico a populacdo, independentemente do cendrio econdmico. Por fim, um dos principais
desafios ao transporte publico municipal é diversificar as receitas de arrecadagdo do transporte,
minimizando a participa¢do do usudrio final no pagamento da remuneracdo através da tarifa,
sendo possivel até rever o modelo com a retirada da participacdo do usudrio final no pagamento
do sistema. Um novo modelo, com mudangas na estrutura de arrecadagdo e financiamento,
permitird também a introducdo de outras faixas de gratuidades além das ja previstas em lei
municipal, permitindo maior inclusdo social nos transportes publicos.

A sobreposicdo de sistemas também é um desafio ao setor. O modelo da rede com sobreposi¢do
de linhas com dmbitos de gestdo municipal e metropolitano gera um problema de dificil solugdo,
entretanto, deverd ser abordado e estudado, pois ambos gerenciamentos deveriam existir de
modo sinérgico para melhor atendimento ao usuario dos sistemas.

Assim como os deslocamentos somente internos no municipio ndo devem ser tratados
isoladamente, todo o complexo sistema tarifario e econdmico devera ser tratado com todas as
premissas basicas que sdo inerentes aos sistemas.

A integracdo sem acréscimo tarifario ocorre apenas entre as linhas municipais e as linhas
metropolitanas da EMTU. J4 o acesso ao sistema da METRA é tarifado com acréscimo de R$1,15 na
ida, aproximadamente 25% do valor da tarifa do sistema municipal. Contudo, na volta, esse valor
ndo ¢ acrescido a tarifa do usuério, sendo incorporado ao valor da tarifa municipal.

No sistema Metropolitano, o sistema tarifario utiliza o sistema denominado de BOM, que tem
regras definidas e seguidas por todas as linhas e sistemas metropolitanos. Existem varias
individualidades no Cartdo BOM que devem ser compatibilizadas com o servigo municipal, tal
como, por exemplo, as associa¢Bes do cartdo em si com programas especificos como no caso do
vale transporte que é fornecido pelo empregador e agregado ao cartdo BOM.
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Outro fator a ser ampliado pelo Municipio de Diadema é no que tange ao tempo de integragdo
dado aos usuérios do sistema, visando estabelecer o conceito de integragdo tarifaria, que beneficia
diretamente os usuarios do sistema.

5.4.3. Modelos de Integracdo dos sistemas/bilhetagem

O Sistema de Bilhetagem Eletrénica tem como funcgdo realizar o processamento integrado dos
varios mddulos componentes desse sistema, cujos objetivos sdo: manter contas correntes que
permitirdo o controle dos créditos efetuados nos cartdes dos usuarios e a sua utilizagdo nos
validadores eletrdnicos instalados nos 6énibus que compdem o Sistema Municipal de Transporte,
realizar a emiss3o dos cartdes eletrénicos, gerar os créditos eletrénicos e informagdes que servem
de base para a remunerac3o da concessiondria do sistema, e gerar todos os relatérios operacionais
e gerenciais do Sistema de Bilhetagem Eletronica.

Atualmente, os sistemas metropolitano e municipal de Diadema possuem um sistema de
bilhetagem prdprio, o que dificulta para os usuarios o acesso e integragdo de linhas do sistema. Por
exemplo, para o usuério ter o beneficio da integracdo tarifaria nos terminais, ele devera utilizar o
cartdo BOM, n3o tendo a possibilita de efetuar através do cartdo municipal de Diadema, o SOU.
Portanto, é necesséria a articulacdo entre os sistemas, que beneficie os usuarios.

E fundamental o estudo e andlise da unificagio da cobranca tariféria dos servigos de transporte
coletivo aos usudrios que englobe todas as integragcdes em um Unico meio fisico de pagamento,
por exemplo, um cartdo de transporte global, ou com a utilizagdo de validadores que possibilitem o
uso de diferentes cartdes, sendo para tanto necessédrio haver cdmara de compensagdo tarifaria
entre os sistemas. Atualmente, a tecnologia j& permite gerenciar diversos tipos de integragdes,
com cartdes Unicos para todos os servicos que o usuario necessita.

A andlise das integracdes em seu todo devera abranger uma abordagem de custo operacional e,
consequentemente, devera ser analisada a condi¢do de bilhetagem que possa atender de forma
otimizada e universal aos usuérios do sistema no Municipio de Diadema. o sistema de bilhetagem
municipal, por sua vez, deve ser acessivel a todos os usuérios, ou seja, as formas para os usuarios
adquirirem os cartdes para terem acesso ao modelo de integragdo tarifaria deverdo ser
diversificados e ampliados no territério.

A andlise das integra¢des em seu todo devera abranger uma abordagem de custo operacional e,
consequentemente, deverd ser analisada a condi¢do de bilhetagem que possa atender de forma
otimizada e universal aos usuarios do sistema no Municipio de Diadema. Deverdo ser portanto
avaliadas possibilidades como o aumento de pontos de acesso para aquisicdo dos cartdes, criagdo
de plataformas digitais para recarga, e recarga a bordo dos veiculos.
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5.5. Sistema de Logistica e Transporte de Cargas

O Sistema de Logistica de Logistica e Transporte de Cargas é o conjunto de sistemas, instalagdes e
equipamentos que ddo suporte ao transporte, armazenamento e distribuicdo, associado a
iniciativas publicas e privadas de gestdo dos fluxos de cargas.

S3o componentes do Sistema de Logistica e Cargas no Municipio de Diadema:

| - sistema vidrio de interesse do transporte de carga;

Il - vias e sistemas exclusivos de distribuicdo de cargas;

[l - centros de armazenamento, transbordo e distribuicdo;
IV - veiculos de transporte de carga;

V - patios de manutencdo e estacionamento;

VI - instalagdes e edificagBes de apoio ao sistema.

O Sistema de Logistica de Cargas de Diadema deverd atender as seguintes diretrizes:

e gestdo integrada do sistema de transportes, do sistema vidrio e do transito, como condicdo para
a melhoria da qualidade dos servicos prestados;

e otimizar o uso do sistema vidrio, ao longo de todo o dia, com a distribuicdo dos fluxos dos
veiculos de transporte de carga para horarios em que este sistema vidrio apresente menor
ocupagao, priorizando a mobilidade de pessoas nos horarios de maior solicitagdo do sistema viario;
e incentivo ao transporte das cargas e prestagdo de servigos no horario noturno;

e adequagdo dos sistemas de circulagdo e transporte de carga aos objetivos e diretrizes de uso e
ocupagdo do solo, contribuindo, em especial, para a requalificacdo dos espagos;

e incentivo ao uso de tecnologias veiculares para o transporte de carga que reduzam a poluicdo
ambiental e elevem as condicBes de conforto e seguranga, e mitigagdo dos custos ambientais,
sociais e econémicos gerados pelos modos poluentes;

e articulagdo com as politicas publicas de gestdo estadual.

O Sistema de Logistica de Cargas de Diadema devera se orientar pelos seguintes objetivos:

e garantir o abastecimento, a distribuicdo de bens e cargas, o escoamento da produgdo e a
prestacdo de servicos, com veiculos de carga de maior eficiéncia logistica e menor impacto
ambiental dando preferéncia sempre que possivel aos veiculos elétricos, de pequeno porte,
mistos, especiais e modos ativos;

e adequar os sistemas de circulagdo e transporte aos objetivos e diretrizes de uso e ocupagdo do
solo contribuindo para a requalificagdo do espago urbano;

e otimizar o uso do sistema vidrio, ao longo de todo o dia, com a distribuicdo dos fluxos dos
veiculos de transporte de carga para hordrios em que este sistema vidrio apresente menor
ocupacgao;

e reduzir os impactos da passagem dos veiculos de transporte de cargas no transito em geral e na
infraestrutura viaria, e reduzir conflitos com transporte de pessoas;

e monitorar e controlar a circulacdo dos veiculos de carga;

e Incentivar frotas limpas, através da adogdo de veiculos elétricos e ciclologistica;
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e incentivar a implantagdo de terminais, mini terminais de carga, centrais de frete que propiciem a

intermodalidade e multimodalidade dos transportes de carga;

No territério de Diadema, podemos caracterizar o transporte de cargas de carater regional e o
transporte de cargas de abastecimento interno ao municipio.

5.5.1. Transporte de Cargas Regional

A movimentacdo de cargas pode ser vista sob o aspecto de grandes movimentagdes, nas quais o
Municipio de Diadema, pela sua localizagdo, tem uma importante fungdo. O Municipio de Diadema
é cortado pela Rodovia dos Imigrantes, e tem certa proximidade com a Rodovia Anchieta, que
corta o Municipio de Santo André. Além da Rodovia Anchieta, Diadema também possui forte
influéncia da circulagdo de cargas no Rodoanel, que passa préximo a regido sul do municipio.
Dentro do Municipio, o eixo leste-oeste, que abrange as avenidas Dr. Fabio Eduardo Ramos
Esquivel e Corredor ABD abrange a maior concentragdo de cargas de interesse regional, ligando
Sdo Paulo a Sdo Bernardo do Campo, seguida pela Av. Piraporinha. A nova via em construgdo
lindeira ao Ribeirdo dos Couros terd importante fungdo na circulacdo de cargas de interesse
regional, pois conecta a Av. Corredor ABD a Av. Piraporinha, vias de divisa com o Municipio de S&o
Bernardo do Campo. Pelo carater regional que abrange as rotas de carga regionais, é importante
constituir uma articulacdo com o Consércio do ABCD no que se refere a regulamentacdo do
transporte de cargas na regido.

Além disso, cabe ressaltar que a regido leste do municipio abrange uma drea de alta densidade
industrial, sendo responsavel por um grande potencial de circulagdo de cargas de interesse
regional, destacando-se principalmente as avenidas Fagundes de Oliveira, Casa Grande e Rio de
Janeiro.

O Decreto n? 5331 de 2000 institui no artigo 104 as rotas permitidas para travessia de carretas.
S3o indicadas rotas para esse tipo de veiculo para a movimentagdo de cargas por carretas que
provenientes da Rodovia dos Imigrantes tenham que circular pela malha vidria do Municipio de
Diadema e a Avenida Fagundes de Oliveira ¢ um dos pontos de origem/destino da movimentagdo
de cargas.

E interessante apontar que todas as movimentacgOes de cargas de que trata o Decreto n°5331 tem
a Rodovia dos Imigrantes como eixo maior de atendimento as cargas, entretanto, o complexo
operacional formado pelas duas Rodovias, Imigrantes e Anchieta, tem coordenagdo realizada pela
concessionaria Ecovias, que além das duas Rodovias, seus servicos englobam a Rodovia Cénego
Doménico Rangoni, que tem grande importédncia na circulagdo de cargas, pois atravessa a drea do
Pélo Petrogquimico de Cubatdo e possui acessos ao Porto de Santos.

Uma das acdes necessarias € a compatibilizacio dos dispositivos legais que englobam e se
integram nas operag&es que estdo a cargo da Ecovias, sendo auxiliada pelo atendimento da Policia
Militar Rodoviaria do Estado de S&o Paulo. Todas as agdes planejadas e executadas pela Ecovias e
Policiamento deverdo ser discutidas e elaboradas com o Municipio de Diadema.
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Muitas vezes, é implantado o sistema de subida de caminhdes somente utilizando a Rodovia
Anchieta, ficando a Rodovia dos Imigrantes para o trafego geral. Nestas condigBes operacionais,
qualquer problema que aconteca nos eixos Rodoviarios afetard a malha vidria do Municipio de
Diadema e, portanto, a acdo conjunta do Municipio de Diadema, a Concessionaria das Rodovias e o
Policiamento Rodoviario é uma necessidade extremamente importante.

5.5.2. Transporte de Cargas Municipal

Deve também ser considerada a movimentagdo de cargas internas no Municipio, voltadas ao
abastecimento, onde devem ser estudadas restricdes e condicGes para que acontega de forma
harmonica dentro das correntes de fluxo na malha viaria do municipio.

Além disso, o estimulo ao desenvolvimento de Centros de Distribuicdo, que permitem que a
retirada de mercadorias que chega em veiculos de grande porte sejam fracionadas em veiculos
menores, e retiradas por comerciantes e varejistas. Essa infraestrutura possibilita o uso de veiculos
de menor porte e mais sustentaveis na cadeia de distribuicdo dos produtos. Caso haja a
necessidade do produto sair do CDU em veiculos de maior porte, isto pode ocorrer no contra
turno, ou seja, em entrega noturna.

Na figura 5.44 é apresentado um diagrama com a sintese do que seria a estratégia de um Centro
de Distribuicao.
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Figura 5.44. Representacdo da Operagéo de Centro de Distribuigdo. Fonte: Imagem obtida na internet (sem

fonte)

Assim, espera-se que as viagens de veiculos de carga sejam concentradas aos Centros de
Distribuicdo, que teriam uma estrutura de processamento adequada ao tipo de carga manejado.
Otimiza-se com isso a operagdo, podendo ampliar a relagdo de total de carga transportada por
veiculo e, consequentemente, reduzindo o nimero de veiculos em circulagdo.

No municipio de Diadema, o abastecimento local constitui-se de dois tipos de transporte de
cargas, as cargas de grande porte e as cargas de pequeno porte, que possuem caracteristicas
diferentes por diferentes fatores, dentre eles o tipo de mercadoria a ser transportada e a
capacidade de racionalizagdo do processo de distribuicdo. Cabe ao Poder Publico estabelecer a
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regulamentacdo sobre a circulac3o, tipos de veiculos e areas de estacionamento, de torma a

garantir a seguranca e ordenar a circulagdo urbana.
5.5.2.1. Transportes de cargas de grande porte

Para movimentagdo de cargas internas no Municipio, é necessario realizar a defini¢do das rotas de
circulacdo de veiculos de carga, com horérios especificos escalonados e, também, definir o tipo de
veiculo que pode circular na malha vidria, com o intuito principal da seguranga vidria e melhor
utilizagdo das capacidades viarias. A adogdo de veiculos de menor porte para distribui¢do de cargas
internas tem sido uma soluc¢do bastante Util e foi criado um termo que ja é do conhecimento da
populagdo, o “VYUC - Veiculo Urbano de Carga” que tem dimensGes menores e permite melhores
condi¢des de circulacdo na malha viaria.

Entende-se por Veiculo Urbano de Carga - VUC o caminhdo que possui as seguintes caracteristicas:

® largura maxima: 2,20 m
e Comprimento maximo: 6,30 m

Estas dimensBes sdo fruto de observacbes em leis municipais que outras cidades ja criaram e,
portanto, o mercado ja absorveu o conceito e pode também ser utilizado em Diadema. Além das
dimensdes maximas, por dispositivo legal a ser elaborado pelo municipio, deverdo ser inseridos os
limites de poluentes, por exemplo.

O estudo de locais centralizados para armazenamento e distribui¢do de cargas utilizando veiculos
de menor porte, como os VUC's, também é uma diretriz para a politica de abastecimento, pois
estd dentro dos conceitos mais eficazes de logistica que tem auxiliado a mobilidade urbana nos
municipios. O Municipio deve estimular o transbordo de cargas para abastecimento local atraves
dos Centros de Distribuicdo, de forma a evitar que veiculos de grandes dimensd&es circulem no
vidrio interno ao municipio, fora os centros logisticos.

Um outro modo de transporte de cargas grandes no municipio € o Caminhdo de Aluguel, que é um
modelo utilizado em outros dos municipios brasileiros. Consiste em veiculos de carga, geralmente
de dimensGes menores, que permanecem estacionados em pontos estratégicos e conhecidos da
populagdo local, a espera de servigos rapidos de transporte de carga. O nome que recebe esse
servigo da a impressdo que o veiculo é alugado, mas na verdade o aluguel do veiculo compreende
o servico do motorista e, muitas vezes, ajudantes trabalham em conjunto. Pequenas mudangas e
fretes rapidos sdo os principais alvos dos servicos.

O estacionamento desses veiculos a espera de potenciais clientes causa um problema de redugdo
de capacidade viaria onde ocorrem. Nesse sentido, o municipio devera estudar os melhores locais
que possam ser destinados ao estacionamento de espera, em conformidade com as
particularidades regionais e locais, assim como estabelecer o controle da operagdo, através do
controle dos operadores e locais autorizados de estacionamento.
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5.5.2.2. Transporte de cargas de pequeno porte

O servico de cargas de pequeno porte consiste na distribuigdo de produtos e na realizagdo de
servigos utilizando outros modos de transporte de menor porte. Em geral, as cargas consistem em
volumes pequenos, com até 30kg, e sdo realizados por motocicletas, triciclos e bicicletas
cargueiras. Novos modelos mais eficientes que vém ampliando o uso no Brasil, através de
bicicletas cargueiras com a capacidade de transporte de 100 kg, e cujo modelo de bicicleta permite
acomodar volumes maiores. Também existem os modelos de entrega de mercadorias por
aplicativos através de veiculos utilitarios.

Figura 5.45. Modelo de bicicleta cargueira utilizada pelos Correios. Fonte: Alianga Bike

Apesar das inovacgdes tecnoldgicas j& existentes, o modelo de entrega mais comum no Brasil é
ainda o motofrete. Apesar do seu grande crescimento, hd necessidade de regulagdo, pois garante
uma condigdo mais segura aos prestadores de servigo e maior controle do sistema de entregas.

Os sistemas de transporte de cargas de pequeno porte sdo mais eficientes que os veiculos de
grande porte. Diadema tem uma particularidade por sua localizagdo conurbada com os municipios
da Sub-regido Sudeste da RMSP. A proximidade com outros municipios possibilita que municipes
de outras localidades exercam a atividade de motofrete em Diadema.

Nota-se que uma das preocupagBes do municipio reside no cadastramento desse tipo de
transporte de carga, o que devera ser proposto uma atualizagdo do modelo de cadastro para se
efetivar o controle sobre esse modelo de atividade.

Outro fator de relevante importéncia € o que trata do tipo de veiculo a ser utilizado no transporte
de carga por motocicletas. O mercado nacional possui veiculos especificos para esse fim,
denominados de moto-cargo, que em muitos municipios foram adotados como referéncia para o
transporte em motofrete. S3o veiculos preparados para esse fim, pois, por exemplo, ndo possuem
bancos para duas pessoas e, portanto, ndo ha a possibilidade de garupa. A estrutura veicular é
reforcada, pois sua utilizagdo sera t3o somente voltada as cargas.

O municipio deverd, também, discutir quanto a utilizacdo desse tipo de veiculos como regra para o
transporte de cargas por motofrete. A Figura 5.46 mostra um exemplo de motocicleta
especificamente construida pelo fabricante para utilizagdo nos servigos de motofrete.
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Figura 5.46. Exemplo de motocicleta fabricada especificamente para o servico de motofrete

O Municipio deverd regular também os modelos de entrega de mercadorias por aplicativos através
de veiculos utilitarios, tendo em vista ndo haver regras tanto relativas a circulagdo e politica de
estacionamento.

5.6. Modos Complementares de Transporte de Passageiros

Os sistemas prioritarios definidos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana devem orientar as
intervenc®es de mobilidade nas cidades. Complementam os sistemas prioritarios outros modos de
transporte voltados & prestacdo de servicos de transporte, que devem ser organizados e
regulamentados no dmbito municipal. E ideal também que os sistemas que sejam geridos pelo
Estado também sejam controlados no Municipio, tendo em vista que impactam na circulagdo e
estacionamento no Sistema Viario do Municipio.

No diagndstico foram apresentados os sistemas de fretamento, escolar e taxi. Tendo em vista ser o
objetivo do Plano de Mobilidade definir que o Poder Publico deve estabelecer a gestdo e controle
sobre os modos de transportes, deverdo ser propostos mecanismos para controle da circulagdo e
estacionamento de outras categorias de modos de transporte de passageiros que circulam no
Municipio além dos sistemas de transporte publico coletivo. A tabela 5.5 indica as categorias que ja
existem em sistemas municipais, o tipo de servigo que realizam, assim como os responsaveis pela
gestdo dos servigos.

Categoria Individual / Coletivo | Publico / Privado | Gestdo do servigo
Transporte Rodoviario Coletivo Publico Federal
Fretamento Coletivo Privado Estadual

Escolar Coletivo Privado Municipal
Transporte por demanda Coletivo Publico Municipal

Taxi Individual Publico Municipal
Transporte por aplicativo Individual Puablico Municipal
Transporte por ciclos (bicicletas,

patinetes, similares) Individual Publico Municipal

Tabela 5.5. Detalhamento das atividades de transporte de passageiros (modos complementares). Fonte:
Prefeitura Municipal de Diadema
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QOutras categorias distintas poderdo surgir. O dinamismo citado sempre tem criado, por processos
evolutivos, novas categorias de servicos.

Cada uma dessas atividades categorizadas deve ter seus pré-requisitos em relagdo a itens comuns
e particulares, que devem ser objeto de estudo do municipio, de tal forma a obter-se uma
caracterizagao global que facilite a identificacdo e o controle de governanga institucional.

5.6.1. Transporte Rodoviario de Passageiros

O Transporte Rodovidrio de Passageiros esta regulado e é supervisionado e fiscalizado pela
ANTT(Agéncia Nacional de Transportes Terrestres), relativamente a prestagdo de servicos pelas
empresas de transporte a pessoas e coisas.

Hé& responsabilidade civil dos transportadores em relagdo aos passageiros, o que abrange o
transporte intermunicipal, interestadual e internacional.

Atualmente, a exploracdo de servicos de transporte rodovidrio interestadual e internacional de
passageiros encontra-se sob a égide da Lei n2 10.233, de 5 de junho de 2001, da Lei n? 8.987, de
13 de fevereiro de 1995, e da Lei n? 9.074, de 7 de julho de 1995, estas regulamentadas pelo
Decreto n°2521, de 20 de margco de 1998, e pelas normas aprovadas em Resolucdo, pela ANTT
(Agencia Nacional de Transportes Terrestres).

Os servicos a serem prestados aos consumidores na area do transporte deverdo ser ofertados por
empresas devidamente habilitadas e credenciadas pela ANTT {Agéncia Nacional de Transporte
Terrestres) através de:

a) permissdo, sempre precedida de licitagdo, nos casos de transporte rodovidrio de passageiros
interestadual e internacional.

b) autorizagdo, nos casos de:
- transporte rodoviario internacional em periodo de temporada turistica;
- prestacdo de servigos em cardter emergencial;

- transporte rodovidrio interestadual e internacional de passageiros, sob regime de fretamento
continuo, eventual ou turistico.

Sendo assim, compete ao Poder Publico Municipal buscar articulagdo com a Agéncia com o
objetivo de regulamentar os servicos ja prestados no Municipio.

5.6.2. Transporte por Fretamento

A atividade de fretamento provém da necessidade dos deslocamentos serem efetuados por varios
motivos, porém de acordo com a pesquisa Origem-Destino do Metropolitano de Sio Paulo
(Metro), o principal é o motivo ‘trabalho”. As moradias ndo estdo localizadas préximas aos locais
de trabalho, o que ocasiona muitos deslocamentos na malha vidria dos municipios. Também a
propagacdo universal de oferta de emprego deve ser levada em conta, pois muitos trabalhadores
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ndo residem no municipio que trabalham e, com isso, ha a gerag&o de viagens intermunicipais, que
em grande numero sdo atendidas pelo transporte denominado de fretamento.

O credenciamento junto ao drgdo gestor municipal é fundamental. N3o devem ocorrer
deslocamentos com veiculos que ndo estejam cadastrados. A idade e as condicdes de manutencio
dos veiculos devem ser instituidas pelo érgdo e os veiculos devem ser identificados quando em
circulagdo na malha viadria do municipio, tendo estas como premissas basicas necessarias. Outros
requisitos podem ser incluidos através de estudos futuros.

O estudo de rotas e estacionamentos deve ser alvo primordial para que essa atividade ocorra. As
rotas devem ser definidas utilizando-se critérios da hierarquizagdo vidria da malha, visando a
utilizagdo dos principais corredores arteriais de tal forma a n3o interferir na qualidade de vida dos
cidadaos.

Outro fator importante é o estacionamento dos dnibus e vans de fretamento, pois, na maioria das
vezes, os deslocamentos acontecem nos hordrios de chegada e saida ao ponto de trabalho.
Durante o tempo efetivo de trabalho, é corriqueiro que os veiculos fretados aguardem
estacionados em algum ponto. Nesse caso, devem ser estudados bolses préprios para esse fim,
de tal forma a garantir que esses veiculos n3o permanecam estacionados ao longo das vias,
ocasionando a redugdo de capacidade e transtornos aos moradores.

Esse estudo de rotas e estacionamento provém, em primeiro lugar, do credenciamento dos
veiculos, de tal forma a permitir ao 6rgdo a geréncia do sistema como um todo.

O Decreto n? 51.396 de 21 de dezembro de 2006, do Municipio de Diadema, corrobora os
anteriores, tal como o Decreto n2 19.835 de 29 de outubro de 1982, do Governo Estado de S3o
Paulo, que dispde sobre a aprovagio do Regulamento dos Servicos de Transporte Coletivo de
Passageiro, de interesse Metropolitano, sob o regime de fretamento. Como se nota, os Decretos
sdo antigos e carecem de estudos quanto a aplicabilidade e compatibilizacdo com o momento
atual, atividade que o Municipio de Diadema devera abordar.

Esse fato é bastante importante porque, por exemplo, a identificacdo dos veiculos ¢ tratada nesse
disposto legal, entretanto, ndo hé compatibilidade com as exigéncias do Municipio de Diadema,
fato que deve ser abordado em futuros estudos e anélises, dentre outros temas correlatos.

5.6.3. Transporte Escolar

O transporte escolar no Municipio de Diadema tem regras definidas pela-Lei Orgédnica de n° 3982
de 31 de julho de 2020, que disp&e sobre os servigos desse tipo de transporte. Essa Lei incorpora e
da outras providéncias a outras determinagdes legais que ja regiam sobre o transporte escolar. A
Lei é bastante recente e tem carater abrangente no que tange o servico a ser prestado em suas
caracteristicas formais.

A andlise do municipio no que tange o transporte escolar deve ser feita se atualmente os quesitos
abordados pela Lei sdo exequiveis nas reais condi¢des do municipio e quais os pontos que devem
ser melhor tratados e definidos visando a melhoria da qualidade do servico que é prestado junto
aos cidaddos.
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Um exemplo de tema de andlise é o que diz respeito a idade dos veiculos que podem operar nesse
tipo de servico. A Lei prevé uma idade maxima da frota em 15 anos, e atualmente ha medidas que
estendem a idade da frota, o que pode ser incompativel com requisitos de seguranga e conforto,
bem como as condi¢Bes da prestagdo de servico. Esse ponto deverd ser estudado em colegiado
para que sejam definidas melhores condi¢des de atendimento a populagdo.

Deve ser proposto o tema do transporte escolar em ntcleos teméticos onde poderdo ser ouvidas
as opinibes dos professores, alunos, pais e prestadores de servico para que se chegue a um
consenso sobre o transporte escolar, de tal maneira a garantir melhores condig8es com seguranga
aos alunos e aos prestadores de servico.

Deveré ser analisado, também, o regime e as condi¢des operacionais que o transporte de escolares
tem, no sentido das reservas de vaga para o estacionamento dos veiculos do transporte escolar
junto as escolas, com sinalizag3o vidria especifica, de acordo com o que prevé o Cédigo de Transito
Brasileiro em seus Manuais de Sinalizagdo Horizontal e Vertical.

Deverd ser estudada a periodicidade das vistorias nos veiculos do Transporte Escolar, uma vez que
a Lei ndo é clara quanto a isso, indicando somente que a vistoria deverd ocorrer de acordo com
indicacBes da Prefeitura Municipal e ndo ha indicagdo de critérios para que a vistoria acontega.

A identificacdo do Transporte Escolar possibilidade de oferecimento de servico de transporte escolar
gratuito para criangas e jovens que atendam a determinados critérios socioecondmicos. ser estudada e
regimentada, de tal forma a permitir que os cidaddos saibam que no veiculo identificado ocorre o
transporte de escolares, visando sua seguranga nos deslocamentos. Os dispositivos legais, em
relacdo as idades dos alunos transportados deverdo seguir a legislagdo pertinente a qualquer
ambito executivo e ou legislativo nacional.

Por fim, a despeito da politica de gratuidades municipal pelo PROGRAMA BOLSA-TRANSPORTE,
deve-se observar a possibilidade de oferecimento de servico de transporte escolar gratuito para
criangas e jovens que atendam a determinados critérios socioecondmicos, em que a politica de
gratuidades do transporte urbano pode ser adotada para o transporte escolar.

5.6.4. Transporte por Taxi

Uma duvida corriqueira reside no nimero de taxistas que uma cidade necessita para se ter um
servico de qualidade ao cidaddo. Pesquisas foram realizadas para demonstrar como os dados
podem fornecer um ponto de equilibrio entre o trénsito na malha vidria na cidade e o interesse
dos passageiros e motoristas.

Os interesses que estdo envolvidos sdo grandes quando se tenta enfrentar a definicdo de
quantidades de taxis e, considerando-se também a crescente presenga de servigos de transporte
de passageiros por aplicativos na cidade. Passageiros querem o maior nimero possivel e se ndo
houver limites, tende-se a situacdo de excesso de veiculos com ociosidade e, portanto,
aumentando os fluxos nas vias que ja ndo possuem capacidade de atendimento ideal.
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Os estudos realizados na América indicaram que a frota deve ser definida sob um panta de

equilibrio entre os interesses envolvidos, o que é melhor individual e coletivamente:

e Conveniéncia
e Transito
e Saldrios
e Pouca espera

Os aplicativos utilizam uma forma de trabalho que possibilita a otimizagdo dos percursos com a
reducdo do tempo de espera para o usuario. Uma iniciativa que o Municipio de Diadema deve
implementar é o estudo da possibilidade de criagdo de sistema de orientagdo e coordenacgdo dos
taxis convencionais, no sentido de adog¢3o de sistema nos moldes do servico praticado pelos
aplicativos.

O nimero de taxis devera ser alvo de estudos pelo Municipio de Diadema a fim de se buscar o
ponto de equilibrio entre a demanda e a oferta do servico prestado aos passageiros desta
modalidade de transporte. Além disso, € necessério realizar andlise de adequagdo da frota,
possibilitando incluir veiculos que atendam pessoas com restricdes motoras temporais ou

permanentes.

Outra agdo necessdria é a identificacdo da frota dos taxis. A identificacdo é importante porque
proporciona um melhor servico ao usudrio, além de mais seguranca. Diversas cidades ja
implementaram a identificacdo dos taxis. Algumas normatizaram a cor do veiculo e inseriram
marcas institucionais. Outras apenas inseriram uma faixa de cor especifica com a numeragdo que o
veiculo foi cadastrado. A Figura 5.47 mostra um exemplo de identificacdo dos téxis na cidade de
Curitiba.

s iz ™

Figura 5.47. Identificacdo dos Taxis em Curitiba

5.6.4. Novos Modelos de Servigos de Transportes de Passageiros

O processo dinamico dos centros urbanos e o avango de diferentes tecnologias trazem inovagoes
de servicos aos municipios. Um exemplo disso pode ser citado quando se vé que os servigos de
entregas por aplicativos s3o recentes e tendem a ser cada vez mais utilizados. E importante que o
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municipio e seu 6rgdo gestor de transito e transporte mantenha-se sempre alerta aos fenémenos
de criacdo que acontecem de acordo com as necessidades dos cidad3os.

Os aplicativos foram regulamentados na Politica de Mobilidade Urbana a partir do caso da Uber,
entre 2014 e 2018, em que se conceituou o transporte remunerado privado individual de
passageiros como o servico remunerado de transporte de passageiros, ndo aberto ao publico, para
a realizacdo de viagens individualizadas ou compartilhadas solicitadas exclusivamente por usuérios
previamente cadastrados em aplicativos ou plataformas de comunicagio em rede. E nesta
categoria que se enquadram os servicos prestados por meio dos aplicativos de transporte privado,
como Uber. Por ndo haver atualizagdes mais recentes da politica, os aplicativos que oferecem
entrega de produtos e delivery de alimentos, como iFood e Rappi, ou aplicativos de logistica, como
Loggi, na auséncia de um dispositivo melhor que os enquadre, estdo sujeitos as determinag¢des da
regulacdo do transporte remunerado privado individual de passageiros. Portanto, a partir do
reconhecimento dos aplicativos na Politica de Mobilidade, estes estdo sujeitos a regulamentagdo e
fiscalizacdo na oferta do servico de transporte pelas autoridades competentes e normas
pertinentes no ambito do municipio.

Todos os novos modelos de transporte de passageiros que possam surgir com uso de aplicativos
devem ser autorizados pela Prefeitura, podendo ser estabelecidas outorgas que compensam
possiveis impactos da circulagdo dos transportes, bem como atender as regras para recebimento
de credenciamento da frota, licenciamento do servigo, estando sujeitos as politicas de
estacionamento especificas e demais enquadramentos e dispositivos legais que o municipio julgar
necessario para orientar o bom desenvolvimento das atividades que as iniciativas se propdem.

As politicas dedicadas aos servigos por aplicativos devem almejar o equilibrio concorrencial com os
servicos ja regulamentados de transporte no @mbito municipal, como motofretes e taxis, em que
se busca um equilibrio na oferta de servicos, independente de quais sejam. O municipio devera
sempre criar formas de credenciar e autorizar e, da mesma maneira, criar um modelo de
identificagdo, de identidade visual do servico, de tal forma ser possivel aos cidaddos saber que
determinado veiculo presta um servico especifico e controlado pelo poder publico municipal.

5.7. Educacao para a Mobilidade Urbana

A Prefeitura do Municipio de Diadema devera promover programas e agoes dedicadas ao aumento
da segurangca viaria e ao estimulo aos modos de deslocamento coletivos e ativos. Ha de se observar
que, ndo na maioria das vezes, o publico beneficiado faz a correlagdo imediata da mudanga do
comportamento com ganho social.

A Educacgdo para a Mobilidade devera ser norteada basicamente pelos pilares:

e Promogdo do conhecimento

e Compreensdo das regras de convivéncia no transito

e Reforco ou modificagdo dos niveis de consciéncia de risco
e Fomento do autocuidado no transito
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O Municipio deveré buscar o equilibrio da triade: conhecimentos, habilidades e atitudes,a qual

tem se mostrado mais eficaz na maioria das cidades.

(@ G e— Habilidades

Figura 5.48. Triade de equilibrio da Educag¢do para o Trénsito

A Educacdo é um importante meio para proporcionar o conhecimento da mobilidade urbana, e
pode ser trabalhado com diferentes publicos através de atividades tedricas e praticas. Os modelos
de formac3o de condutores através dos cursos para habilitagdo sdo simplificados, quando se avalia
na amplitude e complexidade dos contetidos da Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana -
PNMU e do Cddigo de Transito Brasileiro - CTB.

Portanto, estabelecer modelos adequados aos diferentes publicos pode auxiliar o conhecimento
da legislacdo, estimular a mudanca de comportamento e reduzir os altos indices de sinistros de
transito. Cabe ainda ressaltar que é baixo o conhecimento da prioridade dos pedestres e ciclistas
em relagdo aos modos motorizados, cabendo assim a atengdo dos programas tratarem deste
enfoque em suas atividades.

Em termos de legislacio vigente, a Lei 9.503 de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cédigo de
Transito Brasileiro — CTB, trata especificamente o tema da Educagdo de Transito em se Capitulo VI
— Educacéo de Transito e esclarece em seu Artigo 74, que a educagdo para o transito é direito de
todos e constitui dever prioritario para os componentes do Sistema Nacional de Trénsito e, ainda,
preconiza a obrigatoriedade da existéncia de coordenagdo educacional em cada dérgdo ou entidade
componente do Sistema.

Com base na Portaria do Departamento Nacional de Trénsito, n2147 de 02 de junho de 2009 e de
acordo com a legislacdo educacional vigente, o principal objetivo que se busca no Municipio de
Diadema é desenvolver a identidade e a autonomia das criangas. Tanto a identidade quanto a
autonomia estdo intimamente relacionadas aos processos de socializagdo.
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A escola deve ser considerada como espaco de exceléncia para que as criangas estabelecam
relagcBes com as outras criangas e com os adultos. A partir dessas relagBes sera possivel reconhecer
a diversidade existente entre as pessoas: origens socioculturais, etnias, religides, costumes, habitos
e valores. Neste dmbito de experiéncia devem ser abordados conteudos referentes ao nome, a
imagem, a independéncia e autonomia, ao respeito a diversidade, a identidade de género, a

interagdo, aos jogos e brincadeiras e aos cuidados pessoais.

Essas premissas fundamentais deverdo ser seguidas pelo Municipio de Diadema, embasado nos
principios e procedimentos:

e Sistema de Ensino da Educacdo Brasileira

e Sistema Nacional de Transito

e Propostas pedagdgicas das Instituigdes de Educagdo

e Educacdo para a paz, com exemplos positivos de iteracdo

e Aprendizagem favorecendo a aquisigdo de atitudes seguras
e Atitudes éticas

e (idadania no espaco publico

e Reconhecimento como cidaddo

O objetivo do Trabalho de Educagdo que o Municipio deverd atingir é o trabalho de Educacdo para
o Transito considerando as capacidades afetivas, emocionais, sociais e cognitivas de cada
individuo, garantindo um ambiente saudével e prazeroso a pratica de experiéncias educativas
relacionadas ao trédnsito. Por outro lado, se buscara favorecer o desenvolvimento de posturas e
atitudes que visem a seguranca individual e coletiva para a construgdo de espago publico
democrético e equitativo, respeitando as diversidades culturais, devendo orientar como superar a

concepgdo reducionista de que educacgdo para o transito é apenas a preparacdo do futuro
condutor.

O artigo 76 do CTB define: “A educacgdo para o transito sera promovida na pré-escola e nas escolas
de 19, 22 e 32 graus, por meio de planejamento e a¢les coordenadas entre os 6rgdos e entidades
do Sistema Nacional de Trénsito e de Educagdo, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, nas respectivas areas de atuagdo.” O Ministério das Cidades/ Denatran / Contran
formularam documentos para o Ensino Infantil e para o Ensino Fundamental estabelecendo as
Diretrizes Nacionais da Educagdo para o Transito. O objetivo da inclusdo do tema transito no
curriculo tem por objetivo possibilitar ao aluno:

l. Conhecer a cidade onde vive, tendo oportunidade de observa-la e de vivencia-la;

Il Conhecer seus direitos e cumprir seus deveres ao ocupar diferentes posigdes no transito:
pedestre, passageiro, ciclista;

lll.  Pensar e agir em favor do bem comum no espaco publico;

V. Manifestar opinides, ideias, sentimentos e emog8es a partir de experiéncias pessoais no
transito;

V. Analisar fatos relacionados ao trénsito, considerando preceitos da legislacdo vigente e
segundo seu proéprio juizo de valor;

VI.  ldentificar as diferentes formas de deslocamento humano, desconstruindo a cultura da
supervalorizacdo do automovel;
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VIl.  Compreender o trénsito como variavel que intervém em questdes ambientais e na qualidade
de vida de todas as pessoas, em todos os lugares;
VIIl. Reconhecer a importancia da prevencdo e do autocuidado no transito para a preservagdo da

vida;
IX.  Adotar, no dia a dia, atitudes de respeito as normas de trénsito e as pessoas, buscando sua
plena integracdo ao espaco publico;

X. Conhecer diferentes linguagens (textual, visual, matematica, artistica, etc.) relacionadas ao
transito;
XI. Criar solu¢des de compromisso para intervir na realidade.

Em alguns paises e em algumas cidades brasileiras, a educagdo de transito ja € um tema
transversal incluido nos curriculos escolares. Existe um projeto de lei federal de 2019 que visa
estender esta condicdo para ser uma realidade nacional, o que possibilita que os contetddos sejam
adequados aos curriculos das diferentes disciplinas de forma continua e gradativa.

Além disso, outra importante contribuicdo a educag¢do no transito pode ser a implantagao de uma
Escola de Mobilidade Urbana. H& também em algumas cidades e estados a Escola Publica de
Trénsito, focada na formacdo de publicos especificos, como professores da rede escolar,
instrutores de transito, reciclagem de infratores, motofretistas, entre outros.

As atividades educativas para a mobilidade urbana devem se relacionar com a realidade local,
proporcionando o entendimento das reais condi¢Bes da circulagdo, das necessidades para ter uma
condicdo confortdvel e segura, e do comportamento dos veiculos motorizados em relagdo aos
modos ativos, pois sdo estes que geram as condi¢des de risco e gravidade das ocorréncias.

Iniciativas educativas em diferentes cidades brasileiras atuam com a capacitagdo de condutores
profissionais, com atividades tedricas e praticas, em que os motoristas se colocam na posigdo do
ciclista, para entenderem a vulnerabilidade do mesmo no transito.

As campanhas educativas s3o ferramentas importantes para sensibilizar os condutores e visam
reduzir os nimeros de lesBes e mortes no trénsito, buscando orientar os diferentes usudrios das
vias sobre condutas a serem adotadas.

Existem algumas campanhas nacionais que s3o realizadas por diversas cidades, destacando-se o
“Maio Amarelo”, para preven¢do as vitimas de trinsito, e a “Semana da Mobilidade”, em
setembro, em que s3o realizadas diversas atividades, a fim de sensibilizar da possibilidade e
eficiéncia de alterar os meios de deslocamento, sendo iniciada pelo Dia Mundial sem Carro.

O CONTRAN define anualmente um calendario de atividades mensais a serem desenvolvidas pelos
6rgdos de trénsito, focados na mudanca de comportamento dos condutores, focando em
diferentes publicos e nos diversos modais.

A elaboracio de pesquisas de percep¢do periddicas sobre as condigdes de mobilidade nas cidades
poderdo auxiliar a elaborar campanhas especificas, que poderdo ser trabalhadas através de midias
e o desenvolvimento de atividades de campo nos locais com maior nimero de sinistros de transito.
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5.8. Comunicacao e mobilizag¢do social

A comunicacdo para a efetivacio do Plano de Mobilidade tem por objetivo estabelecer o
engajamento para o processo possa de fato transformador da realidade local. A mobilizagdo social,
por sua vez, gera um movimento critico-criativo que contribui para a incidéncia e participagao, que
¢ um elemento fundamental para o envolvimento dos diversos sujeitos, sejam individuais ou
coletivos, o que possibilita incluir a diversidade de publicos que utilizam os espagos da cidade.

A mobilidade urbana, assim como as varias tematicas que tratam do direito e acesso a cidade, é
entendida como uma politica transversal, sendo que um dos 6rgdos, no caso a Secretaria de
Mobilidade e Transportes, é o agente de realizacdo das transformagdes necessarias para uma boa
gestdo do Sistema Viario, mas outras areas sdo fundamentais para que a populagdo possa ter
conhecimento e participar dos processos de decis3o. Portanto, é fundamental haver um caminho
orientador deste processo, e um dos instrumentos adequados é a construgdo de um Plano de
Comunicacdo e Mobilizacdo Social.

O Plano terd finalidade de garantir o acesso as informac8es de transformagdo da mobilidade
urbana a fim de se estabelecer localmente as acdes necessarias para efetivar a nivel local as metas
e acdes propostas no Plano de Mobilidade, assim como estabelecer processos de participagdo para
as intervengdes. O Plano de Comunicagdo devera ter por objetivos:

e Divulgar conteldos relativos aos componentes da mobilidade urbana em canais da
Prefeitura;

e Divulgar acdes, programas e projetos a serem implementados na cidade;

e Fortalecer a participac¢do social,

e Garantir a agenda do PlanMob na agenda medidtica do Municipio;

e Avaliar periodicamente a efetivacdo do PlanMob, através da processos participativos.

A Prefeitura devera ainda definir estratégias de implementacdo de programas que visem estimular
o uso dos modos ativos e coletivos, de forma transversal a outros temas fundamentais ao direito a
cidade, a qualidade de vida e bem estar dos cidadaos.

5.8.1. Canais de atendimento

A Prefeitura de Diadema possui diferentes canais de atendimento ao cidaddo, através de
plataformas digitais, fisicas e por telefone. O érgdo gestor da mobilidade urbana devera estruturar
os conteldos necessérios para que a populagdo tenha conhecimento e acesso a todos os servigos e
acoes realizadas pela Prefeitura.

Os atuais canais de comunicagdo deverdo ser qualificados, de forma a possibilitar uma qualidade
de atendimento permanente aos cidad3os.
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5.9. Organizacao Institucional

A Secretaria de Transportes é 6rgdo responsavel pela gestdo e efetivagdo das politicas de
mobilidade no municipio de Diadema. A atuacdo para a efetivagdo das politicas de mobilidade
urbana, entretanto, dependem das acdes da Secretaria, e também de agdes integradas com outros
atores internos e externos ao Executivo Municipal, além da participagdo social e de organizagdes
de segmentos especificos.

5.9.1. Organizacdo da Secretaria de Mobilidade e Transportes

Pela andlise da estrutura que atualmente estd disponivel na Secretaria de Mobilidade e
Transportes da Prefeitura Municipal de Diadema nota-se que hd necessidade de preparagdo de
quadro que atenda as necessidades basicas dessa atividade.

Subordinadas as diretorias de Transito e Transportes ja existentes, devem existir equipes técnicas
para tratar de planejamento, monitoramento, projeto, operacdo e fiscalizagdo. Em cada diretoria
deve haver geréncias setoriais cujos dimensionamentos de pessoal, em relagdo ao quantitativo e
as caracteristicas técnicas, devem obedecer critérios essencialmente administrativos e capacitivos.

Deverdo ser tratadas como atribuicdes gerais da Secretaria:

e Desenvolver politicas e diretrizes, inclusive tarifarias, quanto ao transporte coletivo e
individual de pessoas, no ambito municipal;

e Formalizar, gerir e fiscalizar as concessdes, quando da prestagdo indireta dos servigos de
trénsito e transporte e de sua infraestrutura;

e Desenvolver politicas, formalizar, gerir e fiscalizar o transporte de cargas no ambito
Municipal,

e Promover a gestdo e fiscalizagdo do Trénsito no dmbito municipal;

e Planejar, projetar, implantar, regulamentar e operacionalizar, o transito de veiculos,
pedestres e ciclistas;

e Implantar, manter e operar o sistema de sinalizagdo, os dispositivos e os equipamentos de
controle viario;

e Planejar e implantar medidas para orientagdo do trafego, visando minimizar a emissdo de
poluentes, respeitar areas especificas e evitar acidentes de transito;

e Propor, implantar e gerir politicas de educacdo para a seguranga do transito.

5.9.2. Organizacao Intersecretarial

As atividades correlatas 8 Mobilidade Urbana n3o sdo estanques e, por isso, o processo de gestdo
tem carater Intersecretarial dentro da Prefeitura Municipal de Diadema. Esta realidade € comum a
todos os municipios, pois todos os servicos prestados a populagdo devem ter abordagem multi
setorial. Por exemplo, obras vidrias sdo a¢Bes articuladas entre a Secretaria de Mobilidade com a
Secretaria de Obras e a¢Bes para a Educacdo para o Transito devem ser tratadas com Secretaria de
Educac3o, pois esta tem um grande poder de penetragdo e conhecimento inerente de como
atingir melhores resultados.
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Nesse dmbito, deverdo ser promovidas discussdes e, eventualmente, compor grupos de trabalho
interdisciplinares, para atingir-se inter relagdes das Secretarias Municipais com enfoque principal
na Mobilidade Urbana, com abordagens especificas relativas a cada um dos érgdos institucionais
municipais.

Da mesma forma, caberd a Secretaria de Transportes e Mobilidade o aproveitamento das ligagdes
internas e externas dos outros érgdos envolvidos. Nesse sentido, ha necessidade de se buscar um
arranjo estrutural e objetivo com relagGes intersetoriais.

5.9.3. Organizagdo Intersetorial

Entende-se por relagBes intersetoriais aquelas que tém apoio em entidades externas ao poder
publico, tais como:
e Universidades
Governo Federal
Governo do Estado de S&o Paulo
Consorcio Grande ABC
Entidade de Classes
Representantes de organizagdes da sociedade civil

etc

A relagdo com entidades externas a municipalidade ocupa um papel especial que devera ser
analisado em cada projeto ou agdo referente a Mobilidade Urbana no Municipio de Diadema, pois
desses contatos podera depender diretamente o bom éxito das iniciativas.

O apoio de entidades estudantis ¢ fundamental em qualquer que seja o processo. O apoio
Governamental externo é fundamental, pois ndo ha coexisténcia sem esse apoio mutuo. Portanto,
é fundamental que Diadema se preocupe com essas relagdes e procure um meio de acontecer a
interdependéncia para que se atinjam bons niveis em relagdo a qualidade da vida no municipio.

Os Conselhos Municipais sdo mecanismos de interlocugdo permanente entre Governo e Sociedade
Civil, que vém ampliando e aperfeicoando sua atuagdo, auxiliando a administragdo no
planejamento, orientacio, fiscalizagdo e julgamento nas questdes relativas a cada drea tematica, e
poderdo compor um Conselho Municipal de Mobilidade no Municipio.
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6. Processo de Participacao Social

O processo de participacdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Diadema consistiu na
realizagdo de diversos encontros virtuais na aplicagdo de um questionario eletrénico de mobilidade
junto a populacdo. Dentre os encontros virtuais, foram realizadas Oficinas Tematicas, Audiéncias
Regionais, Audiéncias Setoriais e uma reunido com a cdmara de vereadores. O questionario
eletrénico de mobilidade ficou disponivel na pagina da prefeitura entre os dias 07 e 30 de junho de
2021, tendo recebido 654 contribuicGes.

As Oficinas Tematicas tiveram como objetivo, a partir de um diagndstico prévio das condigBes de
mobilidade de Diadema, debater com técnicos e segmentos especificos as propostas de melhoria
de mobilidade. Dentre os participantes estavam representantes de ONGs; Grupos Politicos e
Intergovernamentais; Liderancas de diferentes camadas sociais, sendo elas: PLPs; Conselheiros (a)
tutelares; dirigentes de organizacBes voltadas ao esporte, bicicletas e mobilidade a pé totalizando
222 participagdes.

A reunido de apresentagdo do diagndstico do Plano Municipal de Mobilidade Urbana para a
Camara Municipal de Diadema teve a presenca de todos os vereadores e ainda participaram alguns
assessores.

No dia 07 de junho de 2021 o prefeito de Diadema José de Filippi Junior e o secretdrio de
mobilidade e transportes José Evaldo fizeram a live de lancamento oficial do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Diadema tendo a participagdo de 379 pessoas.

A fim de ampliar a participacdo popular e levar a discussdo do Plano a populagdo, a Prefeitura
mobilizou acdes de rua para explicar o cardter e importancia do Plano de Mobilidade, aplicar por
meio de tablets o questionario eletrénico de mobilidade e incentivar a populagdo a participar da
Audiéncia Regional Virtual da sua regido. Cada dia a equipe de rua foi em uma regido diferente, e
sempre em locais de grande circulagdo de pessoas, ampliando a divulgagdo do Plano de
Mobilidade e aproximando a comunidade para contribuir na construcdo das propostas.

As Audiéncias Regionais virtuais objetivaram realizar a escuta ativa das liderangas locais e da
populagdo moradora de cada uma das cinco regides. Ja as Audiéncias Setoriais contaram com trés
encontros; Moradias e Nucleos Habitacionais, Comércio, Cargas e Sindicatos e, como fechamento
do processo de participagdo, um encontro Intersecretarial.

Sintese das atividades e participantes:

- Encontros Virtuais:
e Oficinas Tematicas — 222 participantes
e Camara Municipal dos Vereadores — 34 participantes
e Live de langamento do Plano — 379 participantes
e Audiéncias Regionais — 131 participantes
e Audiéncias Setoriais — 112 participantes
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- AgOes de Rua — 8 acdes de campo

- Questionario Eletronico de Mobilidade Urbana — 654 participantes

6.1. Oficinas Tematicas

A Secretaria de Mobilidade e Transportes organizou onze oficinas tematicas virtuais dirigidas a

técnicos e determinados segmentos de atuacdo tendo como objetivo aprofundar as analises e

levantar as principais demandas especificas de cada érea, a saber:
05/05/21.:
06/05/21:
06/05/21:
07/05/21.:
10/05/21:
11/05/21:
11/05/21:
12/05/21:
12/05/21:
13/05/21:
13/05/21:

Consorcio ABC

Intersecretarial

Politicas Transversais

Circulacdo Viaria

Gestdo do Trafego

Transporte Publico: Desenho de Rede
Mobilidade por bicicleta

Politica Tarifaria e Bilhetagem
Mobilidade a pé

Regulacdo de Outros Modos de Transporte
Cargas

Em todas elas foi apresentado aos participantes o diagndstico de mobilidade de Diadema e
realizada uma dindmica na plataforma Miro para subsidiar o debate e sistematizar as

contribuicdes.

6.1.1. Oficina com representantes do Consércio do ABCD

Sintese das proposicdes:

SONNOS PARA A MOBZLIDALE MKBANA [P UZADTNA Fowile e Gedersee e AL
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Figura 6.1: Detalhamento das proposicdes da Oficina Tematica com Consércio ABCD

6.1.2. Ofic

ina Intersecretarial

Sintese das proposicdes:
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Figura 6.2: Detalhamento das proposi¢es da Oficina Temética Intersecretarial

6.1.3. Oficina de Politicas Transversais

Sintese das proposicdes:

SONHOS MASA A NCSLLINAUL ARBANA £F, PIADTMA (nang Crapinerymy
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Figura 6.3: Detalhamento das proposi¢des da Oficina de Politicas Transversais

6.1.4. Oficina Circulacdo Viaria
Sintese das proposicgdes:

SONHOS PARA A NOSTLIDAUE WKEANA £ UTADEMA. (romlgie Vs
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Figura 6.4: Detalhamento das proposigBes da Oficina de Circulagdo Viaria
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Figura 6.5: Detalhamento das proposi¢des da Oficina de Gestdo do Trafego

6.1.6. Oficina de Transporte Publico e Desenho de Rede

Sintese das proposicGes:

284 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




s de OIS manres qine
calrtam passageios de
sintentes fooss nos bairroy
€ realilamogerny
SOLERTAUIE ML LAPHES €
etz

285 I PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Fls 160

668/2021

Protocolo - Marcelo

Plano de
ntegracao para
A5 passarelas
schrea
Imigrantes

O QUE DEVE SER FEITO
PARA MELHORAR AS

: : ] INFRAESTRUT
Sinalizagdo em caladade o poode {VIAS, PONTOS

m,;:::‘,z";:;;;:zm BRI PARADAS, SINALIZAGAO
T IR L Linbas
| eficientes VisUSiS, USIES (e e

M Lalgacas &m malar citlo fateas

guantitade pars facitar :

acessode embarguede | —
portadores de delicdnes ¢ reestruturar
- .| ldosos. as paradas

de drbus




O QUE DEVE SER
o

EITO PARA
MELHORAR O
CONTROLE DA
OPERACAO E
FISCALIZACAO?

R e T BT TR

AV Ly st aneelpuy f

hod B e s g

ke 6 SRAE L 24 e
185k 1n Codm s LS
PR gy
W i g il
Helvbaa wnal ne
—— s b g

MR LT e

287 I PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Fls 161

668/2021

Protocolo - Marcelo

Gite, PAE g ey

jornat infarms

Camo alterrativa de
Baixo custe, tedificar os
ponios e deuigar sie de

constita pelo usuaro

LHOUE FAZER PARA

MELMORAR A
I CRMAG A E
COMUNICACAL 4O
VSHARIO? :
Amphar = parg
Guantiddage de B Ué;;’;s
informacoes o dp | 39qUisicso getre .
interacdes come d"m%‘:’ de

ustdrio
disporibilizadas
pelo anicative

Figura 6.6: Detalhamento das proposigdes da Oficina de Transporte Publico e Desenho de Rede

6.1.7. Oficina de Mobilidade por Bicicletas

Sintese das proposi¢Bes: R

SCNHOS PAYA A ROBILIDADE UREANA EM DZADEMA- Mebiidnde por fideta
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Figura 6.7: Detalhamento das proposicbes da Oficina de Mobilidade por Bicicletas
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6.1.8. Oficina de Transporte Publico: Politica Tarifaria e Bilhetagem

Sintese das proposi¢oes:
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Figura 6.8: Detalhamento das proposi¢des da Oficina de Transporte Publico: Politica Tariféria e Bilhetagem

6.1.9. Oficina de Mobilidade a Pé , -

Sintese das proposic&es:

SUNHOZ PARA A RORILIDADE UKBANA EN UZAPEVA. Mdilidnde o pe

293 l PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Fls 164

668/2021

Protocolo - Marcelo

ncempantie

Estabriecar
reprezentatividades
reacsetoniahdane na

Fenmniisgda de

iscussdn catema e e w
da Mot licade a Pe PaTa facanl
{OTConsetg) Estimulo visua pras d
arsors
T —— prtalica,

rranuteng s

Palic amente enpaLus

QUAIS MEDIDAS
PODEM GARANTIR
UMA
CAMINHABILIDADE

an i L) SEGURA

| algpday e

STy

{favessia

Calgadas

wesenho das

calyadas
aarantindo
“ados pm boas condicars ans
caigadas sem Ee
tondighes deficientes

Buraos e

ST DL AU,

———

frajelo
ol ¥ adezaava des
: “%Dd'; o pagatay {paada
i Serim 3 e atra tan
degraus)

o, g
e pateen
Teataniteas
i
Kemady -

__ SOE————

CONDICH
MOBILIDADE A PE
NAS COMUNIDADES?

Flano de
drenagem

Keperoar o Uit za das
estacanamenie tacas de lohi,
oS anamivens O CARCCID

nas peranan dan
cornidaces erchentes
m— R ——

294 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Flementos gue mgismenta

n Blano de -

Arbior zacen

| efetivarpente

QUAIS ELEMENTOS
LURBANDS GERAM
CONFORTO &
PERMANENCIAND

ESPACO PUBLICO Criagaa de
treplant n::"-(:r novos
eupagus lore

Cr it e

O BT
G alracic pati
A Larinhada

dos pargques s 1%, rsias!
Fapagos VYT
e froigio
pabira
.
——

Prograrnss para
Quaiticachodvsl
ALEACAE das
prages de banra

305 Iucais Ue
statito
e calrral

| rm—

Manuiancao Malhora nas
penedicg dos Lalatas,
. passelos . aceswilidade,
putticos SRR AN

ATpIana de soude
L P LR L R
U5~ Setretaris o
Sy e Popeanty
*ILS Siude me
npes STIMULAR A T R—————
I MOBILIDADE A PE o4 Maruieniio
2 i : Ao =i
semaloricos
sempre
funcionasde.

Sy a1 Bty
Fragrama
Fobes Abasttas
204 faminges
2 feriads

incscaaival
crlragio mas
pragus e bairen

Carunhastas afe
A estoly por
CTangas,
atompantadas

Figura 6.9: Detalhamento das proposi¢des da Oficina Temética de Mobilidade a Pé
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6.1.10. Oficina de Regulagdo de Outros Modos de Transporte

Sintese das proposicdes:
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Figura 6.10: Detalhamento das proposi¢cdes da Oficina de Regulagdo de Outros Modos de Transporte

6.1.11. Oficina de Transporte de Cargas
Sintese das proposicGes:
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Figura 6.11: Detalhamento das proposi¢Ses da Oficina Tematic
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6.1.12. Participagdo nas Oficinas Tematicas

As oficinas teméticas foram construidas com diversos atores de érgdos publicos da Prefeitura de
Diadema, com organizagBes externas que atuam em diferentes dreas da mobilidade urbana e
especialistas em temas especificos, totalizando 222 (duzentos e vinte e duas) participagdes
durante o processo.

As imagens a seguir ilustram algumas das participacdes, que foram feitas a partir dos videos
gravados das oficinas teméticas realizadas na plataforma Zoom.

INAS TEMATICAS

Gestao do Trafego

W ICIMAS
TEMATICAS
Mobilidade a
Pe

¥ E DA WA A
Reogulagiao de Outros
Modos de Transporte

Figura 6.12: Imagens da participacdo nas Oficinas Tematicas
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A tabela a seguir apresenta o numero de participantes por oficina.

CARGAS

CIRCULACAQ WIARIA
CONSZRCIC ABC
GESTAQ DC TRAFEGO
INTERNA SECRETARIA 31
INTERSECRETARIAL

REUNIAD

MOBILIDADE A PE

MOSILIDADE FOR
EICICLETA

REGULACAO DE OUTROS
MODOS

TPC: DESENHC DEREDE
TOC: FOLITICA TARIFARIA

TRANSVERSAL

0 10 20 30
TOTAL CE PARTICIPANTES

Tabela 6.1. Total de Participantes das Oficinas Temdticas

6.2. Camara Municipal de Vereadores
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40

No dia 20 de maio de 2021, a Secretaria de Mobilidade e Transportes apresentou o diagndstico,
visdo e diretrizes para constru¢do do Plano de Mobilidade Urbana de Diadema para a Camara
Municipal de Vereadores de Diadema, em uma atividade com 34 participantes. A atividade teve
¢tima participagdo dos vereadores presentes, que contribuiram através da plataforma Google
Meet, que contribuiram para consolidar o progndstico e referenciar as proposi¢des do Plano.
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Figura 6.13: Imagens da participa¢do na reunido com a Cdmara Municipal de Vereadores
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6.3. Lancamento da Consulta Publica do PlanMob Diadema

No dia 07 de junho de 2021, o prefeito de Diadema José de Filippi Junior e o secretario de
mobilidade e transportes José Evaldo fizeram a live de langamento oficial do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Diadema tendo a participacdo de 379 pessoas. Participaram também do
lancamento deste processo de lancamento da consulta publica o presidente da Camara, nobre
vereador Josa Queiroz, a vice-prefeita e secretéria da Assisténcia Social e Cidadania, Patty Ferreira,
e a secretdria adjunta de Mobilidade Urbana de Santo André e coordenadora do GT Mobilidade
Urbana do Consércio do Grande ABC, Andrea Azevedo Brisida.

A live esta gravada e disponivel no link: https://www.youtube.com/watch?v=evRyPCw10lw
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Figura 6.14: Imagens do langamento do processo de consulta publica do PlanMob

6.4. AcOes de Rua

A fim de ampliar a participagdo popular e levar a discussdo do Plano a populagdo, a Prefeitura
mobilizou a¢Bes de rua para explicar o carater e importéncia do Plano de Mobilidade, aplicar por
meio de tablets o questionario eletrdnico de mobilidade e incentivar a populagdo a participar da
Audiéncia Regional Virtual da sua regido. Cada dia a equipe de rua foi em uma regido diferente, e
sempre em locais de grande circulagdo de pessoas, ampliando a divulgagdo do Plano de
Mobilidade e aproximando a comunidade para contribuir na construgdo das propostas.

Em cada uma das cinco regides de Diadema foram escolhidos locais de grande circulagdo de
pessoas para, assim, garantir a ampla divulgacdo do Plano de Mobilidade a comunidade. Foram
trés semanas de mobilizacdo nos bairros da cidade.

As tendas contaram com cerca de dez pessoas, e seis tablets que facilitaram o trabalho das
equipes.
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- PLANO DE MOBILIDADE °
- URBANA DEDIADEMA -

W YWov

Regiao Data/Horario Local
Sul 14706 13h as 17h  Av. Nossa Senhora dos
: Navegantes - Prox Ao Ricoy
Sul 16706 13h as 17h Av. Antonio Silva Cunho Bueno

Prox Ao Bom barato

Leste 18706 13h as 17h Rua Pau do Cafe - Pramissdo
Prox. Centro Cuiturcl

Oeste 21/06 13h as 17h  Av Lico Maia, 803
Prox. A UBS Serraria
Oeste 23/06 13h as 17h Estrada do Rufino
Prox Ao Shopping Diadema

un

Centro 25706 13h as 17h Praga Costelo Branco

Terminagl Diademao

Norte 28/06 13h as 17h Ay, Brasilio - Praga Celite
Norte 30/06 13has 17h Av. Dom Joao Vi

BORA PARTICIPAR?

participa.diadema.sp.gov.br/mobilidade

i
e
;_‘ Transportes &%ﬂaﬂ : O © O Oerncroiabema

URALARA BE AT WA

f —
Figura 6.15: Folheto de divulgagdo dos locais das acdes colocados em equipamentos publicos e &nibus
municipais.
- Bora Participar: Regidao Sul
Divulgacdo:
https://www.instagram.com/p/CQJZHEVLIrn/

https://www.instagram.com/p/CQLirv9qCpe/
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Figura 6.16: AgBes realizadas na regido sul. Fonte: Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes

- Bora Participar: Regido Leste

Divulgacdo: https://www.instagram.com/p/CQQshT6KBwG/

Figura 6.17: AgGes realizadas na regido leste. Fonte: Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes

- Bora Participar: Regido Oeste
Divulgagdo:
https://www.instagram.com/p/CQYazuVqEfW/

https://www.instagram.com/p/CQdkZwNKbbH/
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- Bora Participar: Regido Centro

Divulgagdo: https://www.instagram.com/p/CQit_tLKF0S/

Figura 6.19: AcGes realizadas na regido central. Fonte: Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes

- Bora Participar: Regido Norte

Divulgagdo: https://www.instagram.com/p/CQqcVrpKGju/
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Figura 6.20: A¢Bes realizadas na regido norte. Fonte: Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes

6.5. Audiéncias Regionais

As Audiéncias Regionais Virtuais objetivaram realizar a escuta ativa das liderangas locais e da
popula¢do moradora de cada uma das cinco regides de Diadema; Sul, Leste, Oeste, Centro e Norte.

Houve uma ampla divulgacdo das Audiéncias Regionais Virtuais através de faixas e banners
instalados nos locais de maior circulacio de pessoas, chamadas no site oficial da Prefeitura, pegas
publicitérias veiculadas frequentemente nas redes sociais oficiais. Além desses esforgos, durante
trés semanas a Prefeitura mobilizou uma equipe na rua para convidar a populagdo e tirar dividas
sobre o0 andamento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

‘ ﬁ bidincias Viiduai l
. PLANO DE MOBILIDADE -
URBANA DE DIADEMA -

PR Live de Langcamento 07/06 19h

Sul 18/06 19h
Leste 22/06 19h
Oeste 23/06 19h
Centro 30/06 19h
Norte 02/07 19h

BORA PARTICIPAR?

participo.diodemao.sp.gov.br /mobilidade

Figura 6.21: Folheto de divulgacdo das Audiéncias Publicas
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Em cada uma das audiéncias foram apresentadas as propostas de mobilidade de cardter mais geral

e as especificas daquela regido. Apds a explanagdo da Prefeitura o microfone ficou aberto e
disponivel para a fala livre dos cidaddos. As contribuicdes da populacdo foram sistematizas e
consideradas na revisdo para consolidacdo das propostas.

participo diodema. sp gov br/mobilidode "\-']

Semmecs Brgen
Leste

Figura 6.22. Imagens captadés dos videos das Audiéncias Publicas Regionais »

Neste processo das Audiéncias Regionais houve 171 participacdes.

Tabela 6.2. Total de Participantes das Audiéncias Regionais
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6.6. Audiéncias Setoriais

As Audiéncias Setoriais objetivaram ouvir e incluir no Plano Municipal de Mobilidade Urbana as
demandas especificas dos principais setores ligados ao desenvolvimento urbano e mobilidade.

Na Ultima semana de julho foram realizados 3 encontros virtuais; 1) Moradias e Nucleos
Habitacionais, 2) Comércio, Cargas e Sindicatos e, como fechamento do processo de participagdo,
um encontro 3) Intersecretarial.

Além da Secretaria de Mobilidade e Transportes, outras secretarias tiveram participagdo intensa e
ativa em todas as atividades.

A€ N iy
Dl = aal P
PP m -

Boaive 440 bt eaon
tiversocretarial

Figura 6.23. Imagens captadas dos videos das Audiéncias Publicas Setoriais

As Audiéncias Publicas Setoriais totalizaram 112 participantes

CCMERCIC, CARGAS £
SINDICATOS

INTEREECRETARIAL

REUNIAG

WORADIA E NUCLEOS
HABITACIONAIS

0 20 40 &0

TOTAL DE PARTICIPANTES

Tabela 6.2. Total de Participantes das Audiéncias Setoriais
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6.7. Questionario de Participagao Social

O questionario aplicado na plataforma virtual e nas agdes de rua possibitou coletar informagdes
que serviram de subsidio para a elaboragio e consolidagdo das propostas do Plano de Mobilidade.
Estdo ilustradas a seguir as questdes e tabelas das respostas dos 654 entrevistados no periodo

compreendido entre 7 e 30 de junho.

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE DIADEMA

%, DIADEMA

‘Facilidade para se mover" ¢ 1550 Que encontramaos nNo
diciondrio go procurarmos por MOBILIDADE E esso é
justomente a NOsSsa proposta para a populacdo de Diademao, o
universalidode #m todos os modais de transporte

SOBRE VOCE

312 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Nome *

Telefone *

E-mail

Qual a sua faixa etaria? *
© Menor de 20 anos

© Entre 20 e 35 anos

< Entre 35 e 45 anos

© Entre 45 e 55 anos

< Entre 55 e 65 anos

= + de 65 anos

Qual é o seu Género? *
< Feminino

= Masculino

o Prefiro ndo dizer

o Qutros

Qual € a sua ocupagdo? *

Em qual regido/bairro de Diadema vocé reside? *

Qual mews G& Uanspoits voos mass utibzal *

ot conta da pandema, vocd mudou o =0 prnctpal o de tratspontes *

Voos acredita que a alta velondade nas vias <21 a man responsavel pelos aodentes? *
S
MNio

Talver

Chitros

Caso sua resposta tenha sido outros, espechaue

Vace acha que a buodets @ um mewn de transporte possive rg Diadema? *

Laso sua 1esposta tenha sido outros, especifique:
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Imagine a seguinte situacio: Vocé faz parte da atual gestdo e precisa tomar uma impaortante decisao.
Implantar mais faixas para carros, ou implantar faixas exclusivas para 6nibus? Lembrando que sé hd recursos
para uma Unica reforma. Qual delas vocé daria prioridade? *

Criana novas faixas para carros

Craria faixas exclusivas para énibus

Outros

Caso sua resposta tenha sido outio, especifique:

A cobranca de estacionamento permite que mais pessoas utilizem do espaco vidrio. Essa necessidade se da *

' Pela falta de alternativa de outros meios de transporte.
Pela falta de oferta de estacionamento em areas fechadas.
N&o hd espacos para estacionar nos espacos comeiciais
Outros

Caso sua resposta tenha sido outros, especifique:

Na sua opinido. Qual a maior dificuldade ao locomover-se a pé por Diadema? *
Calcadas Ruins (estreitas demais; irrequlares; muitas barreiras no percurso...)

© Travessias (falta de faixas de padestre; falta de semaforos para pedestres; cruzamentos perigosos...)
Auséncia de Infraestrutura (Iluminacio precéria; falta de manutengdo; vias pouco movimentadas...)
Falta de acessibilidade (falta de guias rebaixadas; ndo ha semaforos sonoros; auséncia de faixas exclusivas
para deficientes...)

Na sua opinido. Qual a maior dificuldade ao locomover-se a pé por Diadema? *

o Calcadas Ruins (estreitas demais; irregulares; muitas barreiras no percurso...)

o Travessias (falta de faixas de pedestre; falta de semaforos para pedestres; cruzamentos perigosos...)

~ Auséncia de Infraestrutura (Iluminacdo precéria; falta de manutencdo; vias pouco movimentadas...)

O Falta de acessibilidade (falta de guias rebaixadas; ndo ha semaforos sonoros; auséncia de faixas exclusivas
para deficientes...)

o Qutro

Caso sua resposta tenha sido outros, especifigue:

Quais os principais motivos pelos quais vocé locomove-se a pé? *

© Estou desempregado e ndo posso pagar por outro meio de transporte.

o Me locomovo a pé, pois estou economizando dinheiro.

o Trabalho/Estudo préximo de casa. Portanto, ndo ha necessidade de utilizar outros meios de transporte.
o Costumo fazer atividade fisica e andar a pé pela cidade ja é costume.

o Qutros

Caso sua resposta tenha sido outros, especifique:

Caso seja usudrio do transporte coletivo, quais sdo as linhas que vocé utiliza com maior frequéncia? *

Caso ndo seja usudrio do transporte coletivo, o que faria vocé utiliza-lo com malor frequéncia? *
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Figura 6.24. Questionario utilizado para coleta de dados
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pRes SINISTROS DE TRANSITO

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE DIADEMA

Percep¢do darelagdo da velocidade
como causa dos sinistros (acidentes)
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g TRANSPORTE COLETIVO
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Nl MOBILIDADE NOS PROXIMOS ANOS

PLANO DE MOBILIDADE
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Nos préximos 10 anos, vocé espera
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mobilidade urbana?
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Figura 6.25. Sintese da resposta dos dados coletados
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7. Proposicdes

O Plano de Mobilidade de Diadema adota como principios fundamentais o oferecimento de
condi¢des seguras e confortaveis nos deslocamentos dos usuarios na malha viaria. E fundamental
propor maior equidade na distribuicdo dos espacos viarios de forma a possibilitar que os mesmos
sejam pensados na légica das pessoas, e ndo dos veiculos. Portanto, os principios, diretrizes e
objetivos, em consondncia com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, foram construidos a
partir desta visdo e de um alinhamento com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel da ONU
- ODS, buscando transformar Diadema numa cidade mais justa e sustentaveis. Em concordancia
com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o Plano Municipal de Mobilidade Urbana de
Diadema tem por principios, diretrizes e objetivos:

Principios:
e Acessibilidade universal;
e Desenvolvimento sustentavel;
e Equidade no acesso ao transporte publico coletivo;
e Eficiéncia, eficicia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte e na circulagdo
urbana;
® Seguranga nos deslocamentos;
e Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus no uso dos diferentes modos;
e Equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros;
e Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo.
Diretrizes:

Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais;
Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;
Integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;

e Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas na cidade;

e Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

e Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e
indutores do desenvolvimento urbano integrado;

e Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletivo de
passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade
tarifaria do servigo.
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Objetivos:

e Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

e Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

e Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

e Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua
do aprimoramento da mobilidade urbana.

Para que as diretrizes e os objetivos sejam possiveis de serem alcangados, as proposi¢des devem
repensar a distribuicdo dos espacos vidrios, as formas de circulagdo, a gestdo do trafego e do
transporte coletivo, a regulagdo do estacionamento e da prestagdo de servigos, assim como a
infraestrutura necesséria para efetivar essa transformacao.

7.1. Sistema Viario

O sistema vidrio é o conjunto de vias destinadas a circulagdo de pessoas, bens e servigos na cidade.
Compreende a rede vidria, que é a estrutura fisica das vias, que é estruturada de forma a organizar
a circulacdo viaria, que orienta os fluxos de viagens, e que por sua vez é controlada através da
Gestdo do Trafego, que efetua o monitoramento e realiza agdes de forma a melhorar as condi¢des
fisicas, operacionais e de seguranca dos usuarios da via.

A rede vidria é o conjunto de vias presentes no territdrio, interconectadas por eixos e interseg¢des,
cuja funcdo é garantir a circulacdo e a permanéncia de pessoas e favorecer o acesso as edificacdes
e locais de interesse das pessoas. Os elementos fisicos que comp&em a rede vidria sdo a via, que
consiste na area entre os alinhamentos de lote, incluindo calcadas e leito carrogdvel.

A circulagdo vidria é a ordenacdo dos modos de deslocamento de pessoas e bens na cidade para
efetuar seus deslocamentos entre seus locais de origem e destino de viagens. Considerando que as
pessoas se deslocam utilizac3o diferentes meios de transporte, busca-se através da ordenagdo da
circulaco vidria organizar fluxos de circulacdo que serdo geridos através de medidas fisicas e
operacionais no sistema viario.

A circulacdo pressupde uma disputa pelo espago fisico, que é limitado, que é utilizado para
deslocamento pelos diversos modos de transporte. A condicdo ideal seria a diminuigdo da frota
individual veicular motorizada circulante e a migragdo para os modos de transporte coletivo, a pé e
bicicleta, tendo em vista a otimizag3o do uso do espaco vidrio, possibilitando que seja utilizado por
mis pessoas, como pode ser observado na figura 7.1.
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Figura 7.1. Comparag3o de uma via orientada para o carro e uma via multimodal. Fonte: adaptado do
Manual da Nacto.

Para ordenar e orientar a circulacio e permanéncia das pessoas na Rede Vidria, os espagos vidrios
s3o distribuidos e sinalizados a partir da avaliagdo das condigBes fisicas da via e dos fluxos de
pessoas.

O Sistema de Mobilidade de Diadema tem como objetivo garantir o deslocamento das pessoas e
bens, a fim de desenvolver relagdes sociais e econémicas. Busca-se a facilidade de se mover de
forma fluida e prética, e que envolva todos os modos de transporte, seja individual ou coletivo,
motorizado ou n3o. Propde-se, assim, redistribuir os espagos viarios de forma a contemplar
adequadamente todos os modos de deslocamento e tipos de usuario.

Para garantir as condicdes de circulacdo e seguranga vidria, as ferramentas operacionais sao
fundamentais, pois podem representar medidas de acalmamento do trdfego e a redugdo de
conflitos gerados pela necessidade de utilizagdo concomitante do espago vidrio, como acontece
em vias estreitas com duplo sentido de circulagdo e com estacionamento permitido, situagdo
notavel nos bairros.

Objetivando melhorar a mobilidade das pessoas em Diadema, podem ser pensadas diferentes
propostas de intervencdes na rede viaria. Dentre elas destacam-se: implantagdo de faixas
exclusivas e preferenciais de 6nibus; implantagdo de ciclofaixas e ciclovias; regularizacdo e
melhoria dos passeios publicos; bindrios; entre outras. Todas as agdes devem considerar os
principios determinados na PNMU, isto é, acessibilidade universal, desenvolvimento sustentavel,
equidade na distribuicdo dos espacos entre os diferentes tipos de usuarios e no acesso ao
transporte coletivo, eficiéncia nos servicos de transportes e seguranga vidria e prever os possiveis
impactos nas diferentes escalas, macro; na rede vidria municipal e metropolitana, e micro, no
entorno imediato.
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Entretanto, considerando que o uso do solo urbano da cidade é bastante adensado e consolidado,
e, portanto, n3o é factivel realizar obras e acdes em todas as vias do municipio, ainda que fosse
desejavel. Prop&e-se, assim, a definicdo de uma Rede Viaria Estrutural, entendida como o sistema
viario essencial para a circulagdo de cardter metropolitano e interbairros, o qual deve contemplar
adequadamente as necessidades de todos os tipos de usudrios do sistema de mobilidade, e a Rede
Vidria de Articulagdo e Alimentac3o, conformada pelas vias que possibilitam o acesso aos lotes. A
partir da definicdo geral para todos os modais da cidade, propde-se a definicdo de propostas
especificas para os modos a pé, de bicicleta, transporte e coletivos e cargas, de forma a garantir
sua priorizagdo na politica de circulagdo na cidade.

7.1.1. Rede Viaria Estrutural

Este Plano de Mobilidade Urbana propSe uma nova organizagdo do sistema vidrio através da
definigdo de uma Rede Vidria Estrutural que consolida uma rede conectada abrangendo todo o
territério e estabelece as conexfes com a Regido Metropolitana de Sdo Paulo. Sdo diretrizes da
Rede Viaria Estrutural:

e Dinamizar os fluxos metropolitanos;

e Proporcionar ligagBes radiais e perimetrais, permitindo a conexdo das regides com o
centro e entre bairros;

e Fortalecer a dindmica de uso do solo de acordo com as propostas de zonas de
desenvolvimento e restrigio as dreas de preservagdo ambiental;

e Oferecer boas condigdes para a circulagdo de pedestres e ciclistas.

No que diz respeito a integracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana com a politica de
desenvolvimento urbano, afirma-se que esta Rede Viaria Estrutural foi concebida em fungdo do
Zoneamento, aprovado no Plano Diretor de 2019.
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Figura 7.2: Zoneamento do Plano Diretor de 2019. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

O Plano Diretor determina um eixo de adensamento Leste-Oeste ao longo do corredor
metropolitano ABD e de avenidas com carater metropolitano, como a Fabio Ramos Esquivel e a
Antdnio Piranga; ao sul do municipio e préximo a représa Billings, na regido do Eldorado, define a
subarea de conservagdo ambiental e de ocupacdo de baixa densidade; no eixo Norte-Sul, ao longo
da Av. Dr. Ruyce Ferraz Alvim e da Rodovia dos Imigrantes, tem-se a zona estratégica de
desenvolvimento econdémico; ainda no eixo Norte-Sul, préximo das Avenidas Casa Grande e
Fagundes de Oliveira, tem-se zonas de uso predominantemente industrial.

Cada uma dessas zonas possui uma dindmica prépria de uso do solo e ldgica de circulagdo, o que,
por sua vez, demanda o sistema vidrio de formas distintas. Zonas de predominéncia industrial
apresentam lotes maiores e tem uma grande circulagdo de veiculos de carga. Zonas mais
residenciais e de uso misto, por sua vez, possuem quadras menores e demandam uma rede vidria
mais heterogénea, composta por vias estruturais, para a realizacdo de deslocamentos
metropolitanos e entre bairros, e vias mais locais, para o acesso aos lotes.

Em relagdo ao sistema viario, a referéncia de priorizagdo das vias adotou como referéncia O Plano
Funcional Geral do Sistema Viario do Municipio de Diadema, lei ordinéria 1.143 de 21 de junho de
1991, que define a hierarquizagdo do sistema viario do municipio. Nesta lei encontram-se definidas
as caracteristicas de cada tipo de via da malha vidria do municipio e a fung¢do na distribuicdo dos
fluxos de trafego. Entretanto, é importante ressaltar que o sistema vidrio proposto adotava por
referéncia apenas a capacidade vidria para o fluxo veicular, sem a preocupacdo de avaliar
conectividade das ligagdes vidrias necessérias para garantir o fluxo da circulacdo, e também ndo
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havia uma preocupacio com outros modos de transporte além da circulagdo dos veiculos
individuais motorizados.

O fundamento da hierarquizac3o vidria é uma relacdo direta com a qualidade e possibilidade do
teor dos deslocamentos. Esse fato é possivel de ser notado quando se analisa a relagdo entre o
tipo de via e a qualidade dos deslocamentos. Vias locais, por exemplo, atendem a deslocamentos
pequenos e importantes t3o somente a regido em torno de um local. Vias coletoras, como o
préprio nome indica, recebem o fluxo desses locais e encaminham as vias arteriais que tém a
funcdo de cumprir grandes deslocamentos.

A Figura 7.3 mostra a relagdo entre a hierarquizagdo vidria e sua correlagdo qualitativa entre
deslocamento e acesso. Nesse sentido, vias arteriais, por exemplo, apresentam melhores
condi¢des de deslocamentos e poucas de acesso aos lotes do que as vias locais.

Deslocamento

[
»

Acesso

Figura 7.3. Relac3o entre Hierarquizaco das vias, deslocamento e acesso. Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema

Considerou-se, portanto, como referéncia para a proposicdo da Rede Vidria Estrutural os
elementos definidos na lei de 1991, entendendo-se necessaria sua atualizagdo e complementagdo,
tendo em vista o tempo decorrido, as mudangas de uso e ocupagdo do solo, a dinamica local e as
mudancas de visdo da politica de mobilidade urbana.

Considerando a proposta urbanistica do Plano Diretor, e adotando-se como referéncia o sistema
vidrio principal de acordo com a classificacdo vidria existente na Lei de Hierarquizagdo Viaria, foi
possivel estabelecer uma andlise qualificada do sistema vidrio principal, indicando as ligagdes
vidrias necessarias para consolidar uma proposta de Rede Estrutural.
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A Rede Viaria Estrutural proposta (figura 7.4) é composta por 112,3km de vias existentes

combinadas a 17,7 km de novas ligagbes viarias que deverdo ser executadas para possibilitar a
conectividade do sistema viario, as quais contribuirdo para o aumento da conectividade da
infraestrutura existente, totalizando 123,4 km de Rede Viaria Estrutural. Das novas ligacGes viarias,
12,4 km s3o vias para a circulacdo geral de todos os modos, e 5,4km de vias exclusivas para a
~ mobilidade ativa. O detalhamento das interven¢8es propostas sera apresentado no capitulo 7.2.

8§ —— toovas LigacSes Viarias
Rede Viaria Estrutural

¥ -~ Viano Ragional
=== R0oc0vIas A

3km

=
~

Figura 7.4: Composi¢do da Rede Vidria Estrutural: Vidrio Existente e Novas ligagGes vidrias propostas.

E importante ainda destacar que a Rede Viaria Estrutural de Diadema foi planejada de forma a
integrar-se com a rede vidria dos Municipios vizinhos, e considerando a Rodovia dos Imigrantes,
gue se constitui numa barreira fisica, mas também num importante eixo de conexdo
especialmente relacionado ao transporte de cargas. A Figura 7.5 mostra a consolidagdo futura da
Rede Vidria Estrutural e a integracdo com a rede viaria de Sao Paulo e Sdo Bernardo do Campo.

328 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




9 LEGENDA

\
St Tl Videws Etntinal /*k

Figura 7.5: Rede Viaria Estrutural completa. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema

A Rede Vidria Estrutural abrange 123,4 km do Sistema Vidrio, sendo 112,3 km a extensdo da vias
existentes, combinadas com 17,7km de novas ligagbes vidrias, sendo 12,4km de vias para
circulagdo geral e 5,4km de vias exclusivas para a mobilidade ativa.

A Rede deverd priorizar os modos ativos e coletivos, e portanto serd também a referéncia de
viario estruturador para a Rede Cicloviaria, da Rede de Caminhabilidade e da Rede Estrutural do
Transporte Coletivo. A Rede também estabelece o sistema de referéncia para regulamentagao
da circulac3o do transporte de cargas n3o destinado ao abastecimento local.

Portanto, devido a sua importancia para a circulagdo de pessoas e cargas, as vias constituintes
da Rede Vidria Estrutural terdo prioridade na definigdo e aplicagdo de recursos execucdo de
obras, que podem ocorrer através de intervengdes fisicas visando a readequagdo e
redistribuicdo dos usos do espaco viario, melhorias nos sistemas de operagdo e controle e
também pela construgdo das novas ligagdes vidrias.

A tabela 7.1 apresenta a lista de vias existentes que compdem a Rede Viaria Estrutural, indicando a
extensdo de pista, extensao linear do trecho, o tipo de segdo vidria, a largura minima e maxima da
secdo de cada via.
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Extensdo total

Extensdo linear

Tipo Nome da Via (m) (m) Se¢do vidria

AV. AFONSO MONTEIRO DA CRUZ 1807 1807 Pista simples
RUA AFONSO PENA 806 806 Pista simples
AV. AGUA FUNDA 1670 1670 Pista simples
AV. ALBERTO JAFET 244 244 Pista simples
AV. ALDA 2108 2108 Pista simples
AV. ALMIRO SENNA RAMOS 51 26 Canteiro central
AV, ALMIRO SENNA RAMOS 875 875 Pista simples
RUA ALVARENGA PEIXOTO 96 96 Pista simples
RUA ALVARES CABRAL 1650 1650 Pista simples
RUA AMELIA EUGENIA 676 676 Pista simples
RUA ANCHIETA 111 111 Pista simples
RUA ANNITA 145 145 Pista simples
RUA ANTONIO DIAS ADORNO 1010 1010 Pista simples
RUA ANTONIO DOLL DE MORAES 185 185 Pista simples
RUA ANTONIO MARINO 180 180 Pista simples
RUA ANTONIO PALOMBO 14 14 Pista simples
AV. ANTONIO PIRANGA 1272 636 Canteiro central
AV. ANTONIO PIRANGA 1941 1941 Pista simples
AV, ANTONIO SYLVIO CUNHA BUENO 1659 1659 Pista simples
RUA ARMANDO PINELLI 449 449 Pista simples
AV. ASSEMBLEIA 1010 1010 Pista simples
RUA BARAO DE LIMEIRA 195 195 Pista simples
RUA BERNARDO LOBO 358 358 Pista simples
RUA BILAC 267 267 Pista simples
PC. BOM JESUS DE PIRAPORINHA 423 212 Canteiro central
PC. BOM JESUS DE PIRAPORINHA 679 679 Pista simples
AV, BRASILIA 1579 1579 Pista simples
RUA BREJAUVA 27 27 Pista simples
RUA CARLOS GOMES 16 16 Largura Variavel
AV. CASA GRANDE 4184 2092 Canteiro central
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AV. CASA GRANDE 549 549 Pista simples
RUA CASTRO ALVES 333 333 Pista simples
RUA CAVIUNA 464 464 Pista simples
RUA CHARLES GOMES DE FRANCA 409 409 Pista simples
AV. CHICO MENDES 955 955 Pista simples
RUA COELHO NETO 111 111 Pista simples
RUA COIMBRA 247 247 Pista simples
AV. CONCEICAO 2301 2301 Pista simples
RUA CONDE DA CUNHA 177 177 Pista simples
RUA CONEGO JANUARIO DA CUNHA BARBOSA 207 207 Pista simples
AV. CORREDOR ABD 5248 5248 Marginal ao corrego
AV. CURIO 918 918 Pista simples
ALAMEDA | DA SAUDADE 46 46 Pista simples
AV. DAS AMEIXEIRAS 1258 1258 Pista simples
RUA DAS CAMELIAS 42 42 Via de ligagdo
RUA DAS CEREJEIRAS 63 63 Pista simples
RUA DAS FIGUEIRAS 251 251 Pista simples
RUA DAS PEROBAS 1095 1095 Pista simples
ALCA DE SAIDA RODOVIA DOS IMIGRANTES KM 20,6 112 112 Pista simples
AV. DEPUTADO OSWALDO MORAES E SILVA 35 35 Cruzamento
RUA DO PROJETO 78 78 Pista simples
ESTR. DO RUFINO 1316 1316 - Pista simples
RUA DO TANQUE 204 204 Pista simples
AV, DOM JOAQ VI 1359 1359 Pista simples
AV. DOM PEDRO | 1966 983 Canteiro central
AV. DOM PEDRO | 643 643 Pista simples
AV. DONA IDA CERATI MAGRINI 978 978 Pista simples
RUA DONA MARIA LEITE 290 2950 Pista simples
AV. DONA RUYCE FERRAZ ALVIM 3253 3253 Pista simples
AV. DOUTOR ULYSSES GUIMARAES 8269 4134 Canteiro central
RUA DOZE DE OUTUBRO 546 546 Pista simples
RUA ECOLOGISTA CHICO MENDES 168 168 Pista simples
AV. ELDORADO 1091 1091 Pista simples
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RUA EMILIO RIBAS 331 331 Pista simples
AV. ENCARNACAO 45 45 Pista simples
RUA ERICO VERISSIMO 475 475 Pista simples
AV. FABIO EDUARDO RAMOS ESQUIVEL 2668 2668 Marginal ao cérrego
AV. FABIO EDUARDO RAMOS ESQUIVEL 4328 4328 Pista simples
AV, FAGUNDES DE OLIVEIRA 2195 2195 Pista simples
RUA FRANCISCO ALVES 20 20 Pista simples
PC. FRANCISCO VICENTE 97 97 Pista simples
AV. FREI AMBR6SIO DE OLIVEIRA LUZ 895 895 Pista simples
AV. FUNDIBEM 1177 1177 Pista simples
RUA GENERAL RONDON 172 172 Pista simples
RUA GEORG REXROTH 802 802 Pista simples
RUA GETULIO VARGAS 210 210 Pista simples
RUA GRACIOSA 542 542 Pista simples
RUA IMBAUVA 292 292 Pista simples
RUA INCO 572 572 Pista simples
RUA IPITA 302 302 Pista simples
RUA JOAO FERNANDES DE OLIVEIRA 221 221 Pista simples
RUA JOAO MENDES 33 33 Cruzamento
AV. JOSE BONIFACIO 657 657 Pista simples
RUA JOSE BONIFACIO 547 547 Pista simples
RUA JOSE VICENTE 43 43 Pista simples
AV. JURUBATUBA 157 157 Faixa desapropriada
RUA LEONARDO ALVES OLIVEIRA 158 158 Largura Variavel
AV. LICO MAIA 1002 1002 Pista simples
PC. LIONS CLUBE 176 176 Pista simples
RUA LOUIS PASTEUR 350 350 Pista simples
AV. LUIGI PAPAIZ 757 757 Pista simples
RUA LUIZ DE VASCONCELOS 78 78 Pista simples
RUA MANOEL AMARAL 36 36 Pista simples
RUA MANOEL AMARAL JR 115 115 Faixa desapropriada
RUA MANOEL DA NOBREGA 1723 1723 Pista simples
RUA MARGARIDA MARIA ALVES 19 19 Cruzamento
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AV. MARIA CANDIDA DE OLIVEIRA 599 599 Pista simples
RUA MARIA HELENA 564 564 Pista simples
AV. MARIA LEONOR 2401 1201 Canteiro central
RUA MARTIM AFONSO 154 154 Largura Varidvel
RUA NEUZA 588 588 Pista simples
RUA NICARAGUA LIBRE 212 212 Pista simples
RUA NILO PECANHA 136 136 Pista simples
Av. NOSSA SRA DAS GRACAS 1547 1547 Pista simples
AV. NOSSA SRA DOS NAVEGANTES 2267 2267 Pista simples
RUA ODETE AMARAL DE OLIVEIRA 329 329 Pista simples
RUA ORENSE 776 776 Pista simples
RUA PAES LEME 512 512 Pista simples
RUA PAINEIRAS 26 26 Pista simples
RUA PARAGUAI 138 138 Pista simples
AV. PARANAPANEMA 2660 1330 Canteiro central
RUA PARIS 58 58 Pista simples
RUA PAU DO CAFE 747 747 Pista simples
PC. PAUL HARRIS 619 619 Praca

ESTR. PEDREIRA ALVARENGA 2671 2671 Pista simples
RUA PEDRO JOSE DE REZENDE 316 316 Faixa desapropriada
AV, PIRAMIDE 1053 1053 Pista simples
AV. PIRAPORINHA 3559 1780 Canteiro central
AV. PIRAPORINHA 603 603 Pista simples
AV. POETA FRANCISCO DAS CHAGAS FONSECA 160 160 Pista simples
RUA POLONIA 251 251 Pista simples
PC. PRES. CASTELO BRANCO 266 266 Pista simples
AV. PRES. JUSCELINO 1417 1417 Pista simples
AV. PRES. KENNEDY 1555 1555 Faixa desapropriada
AV. PRESTES MAIA 2453 2453 Pista simples
RUA PRUDENTE DE MORAIS 1059 1059 Pista simples
ESTR. PUBLICA 123 123 Pista simples
RUA RIGEL 93 93 Pista simples
RUA RIO DE JANEIRO 800 800 Pista simples
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AV. ROBERTO GORDON 967 967 Pista simples
AV. ROTARY 1312 656 Canteiro central
RUA SALVADOR CORREA DE SA 556 556 Pista simples
RUA SANTA BERNADETE 353 353 Pista simples
RUA SANTA CATARINA 105 105 Pista simples
RUA SANTA MARTA 321 321 Pista simples
RUA SANT'ANA 321 321 Pista simples
AV. SAO BERNARDO 12 12 Pista simples
TRAV. SAO COSME 98 98 Pista simples
RUA SEM NOME 338 338 Pista simples
TRAV. SEM NOME (PEDESTRE) 44 44 Pista simples
AV. SENADOR VITORINO FREIRE 656 656 Pista simples
RUA SERRA DA MANTIQUEIRA 364 364 Pista simples
RUA SERRA DE MACAE 200 200 Pista simples
RUA SERRA DO TUMUCUMAQUE 179 179 Pista simples
AV. SETE DE SETEMBRO 1551 1551 Pista simples
RUA TEYUPA 245 245 Pista simples
AV. TORQUATO JOAQUIM RODRIGUES 396 396 Pista simples
RUA TREZE DE MAIO 189 189 Pista simples
RUA TUPINAMBAS 1364 1364 Pista simples
PC. VALTER LACERDA BORGES 111 111 Pista simples
RUA VINTE E SETE DE MARCO 719 719 Pista simples
RUA VISCONDE DE PELOTAS 74 74 Pista simples
RUA VISCONDE DE TAUNAY 365 365 Pista simples
OUTROS CRUZAMENTOS 1937 1937 QOutros cruzamentos

TOTAL 125.360 112.313
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As novas ligac®es vidrias constituem em intervencdes que propdem a ampliagdo do Sistema Vidrio,
de forma a consolidar a Rede Vidria Estrutural. As novas liga¢cdes possibilitardo a fruicdo das
pessoas e bens, criando uma conectividade no Sistema Viario. As intervencdes viarias deverdo ser
concebidas proporcionando a distribuicdo dos espacos com a priorizagdo do transporte coletivo e
modos ativos.

As novas ligacBes estdo diferenciadas em duas categorias:

- Novas ligacBes para a mobilidade ativa: destinadas a circulagdo dos modos a pé e bicicleta, sendo
fundamental que as solucBes sejam atrativas e seguras para as pessoas com deficiéncia e outras
restricdes de mobilidade. Essas ligacBes possibilitam maior permeabilidade e fluidez dos modos
ativos, criando maior conectividade e maior oferta de acesso aos espagos publicos e nucleos
habitacionais.

- Novas ligacBes vidrias: destinada a circulacdo de todos os modos de deslocamento, criando
conexdes com as vias existentes em todo o territério da cidade. Ou seja, sdo vias voltadas a
priorizacdo dos modos ativos, transporte coletivo, mas que ampliam conexdes para demais
veiculos individuais e de abastecimento na cidade.

Em relac3o 3 interface das obras para viabilizar sua execugdo, algumas intervengdes dependem de
acbes municipais, e outras necessitam uma articulagdo intersetorial. No caso das intervencbes
propostas, as intervencdes sdo com Ecovias e ARTESP, no caso de dreas lindeiras ou transposigao
da Rodovia dos Imigrantes, com a Secretaria de Transportes Metropolitanos, EMTU e Metra, no
caso das intervencdes que afetam o corredor ABD, e com o Municipio de Sdo Bernardo, na
execucdo de vias e conexdes nas areas de divisa entre municipios.

Segue a relacdo das ligacdes viarias para a mobilidade ativa que compdem a Rede Vidria Estrutural:

Descrigdo Interface Extensdo (m)
Parque Linear entre f'a.Av.flranTlde con_w a R. Apdstolo Prafaitiura Diadema 466
Pedro com uma ramificacdo até a R. Ipita
Parque Lln'ear.so.b a linha de transmiss&o (Av. Maria Prefeitura Diadema 2384
Leonor até a divisa com SBC)
Passarela sobre a Rod. dos Imigrantes ligando a R. Emir .
. ART 142
Nogueira com a Av. Henique de Léo (N. Sra das Gragas) Eeovias § Esp
Passarela sobre a Rod. Dos Imigrantes ligando a R. Chopin .
- ARTESP 142
(Arco Iris) - R. Piratininga (Maria Helena) Ecovias /
P : i i :
assarela sobre a Rgd Dos Imigrantes ligando a R Ecovias / ARTESP 738
Equador com a R. Viena
Via de amortizagdo para limitagdo de ocupagdo urbana -
APA Eldorado (Estrada da Olaria) CeTESE 1948
Total 5320

Tabela 7.2. Vias para a mobilidade ativa componentes da Rede Viaria Estrutural. Elaborado por Secretaria de
Mobilidade e Transportes de Diadema
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Segue a relagdo das novas ligagBes vidrias que compdem a Rede Vidria Estrutural:
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Extensdo
Descrigdo Interface
(m)
Extens'ao da Travessa dos Passgros, entre a Av. Presidente Prefeitura Diadema 139
Juscelino, até a R. Santa Catarina
ngaga.o da R. Cénego Januario Cunha Barbosa até a Av. Pres. Brakaiturs Bladams 200
Juscelino
Ligagdo da R. Georg Rexroth até a Av. Piraporinha Prefeitura Diadema 125
Exte.nsat? da Passagem R. Ecologista Chico Mendes até a Rua Barao Pretaiturs Diadesis 689
de Limeira
:_\lliagao da R. Pau do Café entre R. Dom Duarte da Costa e R. Sto Prefeitura Diadema 178
Adequacdo geométrica da Av. Chico Mendes até a Av. Nossa Sra. prefaitura Diadarma 210
das Gragas
Ligacdo da Av. D. Pedro | até a Rua Coelho Neto Prefeitura Diadema 52
Ligacdo da R. Pau do Café até a Av. Maria Candida de Oliveira Prefeitura Diadema 187
Duplicagdo da Av. Eldorado Prefeitura Diadema 438
Ligacdo da R. Antdnio Dias Adorno até a Av. Dr Ulysses Guimardes | Prefeitura Diadema 100
Ligagdo R. Pau do Café - Av. D. Ruyce F. Alvim Prefeitura Diadema 150
Prolongamento da Trav. Sdo Cosme até Av. FUNDIBEM Prefeitura Diadema 124
Ligacdo entre a Av. Fundibem e a R. Inco Prefeitura Diadema 77
Ligacao V|ar1a.de confaxao entre a Av. Anton.lo Silva Cunha Bueno Prefeitura Diadema 355
com a nova via Marginal da Rodovia dos Imigrantes
ngaga.lo vidria de cgnexao erftre a R. Rio de Janeiro com a nova via Prafaitura Disderia 343
Marginal da Rodovia dos Imigrantes
Ligacdo da R. Leonardo Alves Oliveira até a Av. Ribeirdo dos Couros | Prefeitura Diadema 452
Ligacdo da Av. Pres. Juscelino até a Av. Ribeirdo dos Couros Prefeitura Diadema 396
Ligacdo viaria de conexdo entre a Av. Fundibem com a Av. Plinio Prefeitura S3o Bernardo 178
Barreto (SBC)
A.venlde? no Ribeirdo dos Couros (Ligagdo Corredor ABD - prafattra 586 Beenarda 2591
Piraporinha)
Via lindeira ao cérrego Tabodo Prefeitura Sdo Bernardo 1224
V.lahloFal da Imigrantes (Marginal Oeste Interligacdo Eldorado - Ecovias / ARTESP 1131
Piramide)
V‘|aAIo§a| da Imigrantes (Marginal Leste Interligacdo Eldorado - Ecovias / ARTESP 1089
Piramide)
Du.pllca(;ao da avenida D. Ruyce Ferraz Alvim (sob rodovia dos Ecovias / ARTESP 174
Imigrantes)
Vladutg de ligacdo Roberto Gordon - 7 de Setembro (sobre rodovia Ecovias / ARTESP 146
dos Imigrantes)
Alga. de acesso da rodovia d’os Imlgra.ntes para conexao com Av. Ecovias / ARTESP 413
Fabio Eduardo Ramos Esquivel (sentido centro)
Alga de acesso da rodovia dos Imigrantes para conexdo com Av. g
Ecovias / ARTESP 427
Fabio Eduardo Ramos Esquivel (sentido bairro) o/
VIF.:I Ipcal dfa Ilg.agao en'tre Av.'Fablo Eduardo Ramos Esquivel e Av. Ecovias / ARTESP 809
Luigi Papaiz (Via Marginal Imigrantes)
Tranqumgao do.corredor ABD da Fagundes Oliveira para Av. Corredor ABD (STM) 54
Piraporinha sentido SBC
Subtotal | 12400

Tabela 7.3. Novas ligacBes vidrias componentes da Rede Viaria Estrutural. Elaborado por Secretaria de

Mobilidade e Transportes de Diadema
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7.1.2. Rede Viaria de Articulacdo e Alimentagao

As vias componentes da Rede Vidria Estrutural definem uma rede prioritaria no sistema viario do
municipio. As demais vias que compdem o sistema viario tém também uma importante fungdo de
acessibilidade ao uso do solo local, estabelecendo as conexdes entre a Rede Vidria Estrutural e os
lotes. Est3o mais relacionados aos usos locais, e o principio que deve se estabelecer para qualificar
as condi¢Bes vidrias nestes locais é promover a acessibilidade universal, garantindo que as pessoas
sejam priorizadas nos espacos viarios.

Sdo diretrizes da Rede de Articulagdo e Alimentagado:

e Garantir acessibilidade entre os lotes e a Rede Estrutural;

e Ser acessivel a todos os usuérios da vida, incluindo pessoas com restrigdo de mobilidade e
pessoas com deficiéncia;

e Ser atrativa ao uso de modos mais sauddveis e sustentaveis, como bicicletas, skates, patins
e patinetes;

e Criar espacos de permanéncia e convivio das pessoas.

A Rede Vidria de Articulagéo e Alimentag&o abrange 445 km de extensdo vidria.

Para melhorar a eficiéncia e a qualidade do servigo prestado, propde-se nestas vias a realizagdo
de melhoramentos viarios, tais como adequagdo da acessibilidade universal ao longo das vias e
travessias, melhoria da sinalizacdo vertical e horizontal, melhoria das condi¢es do pavimento,
implantac3o de elementos de acalmamento de trafego, readequagdo dos limites de velocidade,
redistribuicido do espaco vidrio privilegiando a circulagdo dos Onibus e manutengdo e/ou
substituicdo dos abrigos de 6nibus (para as vias por onde circulam linhas 6nibus).

A Rede Vidria de Articulac3o e Alimentacdo pode estar constituida em duas situagdes especificas:
vias com largura suficiente para separar a circulagdo dos pedestres dos demais modais, e as vias
compartilhas. Serdo detalhadas a seguir as diretrizes para as duas situagdes existentes no
municipio de Diadema.

7.1.2.1. Vias com espacos exclusivos para circulagao dos pedestres

As intervencdes na Rede de Articulacdo e Alimentagdo devem incluir medidas fisicas e operacionais
que ampliem a condicdo de acessibilidade e acesso as edificagdes, a partir das diretrizes propostas.
A existéncia de espacos exclusivos para pedestres nas vias € um aspecto que elemento que
favorece a seguranca do modal, especialmente considerando as pessoas com deficiéncia fisica.
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Tendo em vista a dimensdo do territério, prop8e-se estabelecer medidas de priorizagdo
seguindo alguns critérios relacionados ao uso do solo e acessibilidade universal, sendo utilizados
0s seguintes parametros para indicacdo das intervencoes:

e Execucdo e adequagdo das calgadas pelos proprietérios dos imdveis, de acordo com as
diretrizes da legislacdo vigente e dos pardmetros técnicos definidos neste Plano;

e Adequacdo das travessias de vias, incluindo a insercdo de rampas de acessibilidade,
alargamento de calgadas nas travessias, implantacdo de faixas elevadas ou outras
medidas que garantam os pardmetros de acessibilidade universal;

e Adequagdo dos acessos e entorno dos equipamentos publicos, abrangendo um raio de
100 metros, de forma a garantir a acessibilidade aos equipamentos de transporte
coletivo;

e Adequacdo do vidrio no itinerario das linhas de Onibus, incluindo melhorias no
pavimento, sinalizagdo e adequacdo da acessibilidade as paradas de 6nibus.

e Adequacio da circulagdo viaria em todo o territdrio, implantando binarios de circulagdo
dos modos motorizados, reduzindo interferéncias existentes atualmente em vias de
trafego de passagem;

e Adequagdo dos limites de velocidade nas vias, e adogdo de medidas que visem garantir
o cumprimento das velocidades maximas regulamentadas, através de medidas de
acalmamento de trafego na rede viaria;

e Promocdo de areas de lazer e convivio ao longo da Rede Viaria, de forma a qualificar o
uso dos espacos publicos.

As medidas de priorizacdo devem ser executadas de forma a adequar os espagos para que
garantam a acessibilidade a todas as pessoas. As estratégias de urbanismo tatico podem ser
utilizadas como modelos de experimentagdo dos espagos e envolvimento social para avaliagdo
prévia as obras definitivas.

7.1.2.2. Vias compartilhadas

A proposta das vias compartilhadas é diminuir a segregacdo espacial da rua por cada modo de
transporte, eliminando os dispositivos de controle de transito, nivelando as prioridades de forma
que todos os atores interajam entre si e negociem o uso do espaco. A rua deve voltar a ser
entendida como espago publico, mais do que elemento suporte a circulagdo, a partir de estratégias
de pacificacdo do transito motorizado e redesenho viario.

Em contraposicdo a via compartilhada informal, as vias compartilhadas formais buscam, através da
acdo publica, a mudanca do desenho da via e da organizagdo dos espagos, para acomodar os
modos de transportes e valorizar os modos ativos e coletivos. As vias compartilhadas formais
devem ser consideradas nos locais onde a atividade de pedestres é alta e os volumes de veiculos
sdo baixos ou desencorajados. Nos casos em que a segdo transversal de uma rua é muito estreita
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para permitir calcadas confortéveis e acessiveis com veiculos em movimento em faixas separadas,
a rua deve ser redesenhada para permitir um movimento seguro.

Prop&e-se e a implantacdo de intervencdes fisicas que priorizem a seguranga e o bom convivio
entre os modais neste sistema vidrio. Dentre as intervenc¢Bes, podemos indicar como solugbes
adequadas aos projetos:

e adequacdo do pavimento, buscando tipos mais adequados ao acalmamento veicular e
mais sustentaveis, podendo adotar técnicas de pavimentos diferenciados para orientar
fluxos nos espagos internos aos nucleos habitacionais;

e implantacdo de redutores de velocidade que favoregam a circulagdo dos pedestres e
reduzam a velocidade veicular, podendo adotar faixas elevadas, elevagdo de niveis ao
longo de trecho e outros elementos que reduzam a velocidade, sem restringir a
condicdo de acessibilidade universal;

e implantacdo de sinalizacdo de orientagdo e regulamentagdo dos espagos, de forma a
orientar a priorizagdo dos modos na via;

e reducdo de dreas de estacionamento em vias estreitas do nucleo, buscando sempre que
possivel a analise de novas solucdes, como o incentivo de estacionamentos em areas
fora do espaco viario.

Prop&e-se ainda que as intervencdes sejam feitas de forma participativa com os moradores das
areas de intervencdo, de forma a garantir a efetividade de seu uso.

Considerando os aspectos acima, os padrdes de desenho vidrio para as vias da Rede Viaria
Estrutural e as intervencBes para a Rede Viaria de Articulagdo e Alimentagdo deverdo seguir os
pardmetros de desenho viario apresentados no Progndstico.

7.1.3. Elementos da Rede de Mobilidade a pé

Para qualificar a circulacdo da mobilidade a pé na cidade, reduzir os sinistros de transito, em
especial as quedas e atropelamentos, melhorar a qualidade e seguranga do caminhar e tornar o
espaco publico um local mais atrativo, propde-se a definicdo de uma Rede de Caminhabilidade,
fortemente articulada com o uso do solo e integrada as redes de transporte coletivo e cicloviario.

A Rede de Caminhabilidade estrutura-se a partir da Rede Vidria Estrutural proposta. As vias
principais para a cidade dever3o priorizar o deslocamento dos pedestres, que se efetivardo a
partir do dimensionamento vidrio proposto para essas vias. Além das referéncias ja indicadas
que compdem a Rede Vidria Estrutural, podemos complementar como diretrizes para a
estruturagdo dos espacos de circulagdo na Rede de Caminhabilidade:
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e As transposicdes em viadutos deverdo contemplar a travessia de pedestres segregada
dos demais modos de transporte;

e Nos parques lineares, deverd ser contemplada a circulagdo continua para pedestres,
integrando-se com sistema viario do entorno, e que poderdo compor a Rede Viaria
Estrutural;

e Nas barreiras fisicas naturais, como cérregos e rios, assim como nas barreiras fisicas
construidas, como a rodovia dos Imigrantes, poderdo ser propostas novas
transposicdes, de acordo com o desenvolvimento urbano local;

e Nas dreas de Protecdo Ambiental, poderdo ser construidas vias exclusivas para a
mobilidade ativa limitadoras do territdrio, como forma de evitar a ocupagdo irregular
nestas areas.

e Nas vias de circulagdo compartilhada entre modais, a priorizagdo da circulagdo deve ser
sempre para os pedestres, devendo ser realizadas intervencGes fisicas e operacionais
gue garantam essa condicdo.

e O Sistema Estrutural do Transporte Coletivo deverd estar integrado a Rede de
Caminhabilidade.

No caso do viario de Articulagdo e Integragdo, é a parte do sistema vidrio da Rede de
Caminhabilidade que viabiliza a microacessibilidade, ou seja, a distribuicdo das viagens aos
bairros. Os padroes de dimensionamento para as vias de microacessibilidade dependera das
diferentes situagGes existentes na cidade, mas deverdo adotar como referéncia:

e As calgadas sdo de responsabilidade do proprietdrio do imdvel, e deverdo estar
adequadas aos padrdes viarios estabelecidos pelas normas técnicas federais e Cddigo de
Posturas municipal (lei n°455/2018);

e As travessias em intersec¢Bes viarias deverdo ser executadas nos padrGes de desenho
que garantam a acessibilidade universal, podem ser no nivel da pista ou da calcada;

e As vias compartilhadas deverdo adotar medidas fisicas e operacionais que reduzam a
velocidade veicular e garantam a priorizacdo da circulagdo dos pedestres.

Além dos elementos ja indicados, é importante ressaltar que outros elementos urbanos sdo
fundamentais para as condi¢Bes de caminhabilidade, como a iluminagdo (nas areas de circulagdo

e nas travessias), arborizagdo, a promogdo da seguranca publica e a existéncia de areas de
descanso e lazer, que qualificam o uso dos espagos viarios.

O mapa a seguir ilustra as vias integrantes da Rede Viaria Estrutural que deverd estabelecer
medidas que promovam a caminhabilidade em Diadema.
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Figura 7.6 Rede Estrutural de Caminhabilidade. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

7.1.4. Elementos da Rede Cicloviaria

Para incentivar a mobilidade por bicicletas no municipio, é importante implantar intervengdes
vidrias e acdes que reduzam os sinistros de transito, amplie a seguranca e conforto, e ofereca uma
rede que atenda as diferentes finalidades de uso. Portanto, prop&e-se uma Rede Cicloviaria,
articulada com o uso do solo e integrada a rede de transporte publico coletivo.

A proposta da Rede Ciclovidria é garantir a continuidade da circulagdo dos trajetos ao longo das
vias e travessias, de acordo com seus desejos de viagem. Ou seja, seguindo os principios basicos da
mobilidade urbana, a Rede Cicloviaria devera garantir: acessibilidade universal, conectividade,
continuidade, sustentabilidade, seguranca vidria e respeito a escala humana.

Os trajetos de interesse para os ciclistas € em geral os mesmos que dos demais modais.
Entretanto, pelo fato dos ciclistas utilizarem sua propria energia para se deslocar, o seu trajeto
dever ser o mais seguro, direto e atrativo possivel para seus deslocamentos.

A Rede Ciclovidria estrutura-se a partir da Rede Vidria Estrutural proposta. As vias principais para
a cidade deverdo priorizar o deslocamento dos ciclistas, através da implantagdo de ciclovias e
ciclofaixas, que se efetivardo a partir do dimensionamento viario proposto para essas vias. Além
das referéncias ja indicadas que compdem a Rede Vidria Estrutural, podemos complementar
como diretrizes para a Rede Cicloviaria, que sdo muito semelhantes as propostas para a Rede de
Caminhabilidade:
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e As transposicSes em viadutos deverdo contemplar a travessia de ciclistas segregadados
demais modos de transporte;

e Nos parques lineares, devera ser contemplada a circulagdo continua para ciclistas,
integrando-se com sistema vidrio do entorno, e que poderdo compor a Rede Viaria
Estrutural;

e Nas barreiras fisicas naturais, como cérregos e rios, assim como nas barreiras fisicas
construidas, como a rodovia dos Imigrantes, poderdo ser propostas novas
transposicdes, de acordo com o desenvolvimento urbano local;

e Nas &reas de Protecdo Ambiental, poderdo ser construidas vias exclusivas para a
mobilidade ativa limitadoras do territdrio, como forma de evitar a ocupagao irregular
nestas areas;

e O Sistema Estrutural do Transporte Coletivo devera integrar-se ao Sistema Cicloviario.

No caso do vidrio de Articulacdo e Integrac3o, € a parte do sistema vidrio da Rede Ciclovidria em
que ocorre a distribui¢do das viagens aos bairros. A implantacdo de infraestrutura nestas vias
dependera da sua fun¢do de conectividade e alimentag&o interna aos bairros, e devera ter como
referéncia:

e Vias de conexdo com vidrio estrutural com duas ou mais faixas de rolamento por sentido
dever3o receber tratamento cicloviario;

e Vias com volumes acima de 600 veiculos/hora/faixa/sentido (considerando a
equivaléncia com carros) dever3o receber tratamento cicloviario, incluindo medidas de
moderacdo de trafego;

e Travessias em intersecdes vidrias deverdo ser executadas nos padrées de desenho que
garantam a acessibilidade universal e priorizagdo da circulagdo dos ciclistas em relagdo
aos modos motorizados.

Além dos elementos ja indicados, é importante ressaltar que outros elementos urbanos sdo
fundamentais para as condices seguras de circulagdo dos ciclistas, como a iluminagdo a
arborizagdo, a promocao de seguranca publica e a existéncia de dreas de descanso e lazer, que
qualificam o uso dos espacos viarios.

O mapa a seguir ilustra as vias integrantes da Rede Viaria Estrutural que deverd estabelecer
intervences ciclovidrias para a circulagcdo de ciclistas.
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7.1.5. Elementos da Rede de Transporte Coletivo

O prognostico apresenta a necessidade de reestruturacdo das linhas do Sistema de Transporte
Publico Coletivo para maior abrangéncia no territério e melhor eficiéncia do sistema, a partir da
criagdo de um sistema tronco alimentado. Para garantir a eficiéncia, é necessdrio também
estabelecer a regularidade de atendimento, de forma que os usuarios disponham do transporte
publico de forma integral.

A reestruturagdo do sistema de transporte publico coletivo pressupde uma reorganizagdo das
linhas do sistema. A rede tronco-alimentada deve ser constituida pela combinagdo de linhas
alimentadoras e linhas troncais: as linhas alimentadoras atendem os bairros e nucleos
habitacionais, areas de produ¢do de viagens, e transportam os usuarios até os terminais e esta¢des
de integracdo, e as linhas troncais circulam pela Rede Vidria Estrutural, que conecta diferentes
regides da cidade. Com isso, amplia-se também sua capacidade de estruturagdo urbana e com o
uso do solo existente. A figura 7.8 apresenta em amarelo o tragado das linhas troncais na Rede
Vidria Estrutural, e em rosa as linhas alimentadoras que circulardo em vias da Rede Vidria de
Articulagdo e Alimentacdo.

343 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Fls 189
668/2021

Protocolo - Marcelo

LEGENDA
Veshs Wi Estrt sl AN
Fadde Wiivia ae Aicda 2o ¢ Almmitacia

1 2 Jkm

Figura 7.8. Rede Viaria Estrutural e de Articulagdo e Alimentagdo para o Transporte Publico Coletivo. Fonte:
Prefeitura Municipal de Diadema.

A linhas do transporte coletivo municipal deverdo ser organizadas em um sistema tronco-
alimentado. As linhas troncais circulardo prioritariamente em vias da Rede Viaria Estrutural. As
linhas alimentadoras fardo atendimento nos bairros e conexdo entre bairros em diferentes
regides do municipio.

Dessa forma, além das referéncias ja indicadas que compdem a Rede Viaria Estrutural, podemos
complementar como diretrizes para o Sistema de linhas troncais:

e Priorizar a circulagdo do transporte coletivo no Municipio, através da implantagdo de
corredores e faixas exclusivas, além de medidas operacionais;

e Garantir a acessibilidade universal aos usudrios do sistema de transporte coletivo,
adequando acessibilidade universal no sistema viario e nas paradas, além de estabelecer
a locac3o das paradas em locais de atratividade para os usudrios do sistema;

e Possibilitar a integragdo fisica e tarifaria entre as linhas do sistema de transporte
coletivo, implementando estagBes de transferéncias nas conexdes do vidrio estrutural,
favorecendo assim sua integracdo;

e Racionalizar linhas do sistema intermunicipal que sobrepdem as linhas municipais,
através da integracdo fisica e tarifaria entre sistemas.
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Prop8e-se para o sistema de linhas alimentadoras municipais, além das referéncias ja indicadas
que compdem a Rede Viaria de Alimentacdo e Articulagao:

e Garantir a cobertura de todo o territério do municipio, priorizando os nucleos
habitacionais;

e Adotar medidas fisicas e operacionais que garantam a circulagdo das linhas nos bairros,
assim como a adequacgio das paradas para embarque e desembarque dos usuarios;

e Garantir a acessibilidade universal aos usudrios do sistema de transporte coletivo,
adequando acessibilidade universal no sistema viario e nas paradas, além de estabelecer
a locagdo das paradas em locais de atratividade para os usudrios do sistema;

e Possibilitar a integracao fisica e tarifaria entre as linhas alimentadoras com as troncais
do sistema de transporte coletivo, implementando estagBes de transferéncias nas
conexdes do vidrio estrutural, favorecendo assim sua integragdo, e acesso a diferentes
regides da cidade.

7.2. Infraestrutura do Sistema Viario

A constituicdo da Rede Vidria Estrutural pressupde a adequagédo da atual malha vidria do Municipio
e a redistribuicdo dos espacos vidrios, assim como a ordenagdo dos fluxos de circulagdo. Serdo
apresentadas as propostas de intervencdes, considerando o principio da acessibilidade universal e
adotando como referéncia os pardmetros técnicos definidos para ruas completas, a serem
implementadas no municipio.

As intervengdes viarias em Diadema deverdo adotar como diretrizes:

e Redistribuir o espaco vidrio para atender adequadamente todos os usuarios;

e Respeitar os usos do solo e a dindmica local;

e Priorizar os deslocamentos por transporte coletivo, a pé e de bicicleta;

e Envolver a comunidade no processo de formulagdo e definicdo das intervengdes;
e Garantir as condi¢Bes de acessibilidade universal em todo o Sistema Viario

A partir das diretrizes, sdo propostos os seguintes objetivos:

e Aumentar a qualidade e atratividade ao espago publico, tornando a rua um lugar de
permanéncia e convivio e ndo somente de circulagdo;

e Aumentar os deslocamentos por transporte coletivo e modos ativos;

e Reduzir o risco de sinistros e lesGes graves no transito;

e Criar espacos vidrios compartilhados para vias estreitas priorizando os modos ativos

As intervengdes vidrias deverdo adotar solugdes de desenho vidrio baseadas nos parametros
definidos no capitulo “5.2. Infraestrutura do Sistema Vidrio”, componentes do Progndstico.
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Serdo detalhadas a seguir as proposicdes para distribuicdo dos espagos viarios, interventges de

melhorias na rede existente e novas ligacBes vidrias para consolidar a Rede Estrutural Vidria do
Municipio.

7.2.1. Dimensionamento da Rede Viaria Estrutural

A Rede Viéria é o elemento estruturador do Sistema Vidrio proposto para Diadema. Porém, sdo
necessdrias adequacdes nas condi¢des fisicas a fim de garantir a priorizagdo dos modos ativos e
transporte coletivo, e garantir um sistema seguro e que possibilite a fluidez no sistema viario.
Portanto, é necessario que sejam propostos novos parametros de dimensionamento para as
intervencdes vidrias, e para servir de diretrizes para novas ligacdes que forem implementadas no
municipio.

As vias de Diadema possuem sec¢des variadas e, dessa forma, devem ser pensadas diferentes
solucdes para essas vias. As tabelas 7.4 e 7.5 apresentam os dimensionamentos propostos para
vias de mdo Unica e para vias de m3o dupla, de acordo com as se¢des viarias.
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SENTIDO UNICO DE CIRCULAGAO

FAIXA DE CANTEIRO
" LARG. " DEMAIS CICLOFAIXA
SECAO TRAFEGO 1| LARG. LARG. ESTACIO- LARG. . LARG. CENTRAL
ID TOTAL FAIXAS DE . ) uni(1) ou . i
(m) (PRIORIDA | (m) . MIN (m) | NAMENTO | MIN (m) . MIN (m) | sim(1) ou
(m) TRAFEGO bi(2) .
DE TPC) (ndo)
A | 10,00 | 10,00 1 3,50 0 2,80 0,00 2,30 1 1,50 0
B | 12,00 | 11,50 i 3,50 0 2,80 0,00 2,30 2 150 0
C | 14,00 | 12,80 1 3,50 1 2,80 0,00 2,30 1 1,50 0
D | 14,00 | 13,80 1 3,50 0 2,80 1,00 2,30 2 1,50 0
E | 16,00 | 15,10 1 3,50 1 2,80 1,00 2,30 1 1,50 0
F | 16,00 | 15,60 1 3,50 2 2,80 0,00 2,30 il 1,50 0
G | 16,00 | 14,30 1 3,50 1 2,80 0,00 2,30 2 1,50 0
H | 18,00 | 16,30 1 3,50 1 2,80 1,00 2,30 1 1,50 1
I | 18,00 | 17,80 il 3,50 1 2,80 1,00 2,30 2 1,50 1
J | 20,00 | 18,80 1 3,50 1 2,80 1,00 2,30 2 1,50 1
K | 24,00 | 23,80 i 3,50 2 3,00 1,00 2,30 2 1,50 1
L | 30,00 | 28,90 i 3,50 3 3,20 1,00 2,30 2 1,50 1

3

Tabela 7.4. Dimensionamentos propostos para vias de sentido Unico em Diadema. Elaborado por Secretaria de N
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SENTIDO DUPLO DE CIRCULAGAO

FAIXA DE DEMAIS CANTEIRO
D SECAO #S'I?EL TRAFEGO LARG. [ FAIXAS LQTﬁ ESTACIONA- LQ}TE CLCnLi((jliAolﬁA l,:j\lF:\J CENTRAL L{i
(m) () (PRIORIDADE | (m) ,DE (m) MENTO () bi(2) (m) Sim(}) ou (
TPC) TRAFEGO (ndo)
A 14 13,5 2 35 0 2,8 0 2,3 1 1,5 0
B 16 15 2 3,5 0 2,8 0 2,3 2 195 0
C 16 15,8 2 3,5 0 2,8 ik 2,3 1 155 0
D 18 17,3 2 3,5 0 2,8 i 2.3 2 155 0
E 18 17,8 2 3,5 1 2,8 0 23 2 15 0
F 20 18,6 2 3,5 1 2,8 1 2.3 it PS5 0
G 20 19,6 2 3,5 0 2,8 2 %3 2 1,5 0
H 30 29,7 2 35 4 2,8 il 23 7 1,5 i
I 30 29,2 2 8% 3 2,8 2 2,3 2 1,5 il
i 30 27,4 2 3,5 4 2,8 0 23 2 15 1
K 40 38,6 2 3,5 5 2,8 2 2,3 1 1,5 1 ]
L 40 38,3 2 3,5 6 2,8 0 2.3 2 1,5 1 /
M 40 37,8 2 3,5 5 2,8 1 2,3 2 1,5 1 1

Tabela 7.5. Dimensionamentos propostos para vias de sentido duplo em Diadema. Elaborado por Secretaria de Mo
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Destaca-se que cada via deve ter seu dimensionamento pensado de acordo com o uso do solo,
demanda veicular, topografia e geometria da via e deve ser avaliada também a possibilidade de
implantacdo de bindrio com vias paralelas. Dessa forma, vias com sec¢des vidrias iguais podem ter
solugBes diferentes para atenderem a necessidades diferentes.

As Figuras 7.9 a 7.15 apresentam dimensionamentos propostos para diferentes larguras de segdo

vidria.

CICLOFAIXA PASSEIO COM FAIXA
PASSEIO COM FAIXA DE SERVICO FAIXA DE ROLAMENTO UNIDIRECIONAL DE SERVICO
largura de 250 m largura de 3,50 m largura d= 1,50 m largura de 250 m

10 m

ID-A

Figura 7.9. Dimensionamento proposto para via de se¢do de 10m. Elaborado por Secretaria de Mobilidade e
Transportes de Diadema
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CICLOFAIXA PASSEIO COM FAIXA
PASSEIO COM FAIXA DE SERVICO FAIXA DE RCLAMENTO BIDIRECIONAL DE SERVICO
largurade 2,75 m lergurs de 3,50 m lergura de 3,0 m largura ce 2,79 m

]
3

ID-B

Figura 7.10. Dimensionamento proposto para via de se¢do de 12m. Elaborado por Secretaria de Mobilidade e
Transportes de Diadema

PASSEIO COM FAIXA DE SERVICO CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL 2 FAIXAS DE ROLAMENTO ~ PASSEIO COM FAIXA
largura de 3,10 m largure de 1,50 larguras de 3,50 m e DE SERVICO
280m largura de 3,10m

ID-C

Figura 7.11. Dimensionamento proposto 1 para via de se¢do de 14m. Elaborado por Secretaria de
Mobilidade e Transportes de Diadema
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CICLOFAIXA PASSEIO COM FAIXA

PASSEIO COM FAIXA DE SERVICO ESTACIONAMENTO  FAIXA DE ROLAMENTO  BIDIRECIONAL DE SERVICO
largura de 2,60 m largura de 230 m |largura de 3,50 m largurade 3,0 m largurade 2,60 m

D-D

Figura 7.12. Dimensionamento proposto 2 para via de se¢do de 14m. Elaborado por Secretaria de

Mobilidade e Transportes de Diadema

PASSEID COM FAIXA
PASSEIO COM FAIXA DE SERVICO  ¢|CLOFAIXA UNIDIRECIONAL 2 FAIXAS DE ROLAMENTO ESTACIONAMENTO  DE SERVICO

largura de 2,95 m lergura de 1,50 larguras de 3,50 m e largura de 2,30 m[ (argura de 2,95 m
280m '

ID-E

Figura 7.13. Dimensionamento proposto 1 para via de se¢do de 16m. Elaborado por Secretaria de
Mobilidade e Transportes de Diadema
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lergura de 2,70 m largura de 1,

50m

16 m

3 FAIXAS DE ROLAMENTO
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de 280 m
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PASSEIO COM FADLA

DE SERVICO

largure de 2,70 m

ID-F

Figura 7.14. Dimensionamento proposto 2 para via de se¢do de 16m.

PASSEIO COM FAIXA DE SERVICO
largura de 3,35 m

2 FAIXAS DE ROLAMENTO
larguras de 350 m e

2,80 m

16m

PASSEIO COM FAIXA

CICLOFAIXA
BIDIRECIONAL DE SERVICO
lergura de3.0m largurade 3,35 m

ID-G

Figura 7.15. Dimensionamento proposto 3 para via de se¢do de 16m.

As Figuras 7.16 e 7.17 apresentam a secdo atual e uma sec¢do proposta, como modelo, para

redesenho da Av. Brasilia. Nessa proposicdo, foi pensada a implantagdo de uma ciclofaixa

bidirecional na via que permaneceria com duas faixas de trafego, sendo uma faixa por sentido,

além de uma faixa de estacionamento.
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Figura 7.16. Av. Brasilia - Atual. Elaborado por Secretaria de Mobilidade e Transportes de Diadema

Figura 7.17. Av. Brasilia - Exemplo de proposta. Elaborado por Secretaria de Mobilidade e Transportes de
Diadema

As Figuras 7.18 e 7.19 apresentam a segdo atual e proposta, como modelo, para redesenho da Av.
Frei Ambrdsio de Oliveira Luz. Nessa proposigdo, foi pensada a implantacio de uma ciclofaixa
unidirecional na via, que passaria a ter uma faixa de trafego no sentido leste, além de contemplar
uma expansdo de calgada em ambos os lados da via.
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Figura 7.18. Av. Frei Ambrdsio de Oliveira Luz - Atual. Elaborado por Secretaria de Mobilidade e Transportes
de Diadema

Figura 7.19. Av. Frei Ambrdsio de Oliveira Luz - Exemplo de proposta. Elaborado por Secretaria de

Mobilidade e Transportes de Diadema

As Figuras 7.20 e 7.21 apresentam a secdo atual e uma segdo proposta, como modelo, para
redesenho da Av. Nossa Sra. dos Navegantes. Nessa proposicdo, foi pensada a implantagdo de uma
ciclofaixa unidirecional na via que passaria a ter duas faixas de trafego no sentido oeste.
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Figura 7.20. Av. Nossa Sra. dos Navegantes - Atual. Elaborado por Secretaria de Mobilidade e Transportes de
Diadema

Figura 7.21. Av. Nossa Sra. dos Navegantes - Exemplo de proposta. Elaborado por Secretaria de Mobilidade e

Transportes de Diadema
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7.2.2. Novas ligagBes viarias

As novas ligagBes vidrias consistem, como descrito anteriormente, em vias de ligagdo que
estabelecem as conexdes com vias da Rede Viaria Estrutural, ampliando a conectividade entre
diferentes regides da cidade. Para a implantacdo desse sistema viario estruturador, a dimensdo das
vias deverd estar compatibilizada com o vidrio existente no Municipio, seguindo os parametros de
alinhamento viario que assegure boas condi¢Bes de fruicdo para os diferentes modais. Algumas das
intervencdes favorecem a mobilidade ativa, criando conexdes entre bairros importantes para
estabelecer maior conectividade entre as areas da cidade. As ligagBes deverdo ser adequadas
seguintes os pardmetros de dimensionamento vidrio indicado no item 7.2.1.

Serdo detalhadas as intervenc¢Bes propostas para a circulagdo de todos os modais, separando as
intervencdes com interface entre os érgdos municipais e as intervengdes que possuem também a
interface com outros 6rgdos municipais e estaduais, e as intervengdes vidrias voltadas para a
circulagdo da mobilidade ativa.

7.2.2.1. Novas Ligagbes Vidrias Municipais

Este item abordara as novas ligagBes vidrias propostas que sdo de incumbéncia do municipio de
Diadema. Isto é, ndo demandar&o obrigatoriamente a formalizagdo de acordos ou convénios com
outros municipios ou com o governo do Estado de S&o Paulo.

A tabela 7.6 apresenta a descricdo das intervencdes, ilustradas na figura 7.22.

5 ; Extensdo
N° | Descricdo (m)
1 | Reabertura da ligagdo da 27 Marco com Av. Fabio Eduardo R. Esquivel 185
2 | Lligagdo da R. Georg Rexroth até a Av. Piraporinha 125
3 | Extensdo da Trav. dos Passaros, entre Av. Pres. Juscelino, até R. Sta Catarina 139
4 | Extensdo da Passagem R. Ecologista Chico Mendes até a Rua Br de Limeira 689
5 |Ligagdo da R. Conego Janudrio Cunha Barbosa até a Av. Pres. Juscelino 200
6 | Ligacdo da Av. Pres. Juscelino até a Av. Ribeirdo dos Couros 396
7 |Ligagdo da R. Leonardo Alves Oliveira até a Av. Ribeirdo dos Couros 452
8 |Lligacdo da R. Pau do Café até a Av. Maria Candida de Oliveira 187
9 |Ligacdo da R. Pau do Café entre R. Dom Duarte da Costa e R. Santo Ivo 128
10 | Ligagdo entre a Av. Fundibem e a R. Inco 77
11 | Prolongamento da Trav. S0 Cosme até Av. FUNDIBEM 124
12 | Ligagdo da R. Ant6nio Dias Adorno até a Av. Dr Ulysses Guimardes 100
13 | Ligagdo R. Pau do Café - Av. D. Ruyce F. Alvim 150
14 | Adequacdo geométrica da Av. Chico Mendes até a Av. N. Sra das Gragas 210
15 | Duplicagdo da Av. Eldorado 438
16 Ligacdo viaria de conexdo entre a Av. Antonio Silva Cunha Bueno com a nova via 355
Marginal da Rodovia dos Imigrantes
17 Ligagdo vidria de conex3o entre a R. Rio de Janeiro com a nova via Marginal da Rodovia 343
dos Imigrantes
18 | Ligacdo da Av. D. Pedro | até a Rua Coelho Neto 52

Tabela 7.6. Novas ligacBes vidrias municipais. Fonte: Secretaria de Mobilidade e Transportes.
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Figura 7.22. Novas ligacdes vidrias municipais. Fonte: Secretaria de Mobilidade e Transportes.

7.2.2.2. Novas Ligagdes Vidrias de Interface Intersetorial

Este item abordard as obras vidrias que demandam convénios e acordos com outros governos ou
que serdo executadas integralmente por outros governos e que tenham um impacto direto na

circulacdo viaria de Diadema.

A tabela 7.7 apresenta a descri¢do das intervengdes, ilustradas na figura 7.23.

357 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Fls 196

668/2021

Protacolo - Marcelo

e Extensdo
N° | Descrigdo Interface
(m)
Alca de acesso da rodovia dos Imigrantes para conexdo com )
1 . , . . E ARTESP 427
Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel (sentido bairro) Gavias/
Alga de acesso da rodovia dos Imigrantes para conexdao com .
2 E ARTESP 413
Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel (sentido centro) SavisR)
Ampliagdo da area para circulacdo da mobilidade ativa na rua Pq Estadual Fontes
3 . 1443
Alfenas do Ipiranga
4 Via Ioc.a! de Ilgagag entre Av. Fab'no Eduardo Ramos Esquivel e Ecovias / ARTESP 309
Av. Luigi Papaiz (Via Marginal Imigrantes)
5 Transferencn.a de trecho do corredor’ da Av.Antonio Piranga Corredor ABD (STM) 1516
para Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel
6 Vladu'Fo de Ilga.gao Roberto Gordon - 7 de Setembro (sobre Ecovias / ARTESP 146
rodovia dos Imigrantes)
7 | Via lindeira ao cérrego Tabodo Preferiurd 350 1224
Bernardo
Avenida no Ribeirdo dos Couros (Liga¢do Corredor ABD - Prefeitura Sdo
8 . . 2591
Piraporinha) Bernardo
9 Ligagdo vidria de conexdo entre a Av. Fundibem com a Av. Prefeitura S3o 178
Plinio Barreto (SBC) Bernardo
10 Vllaﬁlosal da Imigrantes (Marginal Leste Interligacdo Eldorado - Ecovias / ARTESP 1089
Piramide)
1 V.|aAIo§a| da Imigrantes (Marginal Oeste Interligacdo Eldorado - Ecovias / ARTESP 1131
Piramide)
1 Du.pllcagao da avenida D. Ruyce Ferraz Alvim (sob rodovia dos Ecovias / ARTESP 174
Imigrantes)
Via de amortizagdo para limitagdo de ocupagdo urbana - APA
13 CETESB 1948
Eldorado (Estrada da Olaria)

Tabela 7.7. Novas ligagOes vidrias municipais. Fonte: Secretaria de Mobilidade e Transportes.
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Figura 7.23. Novas ligacdes viarias municipais. Fonte: Secretaria de Mobilidade e Transportes.

Em relac3o as intervengdes de interface intersetorial, cabem algumas consideracdes:

e Vialindeira ao Cérrego Tabodo

Em convénio firmado com S3o Bernardo do Campoe, foi acordada a construgdo de uma nova via no
fundo de vale do Cérrego Tabodo no trecho compreendido entre a R. Polénia e a Av. Trinta e Um
de Marco. A obra consiste na canalizagdo do cérrego Tabodo na divisa entre os municipios de

® Convénio PGM. 105 ne 003/2006 - Convénio que entre si celebram a Prefeitura do Municipio de Sao
Bernardo do Campo e a Prefeitura de Diadema.
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Diadema e S3o Bernardo do Campo, construgdo de pistas marginais ao longo da canalizagéo, hem

como todas as travessias necessarias.

=%
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o

y ‘ .
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feitura Municipal de Diadema.

Figura 7.24. Cérrego Tabodo. Fonte: Pre

e Av. Ribeirdo dos Couros
Em execucdo pela Prefeitura de S3o Bernardo do Campo, a obra prevé a execugdo da via lindeira a
Av. Ribeirdo dos Couros, no trecho compreendido entre a Av. Corredor ABD e a Av. Piraporinha.
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O municipio de Sdo Bernardo do Campo prevé ainda a abertura da ligagdo da Av. Dona Maria
Fidélis com a Av. Ribeirdo dos Couros, a construcdo de um retorno na altura da Av. Sdo Paulo e a
construgdo de um viaduto para ligar a Av. Ribeirdo dos Couros com a Av. Robert Kennedy.

e Corredor de 6nibus Tabo3o

Sob responsabilidade de S&o Bernardo do Campo, o corredor estd compreendido entre a Av. Agua
Funda e a Av. Rudge Ramos e estabelecerd uma importante ligagdo entre a regido norte de
Diadema e Sdo Bernardo do Campo. O projeto do corredor prevé uma faixa exclusiva para
circulacdo dos 6nibus a direita e uma faixa de rolamento para o trafego geral, por sentido. As
paradas de Onibus estdo localizadas a direita da via, sobre o passeio.

por Prefeitura Municipal de Diadema.

e Corredor de dnibus Anchieta - Imigrantes

Em fase de execucdo sob responsabilidade de Sdo Bernardo do Campo, o Corredor Anchieta-
Imigrantes é uma ligacdo viaria estrutural entre Diadema e Sdo Bernardo do Campo que dispde de
corredor de 6nibus a esquerda e faixas para circulagdo do trafego geral. Ele comega na Estrada
Samuel Aizemberg, sob a Rod. dos Imigrantes, e termina na Praca dos Bombeiros em Sdo Bernardo
do Campo.
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MAPA DE LOCALIZACAO
Figura 7.27. Mapa de localizacdo do Corredor Anchieta-Imigrantes. Fonte:
https://constran.com.br/contratos/corredor-leste-oeste-lote-1-brt-sao-bernardo-do-campo-sp/

A obra estd em andamento, restando por executar o trecho compreendido entre a R. Rio de
Janeiro e a R. Maria Cardoso da Costa, que esta atualmente em processo de licitagdo.

7.2.2.3. Novas Ligagbes Vidrias para a Mobilidade Ativa

Este item abordara as ligacBes viarias que favorecem a mobilidade ativa. Algumas sdo de gestdo
municipal e outras dependem da interface com outros érgdos, e, portanto, demandam convénios e
acordos com outros governos.

Pode-se diferenciar diferentes situagdes em que se enquadram intervengdes vidrias para a
circulagdo da mobilidade ativa que comp&em as intervengdes vidrias no municipio:

e Vias de ligacBes urbanas: s3o as ligacdes viarias feitas para reduzir os trajetos e favorecer a
circulacdo da mobilidade ativa entre dois pontos de interesse;

e Vias de acesso aos lotes: sdo ligagBes vidrias que conectam as vias do Sistema Viario com o
acesso aos lotes, em areas muito estreitas;

e Vias de atratividade local: sdo vias, geralmente em centros comerciais, em que a circulagdo
é restringida para modos motorizados, favorecendo a circulagdo de pedestres e ciclistas.

A tabela 7.8 apresenta a descricdo das intervengdes, ilustradas na figura 7.28.
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Extensdo

N° | Descrigdo Interface
& (m)
1 Passarela sobre a Rod. Dos Imigrantes ligando a R. Equador com a R. | Ecovias / 538
Viena ARTESP
) Passarela sobre a Rod. Dos Imigrantes ligando a R. Chopin (Arco iris) | Ecovias / 142
- R. Piratininga (Maria Helena) ARTESP
3 Passarela sobre a Rod. dos Imigrantes ligando a R. Emir Nogueira Ecovias / 142
com a Av. Henique de Léo (N. Sra das Gragas) ARTESP
Prefeitur
4 | Via peatonal canteiro entre R. Luis Lawrie Reid e R Baia Formosa Te erura 570
Diadema
Parque Linear sob a linha de transmissdo (Av. Maria Leonor até a Prefeitura
5 . ) 2384
divisa com SBC) Diadema
Execucdo de calgaddo na Av.Antonio Piranga e transferéncia do Corredor ABD
6 : . 1516
corredor para Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel (STM)
7 Ampliacéo da &drea exclusiva para pedestres na Praga Castelo Branco | Prefeitura 59
e Rua Santa Maria Diadema
Prefeit
8 | Parque Linear entre a Av. Pirdmide com a R. Apdstolo Pedro Te elure 293
Diadema
; koo 2 ; . Prefeitura
9 | Parque Linear entre a Av. Piramide: ramificagdo até a R. Ipita : 173
Diadema

Tabela 7.8. Novas ligagGes vidrias para a mobilidade ativa. Fonte: Secretaria de Mobilidade e

Transportes.
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MUNICIPIO DE DIADEMA
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Figura 7.28. Novas ligagdes vidrias para a mobilidade ativa. Fonte: Secretaria de Mobilidade e Transportes.
Serdo detalhadas as caracteristicas do tratamento viario para as intervengdes propostas.

e Passarela da Strauss x R. Francisco Antonio da Silva
PropBe-se a construcdo de uma passarela para circulagdo de pedestres e ciclistas na altura da R.
Strauss. Essa ligagdo ird aumentar a integragdo entre os bairros de Serraria e Casa Grande e
reduzird o risco de atropelamentos neste trecho. Atualmente, a distancia entre a passarela da
Ruyce Ferraz Alvim e a da passarela de conexdo da R. Jupiter (Serraria) com a R. Benedito
Fernandes (Casa Grande) é superior a 1 km.
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Figura 7.29. Passarela da R. Strauss x R. Francisco Antonio da Silva. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

Por se tratar de transposicdo da Rodovia dos Imigrantes, serd necessario o trabalho conjunto do
municipio de Diadema com a concessionaria da rodovia.

e Pracga Castelo Branco

A Area Central do Municipio de Diadema possui atualmente um pequeno trecho que foi destinado
somente a circulagdo de pedestres e, posteriormente, ao estacionamento de veiculos. Propde-se a
ampliagdo da drea exclusiva para os modos ativos (pedestres, ciclistas, skatistas, etc) e a eliminagdo
do estacionamento. Para tanto, haverd a necessidade de mudangas localizadas na circulagdo na
malha viaria. A proposta apresenta os seguintes trechos indicados na tabela 7.9.

Via Trecho Atual Trecho Proposto
. Av. Alda - Av. S3o José/Av. Antdnio | Av. Alda - Av. S3o José/Av.
R. Anchieta : o n e
Piranga Antbnio Piranga
Tv. Castelo Branco R. Anchieta - Av. S3o Judas Tadeu R. Anchieta - R. S3o Judas Tadeu
Av. Sta. Maria * Av. Alda - R. S3o Judas

Tadeu/AV. N2 Sr2 das Vitorias

Tabela 7.9. Proposi¢io de Ampliacdo de Area Destinada aos Modos Ativos
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Figura 7.30. Proposi¢do de Ampliacdo de Area Destinada aos Modos Ativos

e Execugdo de calgaddo na Av.Antonio Piranga e transferéncia do corredor para Av. Fabio
Eduardo Ramos Esquivel

Atualmente, na érea central, o corredor metropolitano ABD circula pela Av. Antdnio Piranga.
Contudo, esse trecho da Antdnio Piranga apresenta intensa movimentagdo de pedestres,
fortemente relacionada a intensa atividade comercial. Prop8e-se, assim, a implantagdo do

corredor, neste trecho central, na Av. Fabio Ramos Esquivel para privilegiar os modos ativos na Av.
Antbnio Piranga.

calcaddo na Av. Antonio Piranga. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema

366 l PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




e Parque Linear sob a Linha de Transmissdo

Prop&e-se a construgdo de um parque linear, com circulagdo exclusiva de pedestres e ciclistas, sob
a linha de transmiss3o, no trecho compreendido entre a Av. Maria Leonor e a R. Karl Huler,
proximo a divisa com Sdo Bernardo do Campo. Este parque terd a extensdo aproximada de 2,5 km
e, além de contribuir para melhorar a conectividade entre os bairros, oferecera um espago
qualificado de lazer para a populag

§ I, 3 >
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e Parque Linear cérrego da Casa Velha

Propde-se a implantagdo de um parque linear, com circulagdo exclusiva de pedestres e ciclistas, no
trecho compreendido entre a rotatdria da Av. Pirdmide e a R. Apdstolo Pedro com uma derivagdo
até a R. Ypita, formando um “Y”.
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A area ja é atualmente utilizada como via de passagem peatonal, e poderd se integrar com a

estrutura existente na rua Apdstolo Pedro, criando uma rota continua e atrativa. A adequagdo de

iluminacdo peatonal ird qualificar o uso do espago em diferentes horarios do dia.
= (= ST Y. Wi . : ﬂ " 80

Sl &

Apostolo Pedro (a direita). Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

7.2.3. Melhoramentos Viarios

Os melhoramentos viarios contemplam intervengdes fisicas e operacionais na Rede Vidria que
possibilite uma melhoria das condices de circulagdo dos modais. Contemplam intervencdes
simples, como implantagdo de binarios de circulagdo veicular em vias paralelas, como intervengdes
mais complexas, que redefinem alinhamentos vidrios, sendo necessarias em alguns casos a
desapropriacdo ou desocupagdo de areas invadidas.

Os melhoramentos viarios devem seguir os parametros técnicos de desenho indicados no
prognostico, e devem priorizar a circulagdo dos modos ativos e coletivos.

Serdo descritas as intervengdes propostas para 0 municipio, sendo que as intervengdes de maior
porte tém como proposta a priorizagdo do transporte publico coletivo, e as outras intervengées
com o foco em melhoria do trafego geral em pontos especificos.

7.2.3.1. Adequagdo vidria para implantagdo de corredor de énibus

A prioridade do transporte publico coletivo sobre os outros modos esta prevista na Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), porém o transporte motorizado individual ainda continua
sendo privilegiado em muitas das politicas publicas adotadas.
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A adequacdo viaria prevé a adequacio do alinhamento vidrio a fim de possibilitar implantar
intervencdes prioritdrias para a circulagdo de 6nibus, que se constituem de medidas fisicas e
operacionais na via. Serd detalhado a seguir o viadrio proposto para a adequagdo vidria para o
transporte coletivo.

e Av. Nossa Sra. dos Navegantes

Atualmente, a Av. Nossa Sra. dos Navegantes é a via com maior frequéncia de linhas de dnibus de
Diadema. Propde-se a construc¢io de uma infraestrutura de priorizagdo da circulagdo do transporte
publico coletivo que conectara duas dreas de interesse metropolitano, o Parque Ecoldgico e o
futuro terminal metropolitano Pirdmide.

A proposta consiste na adequagdo da Av. Nossa Senhora dos Navegantes e da Av. Frei Ambrdsio,
formando um binario, o que possibilitard realizar tratamento prioritario para a circulagdo do
transporte coletivo. Em cada uma das vias devera ser implantada também ciclofaixa unidirecional e

adequagdo do espago para os pedestres. Para tanto, serd necessério efetuar uma avaliagdo das
condigGes do pavimento da Av. Frei Ambrdsio.

i 7o ) ¢ gligee .- <
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Figura 7.35. Faixa exclusiva da Av. Nossa Senhora dos Navegantes e Frei Ambrdsio. Fonte: Prefeitura
Municipal de Diadema.

® Rio de Janeiro - Casa Grande

Projeto idealizado e contratado pelo Consércio Grande ABC em 2014, integra o "Eixo Corredor
Sudeste” do Plano Regional de Mobilidade do Grande ABC, que constitui o principal eixo de ligacdo
entre Sdo Caetano do Sul, Santo André, Maug, Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra. O corredor de
Onibus Rio de Janeiro - Casa Grande consiste na adequacdo geométrica do viario para implantacdo
de tratamento especifico para o transporte coletivo entre o Largo do Piraporinha e a Av. Samuel
Aizemberg, permitindo a circulacdo da frota atual de 6nibus com portas a direita.
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Figura 7.36. Melhoramento Viario Casa Grande - Rio de Janeiro. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

e Dona Ruyce Ferraz Alvim (Leste-Oeste)

A Rodovia dos Imigrantes representa uma barreira fisica que corta o municipio no eixo Norte-Sul,
ocasionando rupturas e dificuldades de circulagdo na malha viaria, prejudicando as movimentagdes
nos vetores Leste e Oeste. A fim de melhorar as condigBes de circulagdo para todos os modos de
deslocamento, em especial para o transporte publico coletivo, e aumentar a integragdo entre os
bairros, propde-se a construcdo do Corredor de 6nibus Leste-Oeste.

O viaduto sobre a Rod. dos Imigrantes é uma das principais obras que se fazem necessarias. A
Figura 7.37 mostra o Corredor Leste-Oeste, de acordo com a proposta do projeto.
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Figura 7.37. Corredor Leste-Oeste. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

O projeto existente do Corredor Leste-Oeste devera ser revisado para prever infraestrutura
dedicada e adequada a todos os usudrios, incluindo pedestres e ciclistas.

7.2.3.2. Adequacdo vidria em pontos especificos

Dentre os pontos de gargalo, alguns melhoramentos podem ser realizados através da implantagdo
de medidas operacionais, como por exemplo a adequac¢do dos tempos semafdricos. Entretanto,
algumas intervencdes fisicas possibilitam eliminar pontos de gargalo existentes no sistema vidrio,
qualificando a circulagdo de todos os modais. Estas ages devem ser analisadas de forma
permanente, tendo em vista estarem diretamente relacionada com a dindmica do sistema viario.
Dentre as intervencdes ja conhecidas e que devem ser tratadas, podemos indicar como
importantes pontos do sistema viario:

e Implantacdo de rotatdria entre a R. das Peboras e Estrada Pedreira Alvarenga (Pg.
Ecoldgico)

Implantag¢do de rotatéria na Av. Lico Maia com a Av. Dona Ruyce Ferraz Alvim
Adequacdo do cruzamento da Av. Piraporinha com Av. Ulysses Guimaraes

7.2.3.3. Adequacdo de circulagdo por bindrios

Considerando que a malha vidria de Diadema ja esta bastante consolidada, uma alternativa que se
apresenta é a implementagdo de binarios de circulagdo, onde se busca em primeiro lugar a
seguranca do usudério e o equilibrio da distribuicdo da demanda de tréfego veicular. Além disso, os
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bindrios possibilitam adequar os espacos de circulagdo, viabilizando a implantdcio de

infraestrutura cicloviaria.

A diminui¢do de conflitos de movimentos de conversdo nas intersegdes ao longo dos eixos que sdo
implantados como circulagdo em bindrio € um fator importante que deve ser levado em conta,
considerando-se que a seguranca vidria é a premissa basica. A Figura 7.37 mostra um exemplo da

reducdo de conflitos que pode ocorrer quando da implantagdo de binarios de circulagao.

Figura 7.37. Exemplo de eliminag¢do de conflitos veiculares com a implantagdo de bindrios de circulagdo.
Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo.

Além da reducio dos conflitos de circulagdo e, consequentemente, aumento da seguranga viaria, a
transformac3o de uma via de m3o dupla em m&o Unica possibilita a melhor distribuicdo do espaco
vidrio entre todos os tipos de usudrios. Observam-se os seguintes ganhos:

Aumento da seguranca Viéria

Aumento do espago para o pedestre

Possibilidade de implantagdo de ciclofaixas e ciclovias
Facilidade de coordenacdo de movimentos veiculares
Clareza de entendimento por parte do usuario
Melhor distribui¢do dos fluxos

Facilidade na fiscalizacdo

Possibilidade de destinacdo de area para carga e descarga e para o estacionamento
rotativo
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A proposta de implantag¢do de binarios é um instrumento permanente que pode ser adotado pelo
Poder Publico para melhoria nas condi¢des de circulagdo na cidade.

Para adequacdo da Rede Viaria Estrutural, prop8e-se a implantacdo dos seguintes bindrios:
e Bindrio R. Prudente de Morais e R. Afonso Pena

Binario vidrio conformado pelas ruas Prudente de Morais e Afonso Pena, ird conectar a R. Pau do
Café a via marginal da Rod. dos imigrantes aumentando a conectividade entre os bairros Casa
Grande e Vila Nogueira. Sera implantada ciclofaixa em ambas as vias.

t \ X ik ; ‘;-.» Lpes, 'A}\ ’11{1 Vit -'."
Figura 7.38. Binario da R. Prudente de Morais e R. Afonso Pena. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

e Bindrio Av. Fundibem e R. Inco

Binario viario conformado pela Av. Fundibem e R. Inco. Serd implantada ciclofaixa em ambas as
vias.
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e Bindrio R. Neuza e R. Vinte e Sete de Margo

Binario vidrio conformado pelas ruas Neuza e Vinte e Sete de Marco. Localizado em area com
previsio de adensamento populacional, esse binario contribuird com a fluidez da circulagdo e

permitira a implantag&o de ciclofaixa em cada uma das vias.

e Bindrio Av. Dom Pedro | e R. Tupinambas

Binario viario conformado pela Av. Dom Pedro | e R. Tupinambas. Sera implantada ciclofaixa em

ambas as vias.
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e Bindrio R. Dona Ida Cerati Magrini e R. Georg Rexroth

Binario viario conformado pelas ruas Dona Ida Cerati Magrini e Georg Rexroth no Piraporinha. Sera
implantada ciclofaixa em ambas as vias.

Diadema.

Esta prevista a abertura de trecho vidrio, estabelecendo a conexdo da R. Georg Rexroth com a Av.
Piraporinha. A implantag3o do bindrio com a R. Dona Ida Cerati Magrini independe da abertura
deste trecho e, por se tratar de intervencdo de menor custo, poderd ser executada anteriormente.

7.2.4. IntervengOes para o Transporte Publico Coletivo

A prioridade do transporte publico coletivo sobre os outros modos estd prevista na Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), porém o transporte motorizado individual ainda continua
sendo privilegiado em muitas das politicas publicas adotadas. Este plano de mobilidade tem como
uma de suas missdes contribuir para a reversdo dessa tendéncia histdrica e trazer solugdes efetivas
para o transporte coletivo.

Os principais beneficios alcancados com a implantagdo de infraestrutura de priorizagdo na
circulagdo dos 6nibus sdo:

e Reducdo do tempo de viagem para o passageiro com o aumento da velocidade média dos
onibus,
Reducdo dos atrasos nas viagens, aumentando a confiabilidade e adesdo ao servigo,
Reducdo do custo operacional do servigo para o operador; menor consumo de
combustivel, menor desgaste dos veiculos
Reducdo da emissdo de poluentes,
Organizagdo na distribuicdo dos espagos viarios.

375 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Fls 205

668/2021

Protocolo - Marcelo
A infraestrutura de priorizagdo dos 6nibus pode ser por corredores de &nibus, faixas exclukivas ou

faixas preferenciais, de acordo com o nivel de segregagdo desejado em relagdo aos demais modos.

Oferecendo o melhor desempenho aos 6nibus, os corredores sdo os mais segregados, consistem
em faixas exclusivas para circulagdo dos énibus com separadores fisicos que impedem a circulagdo
de veiculos particulares. Em geral, sdo construidos a esquerda da via, junto ao canteiro central, de
forma a ndo serem interrompidos com os acessos aos lotes lindeiros e conversdes viarias e podem
contar com plataforma de embarque elevada e faixa de ultrapassagem.

As faixas exclusivas constituem-se por faixas de rolamento, identificadas através de sinalizagdo
vertical e horizontal na via, em que ¢é proibida a circulagdo de veiculos particulares em tempo
integral ou apenas durante os dias e periodos do dia de maior demanda por 6nibus. Em geral, sdo
implantadas a direita do leito vidrio e os veiculos particulares s6 podem acessa-la para entrada e
saida dos lotes ou para realizar convers@es a direita. A depender da dinamica de circulagdo da
cidade e da frequéncia de 6nibus, alguns municipios permitem a circulagdo de taxis com
passageiros.

As faixas preferenciais sdo implantadas a direita do leito vidrio e também sdo identificadas através
de sinalizagdo vertical e horizontal na via, porém nestas a circulagdo dos &nibus é prioritaria sendo
permitida a circulagdo de veiculos particulares.

Além das intervengBes fisicas na Rede Viaria, deverdo ser também ser implementados
equipamentos de transferéncia, constituidos em terminais, mini-terminais e estagdes.

Serdo detalhadas a seguir as intervencGes propostas.

7.2.4.1. Tratamentos vidrios para o Transporte Publico Coletivo

Deverdo ser implementadas intervencdes para circulagdo prioritaria do transporte coletivo nas vias
com melhoramentos viarios propostos para implantagdo de corredores e faixas exclusivas, e nas
vias com elevado nimero e frequéncia de 6nibus que circulam no sistema vidrio. No total, serdo
17,1 km de tratamentos prioritarios, mas vale ressaltar que todas as vias que circulam os 6nibus
deverdo receber medidas de priorizagdo através da manutengdo permanente do pavimento e
adequacdo de pavimento rigido nas paradas. Além disso, a adequagdo de sinalizacdo nas paradas
de transporte coletivo e as ag¢Bes de fiscalizacdo possibilitam maior condi¢do de regularidade nas
linhas do sistema.

A tabela 7.10 apresenta as vias que deverao receber tratamentos prioritarios, que estdo ilustrados
na figura 7.43.
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Linhas Municipais

Frequéncia*’

da Silva

Tr ia principal do (m :
eholn bnpeiel) (ref abr/2021) Eelsoim) /sentido (on/h)
Av. Afrénio Peixoto 09D/11EP/31D 173 17
Av. Alberto Jafet 13EP/14P/22DP/23DP 53 13
Av. Alda 20DP/21DP/22DP/24DP/31D/32ED/33ED/34ED 1700 31
Av. Antonio Sylvio
Cunha Bueno 10EP/11EP/13EP/32/33ED/34ED 1840 24
Av. Casagrande 10EP/11EP/14P/16P/20DP 2540 20
Av. D. F
v. D.Ruyce Ferraz |1 400 5 1pp/220P/34ED 1000 15
Alvim
Av. Eldorado 10EP/11EP/20DP 37 14
Av. Encarnacao 10EP/11EP/16P 313 13
Av. Lico Maia 09D/21DP/22DP/33ED 110 15
Av. N
v-NossaSradas | 5or /1 1£p/13EP/20DP/33ED/34ED 450 17
Gragas
Av. Nossa Sra dos
2
Navegantes 09D/10EP/13EP/31D/32/33ED/34ED 980 9
Av. Piraporinha 13EP/14P/20DP/21DP/22DP/23DP/25DP/39DP 1000 20
Av. Presidente 09D/20DP/21DP/22DP/24DP/23DP/25DP/26DP
295 43
Kennedy /31D/32ED/33ED/34ED/35D/38D/39DP
Av. Rotary 20DP/21DP/32ED/33ED 331 16
Av. S30 José 20DP/21DP/22DP/24DP/31D/32ED/33ED/34ED 308 30
/35D
Estrada Pedreira 11EP/31D 1170 15
Alvarenga
PaBomJesusdo 11200 01 b /92pp/23DP/24P/25DP/26DP 252 13
Piraporinha
Praca Francisco
13
Viearita 13EP/14P/22DP/23DP 109
R. Odete Amaral de |50 /55 0p/32ED 879 14
Oliveira
Rua Afonso Pena 13EP/14P/22DP/23DP 139 13
Rua Antonio Dias
Adorno 13EP/14P/21DP/22DP/23DP 215 17
Rua Emilio Ribas 20DP/22DP/24DP/32ED 80 17
Rua Fernanda 10EP/11EP/16P/20DP 126 13
Rua Getulio Vargas 13EP/14P/22DP/23DP 205 13
Rua Graciosa 22DP/23DP/32DED/33ED/34ED 528 18
Rua lzaurino Lopes | 0 11 pp/22DP/24DP/31D/32ED/33ED/34ED 122 27

7 DADOS OPERACIONAIS DAS LINHAS EM ABRIL / 2021: estes dados tendem a ampliar, considerando as restrigdes
impostas no periodo. Fonte: Secretaria Municipal de Transportes
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Rua’J.oao Antonio de 11EP/31D 947 15
Aradjo

Rua Joao C

S;a odo Correade | 13001 4p/29Dp/23DP 642 13
Rua Pau do Café 13EP/14P/16P/22DP/23DP 50 15
Rua Presidente

Brudarhe 09D/11EP/13EP/31D 507 20
Extensdo total 17.100

Tabela 7.10. Novas ligagBes viarias municipais. Fonte: Secretaria de Mobilidade e Transportes.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
MUNICIPIO DE DIADEMA

MAPA SINTESE

INTERVENGOES: TRANSPORTE COLETIVO

0

frapd 1

Intervengées PLANMOB

O Termenais e mire-terminais
O CatagGes de tramferdnon
= Tratamentas vidrios de praracao do TC
el amentes wénos para TC
Reds Wiana Estnaoral
Rec2 Viara de Artoutacad @ Alimealaldn
Wi intermuarscipsss de interesse

Figura 7.43. Tratamentos viarios para o Transporte Coletivo. Fonte: Secretaria de Mobilidade e Transportes.
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7.2.4.2. Areas de Espera e Integracéo do Transporte Publico Coletivo

As dreas de espera e integracdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo constitui-se de
terminais, mini-terminais, estacdes de transferéncia e pontos de parada.

7.2.4.1.1. Terminais e mini-terminais

Os terminais sdo espacos fechados em que ocorre a transferéncia entre linhas de onibus. Eles
deverdo contar com iluminacdo propria, plataforma coberta para embarque e desembarque de
passageiros, sanitarios publicos, paraciclos ou bicicletdrios, estacionamento de 6nibus e sala
operacional para rendi¢do dos motoristas. Eles terdo totens para compra de bilhetes e de créditos
do bilhete de transporte e sistema de informagdo ao usudrio contendo informagdes operacionais e
mapa do entorno.

Os mini-terminais s3o locais em que ocorre a transferéncia entre linhas de 6nibus, porém,
diferentemente dos terminais, sdo abertos. Eles contardo com iluminagdo, plataforma coberta
para embarque e desembarque de passageiros, sanitarios publicos, paraciclos ou bicicletarios,
estacionamento de 6nibus e sala operacional para rendigdo dos motoristas. Eles terdo sistema de
informac3o ao usuério contendo informacdes operacionais e mapa do entorno e poderdo oferecer
totens para compra de bilhetes e de créditos do bilhete de transporte.

Deverdo ser garantidas boas condicdes de caminhabilidade e acessibilidade universal tanto
internamente quanto no entorno dos terminais e mini-terminais.

A distdncia méxima de uma travessia a um terminal e a um mini-terminal serd de 50m e esta
deverd ser iluminada a fim de aumentar a seguranca dos pedestres. As travessias implantadas nos
meios de quadras deverdo ser atuadas e com botoeira.

As calcadas dever3o ser revistas e, se necessario, reformadas em um raio minimo de 200m. As
plataformas de embarque e desembarque serdo elevadas para acesso aos 6nibus em nivel. Elas
deverao dispor de rampas e largura minima livre para circulagdo de pessoas em cadeiras de rodas
e sinalizac3o podotétil para pessoas com deficiéncia visual e baixa visdo. Os totens para compra de
bilhetes e o sistema de informacdo ao usudrio também devem ser acessiveis as pessoas em
cadeiras de rodas e com deficiéncia visual, com informag&o em braille ou sonora, por exemplo.

A depender da disponibilidade de 4rea e da dindmica urbana do entorno do terminal ou mini-
terminal, poderdo ser autorizados outros servigos.

Os terminais e mini-terminais propostos visam estabelecer a integragdo entre as linhas municipais
de Diadema e outras linhas regulares do sistema, que incluem as linhas metropolitanas, linhas
municipais de S3o Paulo e linhas municipais de Sdo Bernardo do Campo.

Para oferecer um melhor servico a populagdo Diademense, propde-se que as linhas de outros
municipios e as linhas metropolitanas finalizem os seus trajetos nas dreas de interesse
metropolitano, definidos como nds entre dois ou mais eixos troncais proximos as divisas entre
municipios.
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As linhas de 6nibus de outros municipios que tém cardter metropolitano, como as que circklam-pe

corredor ABD ou as que precisam obrigatoriamente atravessar Diadema para atender mais de dois
municipios (ex. as linhas que saem de S3o Paulo e vdo para Sdo Bernardo do Campo) poderdo
circular em Diadema desde que tenham autorizacdo da Secretaria de Transportes. A Figura 7.44
mostra a localizagdo das areas de interesse ao transporte publico metropolitano.

LEGENDA
. Ay (e mteres s e ot s o 5
Fide Viavia Estrutual ;‘,\’1-‘
= 0 1 2 J&m

Figura 7.44. Localiza¢do das areas de interesse metropolitano para o transporte publico coletivo. Fonte:
Prefeitura Municipal de Diadema.

Entre os municipios de Sdo Bernardo do Campo e Diadema s3o:

Terminal Piraporinha (Diadema)

Av. Pirdmide x Rod. dos Imigrantes (Diadema)

Av. Casa Grande x Av. Fundibem (Diadema)

Av. Corredor ABD X Ribeirdo dos Couros (S3o Bernardo do Campo)
Av. Almiro Senna Ramos x R. Poldnia

Entre os municipios de Sdo Paulo e Diadema s3o:

Terminal Diadema (Diadema)

Av. Brasilia x Av. Curié (Diadema)

Av. Concecdo x Av. Maria Leonor (Diadema)

Av. Alda x Av. Dr Ulysses Guimardes (Diadema)

Av. Nossa Senhora dos Navegantes x R. das Perobas (Pg. Ecolégico) (Diadema)
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Nesses locais, ou nas imediacdes, a fim de organizar os diferentes sistemas operacionais, estao
propostos no municipio 2 terminais e 6 mini-terminais, descritos a seguir.

INFRAESTRUTURA LOCAL MUNICIPIO
Terminal Av. Piramide x Nossa Sra. dos Navegantes DIADEMA
Terminal Av. Conceigdo x Av. Maria Leonor (Pg. Reid) DIADEMA
Mini Terminal Av. Alda x R. dos Marimbas DIADEMA
Mini Terminal R. das Perobas (Pq. Ecologico) DIADEMA
Mini Terminal Av. Fundibem x Av. Casa Grande DIADEMA
Mini Terminal Av. Corredor ABD x Av. Ribeirdo dos Couros DIADEMA/SBC
Mini Terminal Av. Brasilia x Av. Curio DIADEMA
Mini Terminal Av. Almiro Senna Ramos (Tabodo) DIADEMA

Tabela 7.11. Novas ligagBes vidrias municipais. Fonte: Secretaria de Mobilidade e Transportes.

7.2.4.1.3. EstacOes de Conexdo e Transferéncia

As estacBes de conex3o também s3o locais de transferéncia entre linhas de énibus, porém com
menor capacidade e infraestrutura em comparagdo aos mini-terminais. Elas contardo com
iluminag3o, plataforma coberta para embarque e desembarque de passageiros, paraciclos e
sistema de informac3o ao usudrio contendo informagdes operacionais das linhas e mapa do
entorno.

A distdncia maxima de uma travessia a uma estagdo de conexdo serd de 50m e esta devera ser
iluminada a fim de aumentar a seguranga dos pedestres. As travessias implantadas nos meios de
guadras deverdo ser atuadas pelos pedestres.

Toda quadra que possua uma estacdo de integracdo de Onibus passara por intervengdes e obras
vidrias para promover a acessibilidade universal. As cal¢adas da quadra devem garantir rampas de
acesso para circulagdo de pessoas em cadeiras de rodas e possuir largura minima total de 2,50m,
com faixa livre de circulacdo de pelo menos 1,20m.

As dreas de conex3o e integracdo sdo determinadas pelo encontro entre duas ou mais linhas
troncais municipais ou entre linhas troncais e alimentadoras localizando-se na Rede Estrutural de
Transporte Coletivo. Estas localidades apresentam alta concentragdo de pessoas e veiculos, o que
exigird tratamento vidrio adequado e implantagdo de infraestrutura compativel a demanda para
garantir boas condi¢Bes de acessibilidade, conforto e seguranga.

Nesses locais, ou nas imediaces, a fim de descentralizar a demanda de passageiros pelo territorio,

deverdo ser construidas as estacbes de transferéncia, figura 7.45, e listadas na tabela 7.12. Para
tanto, serd imprescindivel a integracdo temporal tarifaria entre as linhas do sistema municipal.
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Figura 7.45. Localizacdo das estacdes de conexdo do sistema de transporte publico municipal. Fonte:
Prefeitura Municipal de Diadema.

Endereco das Esta¢Bes de Transferéncia

Av. Dom Pedro | x Av. José Bonifacio

Av. Dr Ulysses Guimardes x R. Graciosa

Av. Dr Ulysses Guimardes x R. Castro Alves

Av. Chico Mendes x Estr. do Rufino

Av. Nossa Sra. das Gragas x Av. Afonso Monteiro da Cruz
Av. Nossa Sra. das Gracas x Av. Eldorado

Av. Afonso Monteiro da Cruz x Estr. do Rufino

Av. Nossa Sra. das Gragas x Av. Dona Ruyce Ferraz Alvim
Av. Lico Maia x Av. Dna Ruyce Ferraz Alvim

Av. Lico Maia x Av. Rotary

Av. Dom Pedro | x Av. Dna Ruyce Ferraz Alvim

R. Manoel da Nobrega x R. Graciosa

Av. Pres. Prudente x Baleia (Eldorado)

R. Rio de Janeiro x Av. Casa Grande

Av. Casa Grande x Av. Maria Candida Oliveira

Av. Antonio Dias Adorno x Av. Piraporinha

Av. Dr Ulysses Guimardes x Av. Dna Ruyce Ferraz Alvim
Av. Dr Ulysses Guimardes x Av. Piraporinha

Av. Pres. Juscelino x Av. Fagundes Oliveira

Av. Alda x R. Graciosa

Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel x Av. Prestes Maia
Av. Dr Ulysses Guimaraes x Av. Roberto Gordon

Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel x R. Doze de Outubro
Av. Dom Jodo VI x R. Santa Bernadete
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R. das Figueiras x R. das Ameixeiras

Av. Luis Carlos Prestes x Av. Prestes Maia

Av. Paranapanema x Av. Maria Leonor

Av. Dna Ruyce Ferraz Alvim x R. Sonia Maria
Av. Dna Ruyce Ferraz Alvim x Av. Casa Grande

Tabela 7.12. Locais das estacBes de transferéncia. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema
7.2.4.1.4. Paradas de 6nibus
As paradas de dnibus comuns s3o os locais em que ocorre o embarque e desembarque nos onibus.

Nos eixos estruturadores do Transporte Publico Coletivo e nos Polos Geradores de Trafego, toda
quadra que possua parada de Onibus passara por intervengdes e obras vidrias para garantir a
acessibilidade universal e a implantac&o de abrigos de dnibus. Estes locais serdo priorizados para a
realizacdo das obras de adequacdo a acessibilidade universal e substituicdo dos abrigos atuais
pelos novos modelos.

Serd implantado um novo modelo de abrigo de 6nibus, que tem como requisitos minimos:

sombreamento
protegdo a chuva
iluminacdo

espaco para publicidade

sistema de informagdo ao usuario

Idealmente, devem ser utilizados materiais de maior durabilidade e com menor impacto
ambiental. Os abrigos de 6nibus poderdo contar com sistema de iluminagdo prépria LED
alimentado por painéis solares.

Nas demais localidades, as paradas de &nibus que apresentarem drea insuficiente ou inadequada
de espera dever3o, idealmente, passar por alargamento do passeio para instalagéo de abrigos de
onibus. Apenas nos casos em que seja invidvel a ampliagdo da calgada e a demanda de passageiros
seja pequena, pode-se implantar os pontos verticais para sinalizar. Nestes casos, ainda assim deve-
se garantir iluminagdo publica na parada e informacdo ao usuario.

7.2.5 Intervengdes para a Mobilidade por Bicicletas

Para atender aos objetivos estabelecidos e tendo como diretrizes principais a integragdo com a
rede ciclovidria dos municipios de S3o Paulo e S3o Bernardo do Campo e com o sistema de
transporte publico coletivo municipal e metropolitano, propde-se criar uma Rede Ciclovidria
Estrutural, Figura 7.46.

383 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Fls 209

668/2021

Protocolo - Marcelo

SAO PAULD 4

-

LEGENDA
e Reddr Lithrenina ,",'-"‘

2 4 km

Figura 7.46. Rede Ciclovidria Estrutural. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema.

A Rede Ciclovidria Estrutural consiste em uma rede ciclovidria, segura, atrativa, integrada ao
transporte coletivo e conectada entre si e com os municipios vizinhos, composta pelas vias da Rede
Vidria Estrutural, nas quais serdo implantadas ciclovias ou ciclofaixas e demais elementos que
garantirdo a seguranca e comodidade nos deslocamentos por bicicleta.

O nivel de segregagdo escolhido a ser implantado, isto &, ciclovia ou ciclofaixa, dependerd das
condicdes do trafego veicular e da disponibilidade de espago vidrio. Considera-se que para as vias
de maior volume e trafego de veiculos de maior porte, deverdo ser implantadas ciclovias, salvo em
condicBes que as solugdes permitam garantir a separagdo segura dos modais.

Portanto, considera-se que 13 km terdo tratamento segregado de ciclovia, e 112 km terdo
tratamento de ciclofaixa, podendo ser alterado conforme mudangas na circulagdo na Rede Viaria.

Além da infraestrutura vidria, outros equipamentos sdo fundamentais para a implementagdo de
um Sistema Cicloviario:

e Bicicletérios
PropSe-se a implantag3o de bicicletdrios nos terminais, mini-terminais, no centro e centralidades.

Os bicicletarios s3o equipamentos fechados, e poderdo ser construidos de forma integrada a
outros usos ou conjugados a equipamentos publicos.
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Também é fundamental que os bicicletarios sejam equipamentos integrantes dos novos espagos
publicos, equipamentos publicos, e sempre que possivel, adaptados em odrgdos existentes,
seguindo as diretrizes propostos nos polos geradores de trafego.

Para o estimulo ao uso, a Prefeitura deveréd prever a implantagdo de 5 bicicletarios no centro e
centralidades comerciais, podendo integrar outros usos.

e Paraciclos

Os paraciclos sdo dispositivos atrativos para atendimento dos ciclistas em dreas de maior
densidade de comércio e servigos, possibilitando a fixagdo em curta permanéncia. Propde-se que
os paraciclos sejam locados ao longo da Rede Ciclovidria, priorizando dreas comerciais e servigos
em diferentes regides da cidade.

e EstacGes de Bicicletas Compartilhadas

Os sistemas de bicicletas compartilhadas oferecem aos cidaddos a possibilidade de se deslocarem
em bicicleta dispensando a necessidade de aquisigdo do veiculo ou mesmo de estarem com uma
no momento em que desejam realizar a viagem. PropGe-se apoiar e incentivar a implantacdo de
sistemas de bicicletas compartilhadas, necessitando, entretanto, de um estudo especifico para
detalhar os modelos e custos necessarios para sua viabilizagdo.

7.2.6. Intervengdes para a Seguranga Viaria

As intervengdes para a Seguranca Vidria consistem em medidas fisicas e operacionais no sistema
viario. O controle das velocidades é uma medida de gestdo do trafego fundamental para ampliar a
seguranca nas vias, mas deve estar acompanhada das medidas fisicas no sistema vidrio.

Dentre as medidas mais efetivas, as de altera¢des geométricas no sistema vidrio sdo as mais
recomendadas, destacando-se também outros tipos de intervengdo detalhadas no Prognéstico:

e Ampliagdo de calgadas;

e Ampliacdo das dreas de travessias;

e Implantacdo de faixas elevadas;

e Implantagdo de platés nos cruzamentos;

e Implantagdo de travessias diagonais;

e Implantacdo de box frontal para motos (Frente Segura);
e Implantacdo de urbanismo téatico.

Deve-se ainda considerar as intervengdes principalmente nas areas envoltdérias dos equipamentos
publicos, centralidades comerciais e os polos geradores de viagens, sendo que os polos deverdo
prever sua implementacio junto a execucdo de seus empreendimentos.
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Em relag3o aos equipamentos publicos, podemos indicar como dreas de interesse de fluxas de

viagens os seguintes equipamentos publicos:

Equipamentos Publicos Quantidade
Educagdo 216
Cultura 25
Seguranca Publica 15
Interesse Social 47
Seguranca Alimentar (Restaurante Popular) 2
Autarquias 39
RepartigBes Publicas 2
Total 346

Tabela 7.13. Equipamentos Publicos em Diadema. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema

Além dos equipamentos publicos, o municipio ainda dispde de 500 dreas de lazer, entre pragas e
parques, que deverdo ser incorporados as intervencdes viarias, priorizando a circulagdo dos modos
a pé e bicicleta, e sendo acessiveis a rede de transporte coletivo.

Considera-se ainda fundamental o tratamento de acessibilidade para pedestres em toda a rede
viaria do municipio. Dessa forma, é fundamental considerar que aproximadamente 4000
cruzamentos deverdo estar adaptados as condicdes que todas as pessoas possam circular na
cidade.

Considerando também outros espagos vidrios de alto fluxo dos modos ativos, as vias
compartilhadas sdo locais relevantes para a implantacdo das medidas de seguranga vidria, e
deverdo ter intervengBes que priorizem o deslocamento principalmente de pedestres nas vias.
Além disso, deverdo ter a acessibilidade interna aos lotes adequada, através do ajuste de rampas,
escadas e corrimaos.

Compreende-se que ha um raio de aplicagdo das medidas de seguranga dos locais de atragdo, que
devem ser adequados para garantir a seguranga em sua area envoltéria:

Tipo de area Raio de aplicagdo (m)
Regido Central 100
Centralidades Comerciais 100
Polos Geradores de Pedestres 200

Tabela 7.14. Raio de aplicacdo de medidas de seguranga viaria. Prefeitura Municipal de Diadema
e Zonas 30 e de amortecimento

As zonas 30 s3o uma forma de gerenciamento de velocidade adotadas em contexto urbano para
promover maior conforto e principalmente seguranca nos deslocamentos em especial aqueles
realizados por modos ativos. Essa solugdo comum na Europa, ainda é pouco utilizada no Brasil. Um
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estudo® realizado no Reino Unido mostrou que a chance de morte em um atropelamento cai de
85% a 64 km/h para 5% a 32 km/h.

E ainda resultados apresentados pela iniciativa de cidadania Europeia -30km/h - making streets
liveable as Zonas 30 (chamada assim por estabelecer a velocidade maxima de 30 km/h nessas
regides) ocasionaram 90% menos mortes em Kingston na Inglaterra, 50% menos colisdes na Suiga
e 50% menos mortes e ferimentos graves em Londres.

A implantacdo de sinalizacdo vertical e horizontal é recomendada nessas areas, uma vez que
reforca a imposicio legal estabelecida no item “d” do Inciso | do § 12 do Art. 61 do Cédigo de
Transito Brasileiro, o qual prevé a velocidade maxima permitida em vias locais em 30 km/h.

Para evitar comportamentos inadequados, visando uma pratica correta da velocidade esperada, é
necessario que haja uma limitacio dessa velocidade por meio da implantacdo de elementos que
informam aos motoristas sobre as caracteristicas especiais da regido. Essa é uma boa ferramenta
para a melhoria da qualidade de vida dos cidad3os e do restabelecimento da rua como um lugar de
encontros sociais, priorizando o espaco para a mobilidade de pedestres e moderando a velocidade
dos veiculos.

A Zona 30 é uma solucdo simples, barata e relativamente facil de ser implantada. A
regulamentacio desta velocidade, aliada a sinalizagdo e pequenas intervengdes de desenho vidrio
— que podem ser feitas com pintura — resultam em maior seguranga viaria. Representam um tipo
de mudanca que torna as dreas mais atraentes para viver, circular a pé e em bicicleta, fazer
compras ou passeios, estimulando o desenvolvimento local.

Para o municipio de Diadema recomenda-se que seja implementado zonas 30 prioritariamente em
dreas cujo uso do solo apresente uma caracteristica mais comercial , préximo as escolas,
equipamentos de salde e também aquelas com média a alta densidade de urbanizagdo, onde o
numero de conflitos entre pedestres e veiculos motorizados é maior, havendo necessidade de
conferir maior qualidade e seguranca aos deslocamentos por modos ativos.

Recomenda-se também a presenca de zonas de amortecimento, que sdo regides de transicdo
entre alta e baixa velocidade. Deve ser seguido as seguintes recomendagdes:

e Recomenda-se a mudanca de pavimentacdo das vias incorporadas pelo intertravado. Além
disso, faz-se necessdrio a adog¢do de reducdo do raio de giro e estrangulamento da via nos
portais indicados, além da adocdo de sinalizagdo vertical e horizontal advertindo o
condutor que ele estard entrando em uma Zona 30.

e Nas Zonas de amortecimento, recomenda-se a redugdo da velocidade, independente das
velocidades regulamentadas pela hierarquizagdo vidria. Recomenda-se a correta
sinalizagdo do limite de velocidade permitido nessas dreas e a implantagdo de dispositivos
como faixas de pedestre elevadas e redugdo de raios de giro nas interseg¢des.

8 Great Britain., Great Britain., & Great Britain. (1992). Killing speed and saving lives: The government's strategy for
tackling the problem of excess speed on our roads. London: Dept. of Transport.
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RECOMENDACCES: RECOMENDACOQES:

Pavimentacao: t

Z0NA 30

Pavimentacao: |
Limite de velocidade: Limile de velocidade:;

Acoes: Hodug | Acoes:

ZONA DE AMORTECIMENTO

Sinalizagado: Vertical e Horlzonta Sinalizagido: Cor

ra indicacdo de 2

Figura 7.47. RecomendacBes para zona 30 e de amortecimento. Fonte: Dpto Transportes de Londres

7.2.7. Projeto de Orientagdo de Trafego

Tendo em vista a proposta de estabelecimento de uma Rede Viaria Estrutural, é necessario que
seja reavaliado e atualizado o Plano de Orientacdo de Trafego - POT existente, e que sejam
concebidos Planos de Orientacdo especificos para a circulagdo de ciclistas e pedestres, tendo em
vista que suas rotas de circulacdo nem sempre coincidem com a o trafego motorizado, e a escala
do pedestre possibilita a identificagdo de outros polos de atragdo locais.

Para os pedestres, deverdo ser estudados e elaborados projetos que contemplem a orientagdo de
caminhos referenciados pelos top6nimos de interesse, criando-se o Plano de Orientagdo para
Pedestres - POP. Da mesma forma, deverdo ser tratadas as especificidades para a criagdo do Plano
de Orientacédo para Ciclistas - POC.

Outra ac3o que devera ocorrer é a que diz respeito ao nome dos logradouros. Deverdo ser
elaborados e implantados projetos que contemplem as placas com o nome dos logradouros, pois é
efetivamente necessaria essa agdo para que os municipes tenham ciéncia do nome das vias que
circulam.

7.2.8. Mobilidrio Urbano e Arborizagao

O mobilidrio urbano complementa as intervengdes do Sistema Vidrio, possibilitando a
requalificacdo dos espacos e criando atratividade para novos usos. Muitos mobilidrios tém por
finalidade criar espacos de estar, como os parklets e bancos, e outros possibilitam outros usos,
como equipamentos para praticas esportivas.

Cabera ao Municipio regulamentar a instalacdo destes equipamentos, estabelecendo os critérios
de uso nos diferentes espagos viarios e podendo estabelecer valores de outorga.
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Outros equipamentos publicos s3o essenciais a mobilidade urbana, dentre eles a iluminagdo
publica. Deverdo ser adotados como pardmetros para a implantagdo de iluminagdo nas vias
publicas:

e Ao longo de todo o Sistema Vidrio, incluindo vias exclusivas para pedestres, como
passarelas, e travessias nas vias, com um padrdo que ilumine ndo somente a pista, mas
também as calcadas, com a altura adequada a boa visibilidade para pedestres e para
ciclistas;

e De forma direcional nas travessias de pedestres, ampliando a visibilidade dos usuarios e da
via;

e Em todos os equipamentos de transporte publico coletivo, incluindo terminais, estacbes e
paradas de transporte publico coletivo.

A arborizacio dos espacos vidrios da cidade tem como principal beneficio a promogdo de
sombreamento e consequente redugdo da temperatura. Tendo como objetivo incentivar a
presenca dos municipes nos espacos publicos e favorecer a realizagdo de viagens curtas por modos
ativos de transporte, tanto para a mobilidade a pé como para bicicleta, especialmente nos
periodos do ano onde o clima é mais seco e a sensagdo térmica é elevada.

Essa medida além de trazer um conforto térmico ao pedestre e demais usudrios dos espagos
publicos, proporciona também o conforto ambiental, especialmente quando da ao espago publico
um aspecto mais natural com a presenca de érvores, tornando o ato de caminhar uma atividade
agradavel.

Nesse sentido, a definicdo dos locais de plantio devera priorizar, portanto, as calgadas, ciclovias e
pracas. Canteiros centrais de avenidas e rodovias também sdo areas prioritdrias para plantio,
contanto que as calcadas e ciclovias adjacentes ja estejam contempladas por solugdo de
arborizag3o.

No entanto, nem sempre o contexto no qual os trechos vidrios onde se pretende implantar
arborizac3o serdo favordveis a esse tipo de intervengdo, sendo necessario levar em consideragao
principalmente: largura de ruas e calcadas, presenca de redes aéreas ou subterraneas de servigos,
sinalizagdo e afastamento das construcdes, caracteristicas do solo e topografia. Nesse sentido, é
fundamental que o municipio, a partir das definicdes do Plano de Mobilidade, consiga elaborar um
Plano de Arborizacdo Urbana para direcionar as agdes em uma escala mais micro e compatibilizar
as recomendacdes necessarias
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7.3. Gestao de trafego

S&o propostas para a gestdo do trafego medidas fisicas e operacionais com o foco em melhorar as
condi¢Bes de circulagdo de todos os modos de transporte e reduzir os sinistros de transito no
Municipio. Serdo detalhadas a seguir as proposicdes com o foco na seguranga vidria, gestdo
operacional do trafego, fiscalizaco, controle do estacionamento e diretrizes para polos geradores
de viagens.

7.3.1. Gestdo para a Seguranca Viaria

A Seguranca Vidria é um tema que serd tratado com a composi¢do de todos os elementos da
Mobilidade Urbana, pois é um tema inerente a todos, pois ndo se pode pensar em qualquer
solucdo independente da vinculagdo principal voltada a Seguranga Vidria. Todos os temas
abordados terfo a raiz comum da Seguranca Viaria, sendo essa uma das premissas basicas para
qualquer proposi¢do. Com ac¢Bes e interven¢des no sistema vidrio do Municipio pretende-se a
reducdo direta no nimero de sinistros de tal forma a obter-se redugdo de 50% no numero de
mortes até 2030, de acordo com os objetivos propostos pela ONU.

Um apoio essencial na andlise de solucBes para a Seguranga Viaria é a utilizagdo dos dados colhidos
pelo programa do Governo do Estado de S3o Paulo denominado Infosiga SP - Sistema de
Informacdes Gerenciais de Acidentes de Transito do Estado de Sdo Paulo. Este sistema fornece
indicacdes dos sinistros fatais e ndo fatais para diversas cidades do Estado de Sdo Paulo, das quais,
o Municipio de Diadema est3 incluido.

Propde-se a elaboracdo de um sistema de gestdo da informagdo, que permita coletar informagdes
e analisar, de forma a estabelecer subsidios para a gestdo do trafego. Indica-se que esse sistema
efetive a coleta e andlise das ocorréncias no sistema viario, sinistro de trafego, projetos
desenvolvidos e implantados nas areas.

Para além da infraestrutura fisica, também uma infraestrutura ldgica deverd ser adotada para o
ampliar a seguranca na circulagdo dos modos a pé e bicicleta, especialmente no que se refere aos
equipamentos semafédricos, tanto em relacdo ao posicionamento dos equipamentos, como na
disponibilizacdo dos tempos adequados aos varios perfis fisicos e etdrios dos usudrios, assim como
na sinalizacdo horizontal e vertical, particularmente educativa e de orientacdo, voltadas a
pedestres e ciclistas, mas principalmente aquelas voltadas aos motoristas, afirmando a prioridade
de pedestres e ciclistas no uso da via.

Para aumentar a seguranca das travessias para os pedestres, propde-se que nas travessias
semaforizadas o tempo de verde do pedestre seja suficiente para que qualquer pessoa, inclusive
idosos, criancas e pessoas com mobilidade reduzida, possam realizar a travessia completa em
seguranca. Pode ser ainda adotado como medida auxiliar a implantagdo de ilhas de travessia,
quando esta ocorrer em vias muito largas, com quatro ou mais faixas de trafego. As ilhas de
travessias sdo estruturas que permitem ao pedestre esperar no meio da via em um local seguro
caso ele calcule mal e se encontre em uma situagdo onde ndo haja tempo habil para concluir a
travessia de forma segura.
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Devem ser realizados, ainda, estudos para reposicionamento das faixas de pedestres em
intersecdes que n3o possuem semaforos a fim de distanciar a travessia da interse¢do conferindo
mais seguranca ao pedestre.

A Tabela 7.15 indica as ac¢Bes da gestdo operacional relativas a itens que visam o aumento da
seguranca viaria no Municipio de Diadema. Todas as ag¢Bes e alternativas deverdo ser analisadas e
solugGes deverdo ser propostas.

Blitz em vias principais

CondicBes de seguranca veicular
Equipamentos Eletrénicos de Fiscalizagdo
Operacdes de fiscalizagdo de rotina

Fiscalizacdo

e Tempos de Travessia de Pedestres e Ciclistas no
controle semafdrico

Controle e Semaforos sonoros para deficientes

Diagramacdo de Estagios no controle semaférico

e Locagdo de Grupos Focais

Tabela 7.15. Agdes e alternativas para melhorias da seguranga vidria. Fonte: Prefeitura Municipal de
Diadema

A velocidade é um item importante na gestdo do trafego, pois interfere diretamente na condig¢ao
de seguranca viaria, principalmente na severidade dos sinistros e no escoamento dos fluxos de
trafego. A probabilidade de um sinistro envolvendo pedestres ser fatal depende da velocidade do
impacto.

De uma forma geral, a Tabela 7.16 apresenta a indicagdo de velocidade regulamentar a ser
adotada.

Tipo de Via Velocidade Descrigdo do ambiente
maxima

Via principal com intersecGes semaforizadas e

Via Arteri ,
ia Arterial 50 km/h travessias de pedestres em nivel

Via em centro urbano denso 40 km/h Via em area com grande volume de pedestres

Tabela 7.16. Velocidades maximas regulamentares. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema

Os critérios devem ser definidos considerando a segurancga viaria. Algumas areas se destacam
como fundamentais para que sejam definidos critérios na adogdo de velocidades regulamentares,
tais como proximidades de escolas e comércio, area central, dreas préximas a terminais de
transporte coletivo e polos geradores de viagens, sobretudo de pedestres.

A velocidade em areas de grande circulagdo de pedestres ndo podera ser regulamentada com
valores superiores a 40 km/h, sendo que nas areas de atragdo podem ser integradas as zonas 30, e
essa velocidade devera ser regulamentada nas condigdes indicadas na Tabela 7.17.
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Polos Geradores de Pedestres

Tipo de area

Regido Central 100

Centralidades Comerciais 100
200

Tabela 7.17. Raio de aplicagio de velocidades maximas. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema

7.3.2. Controle Operacional da Circulagdo Viaria

A operacdo na malha viaria é fator fundamental para se equacionar o dinamismo nas correntes de
fluxo que ocorrem pelos deslocamentos. Ter intervencdo rapida e eficaz é de suma importancia
para atender o que ocorre ndo sé pontualmente na malha vidria, mas com contexto de expansdo,

visando garantir as condi¢Bes para os deslocamentos.

O tripé de apoio da Engenharia de Trafego é o caminho mais eficaz e Iégico para qualquer tipo de
enfoque nas duas bases que se apresentam: a circulagdo e a gestdo do trafego. As atividades na
cidade determinam o uso do solo, que geram deslocamentos de pessoas e bens que o transporte
se aprimora em resolver, gerando trafego que significa a circulagdo de veiculos. A Engenharia de
Trafego tem como missdo primordial tratar a eficiéncia da operagdo no sistema viario, o que faz

com critérios de seguranga.

Deslocamento de - Circulagao
de veiculos

I
—- Uso do | pessoas e bens |
| !
!

/

MB SE L o L S AL A T

ANVIDADES — TEANSPORTES

Engenharia de Trafego -

Figura 7.48. Engenharia, Circulagdo e Gest3o do Trafego. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema
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A gestdo do trafego na malha vidria de uma cidade trata de dois fatores basicos: demanda e oferta.
A demanda é proveniente das atividades e das movimentag8es que geram na malha e a oferta, por
sua vez, é a capacidade que as vias tém de atender a essa necessidade dindmica da cidade. A
gestdo é o servico que se presta no equilibrio desses dois fatores.

demanda —

o2 %

ervigo

oferta —
Figura 7.49. Oferta, demanda e servico na malha viaria. Fonte: Prefeitura Municipal de Diadema

Vérias formas de a¢Bes operacionais podem ocorrer simultaneamente na malha vidria da cidade e
seu personagem central é o agente de trdnsito que tem seu ambiente de trabalho exatamente
dentro do contexto operacional. O trabalho dos agentes de transito é focado primordialmente na
eficacia da operacio do trafego, sendo essa atividade crucial para boas condi¢des de circulagdo na
malha. O frenesi didrio, com fric¢des constantes que ocorrem a cada momento do dia, geram
problemas que usualmente sdo resolvidos, ou minimizados pela interferéncia direta do agente em
campo.

Um dos quesitos fundamentais se apoia na rede semafdrica da malha vidria. Diadema necessita de
um sistema semafdrico de controle centralizado e que permita ser possivel a inser¢do da operagcdo
remota de todas as interse¢des com esse tipo de equipamento operacional. Necessariamente, o
processo se inicia por andlises que permitam a formagdo de redes de controle, ou seja, dreas de
controle que abrangem interse¢Ges que tenham caracteristicas operacionais comuns.

Com redes formadas e locais que devem permanecer isolados, o proximo passo é a centralizagdo
dos equipamentos e, consequentemente, a estruturacdo de controle operacional. H& necessidade
de implantacdo de Central de Controle Operacional que tenha filosofia de expansdo modular, de
tal forma ser possivel a operagdo conjunta de varios sistemas de controle.

Esse desencadear operacional devera ser controlado através de processo centralizado que é
acompanhado e monitorado na Central de Controle Operacional, que, como apontado
anteriormente, deverd dispor de sistema de radiocomunicagdo que atenda essa necessidade. O
agente de transito podera acionar a central de controle que terad condictes de interrelacdo com
outros orgdos da gestdo municipal e externos a ela, como é o caso da concessiondria que opera as
rodovias e a empresa metropolitana de transporte coletivo, por exemplo.

Na gestdo do tréfego dentro do municipio de Diadema é fundamental que ocorram relagdes
sinérgicas entre a gestdo municipal, da rodovia e dos corredores de transporte metropolitano, pois
sem isso, a gestdo do trafego n3o serd realizada de forma completa e progressiva. Deve-se buscar,
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como objetivo primordial, a harmonia operacional entre os diversos 6rgdos operacionais internas e

externos a Prefeitura Municipal de Diadema.

E importante salientar que a operagio na malha vidria deve ser constantemente monitorada e a
existéncia de comandos diferentes por questdo de dmbito ndo deve interferir na qualidade do
servico a ser prestado & populaggo. Isso significa que o municipio deve ter a situagdo operacional
em sua malha vidria sob controle, de tal forma ser possivel realizar interveng&es de aspectos gerais
e pontuais. Um exemplo disso é o controle semafdrico, pois ndo pode haver sistemas diferentes de
controle de gestdo separados, mesmo que compartilhadas.

Outro aspecto da operacéo reside nas atividades que ocorrem na malha vidria.do municipio que
afetam as condicdes da mobilidade. O Municipio tem o controle operacional em todo seu territério
e qualquer atividade que altere os padrdes operacionais normais e usuais deverdo ser fruto de
andlises e essas acdes deverdo ser regulamentadas em sua forma e seus procedimentos, de tal
forma a causar menores interferéncias nos padrdes operacionais normais. Esta referéncia é
especificamente direcionada a realizagdo de eventos, obras, utilizagBes especiais e outras
possibilidades que possam vir a ocorrer, e estd intrinsecamente relacionada a regulagdo, pois
critérios e procedimentos deverdo ser criados e encaminhados para criagdo de dispositivo legal
que cuide da padronizagdo com as respectivas defini¢des.

7.3.3. Infraestrutura para a Gestdo de Trafego

Tendo sido definida a necessidade da gestdo do trafego ser de forma centralizada, o inicio do
processo é a defini¢io do que se entende por uma Central de Controle Operacional - CCO, tendo
em vista que por controle entende-se também o acompanhamento da gestdo.

O Centro de Controle Operacional deverd englobar diversas outras atividades para que se obtenha
uma situacdo controlada e agil, visando a solugdo no menor tempo possivel de situagdes que
exijam interven¢do operacional. De qualquer forma, a intervengdo vem apés um processo de
monitoracdo, o que tem que acontecer diuturnamente.

Um centro de controle tem que ser modular, ou seja, médulos de atividades ou servicos
independentes e complementares. A monitoragdo de todos os médulos tem que ser constante e
ininterrupta.

Dentre os mddulos tecnoldgicos que se propde ao Municipio de Diadema se indica:
e Circuito Fechado de TV - CFTV
e Painéis de Mensagens Variaveis - PMV
e Sistema de Controle Semaférico Adaptativo em Tempo Real (prioridade para o transporte
coletivo)
Sistema de Controle Semaférico Geral da Malha Viaria
Sistema de Controle do Transporte Coletivo
Sistema de Monitoracdo do Transporte Coletivo
Sistema de Controle do Estacionamento Rotativo
Sistema de Controle dos Equipamentos Eletrénicos de Fiscalizagao

Sistema de Controle de Cerca Periférica
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Dentre os mdédulos de servico que se propde ao Municipio de Diadema se indica:
e Moddulo de Acionamento SAMU

Mddulo de Acionamento Bombeiros

Modulo de Acionamento Defesa Civil

Maddulo de Acionamento Fiscalizagdo de Obras

Mddulo de Atendimento aos Usuarios

Mddulo de Imprensa

A Central de Controle utilizard o recurso de Multi Video, denominado Video Wall e terd
funcionamento de 24 horas diarias ininterruptas.

Através da Central de Controle, todos os médulos operacionais deverdo trabalhar conjuntamente
e, para isso, é necessario que estejam localizados em uma mesma area de gestdo, ou seja, no
mesmo espaco fisico.

Toda e qualquer iniciativa relativa a Central de Controle Operacional deverd estar embasada na
coligacdo dos equipamentos em campo por meio fisico de fibra dptica e, portanto, devera ser
estudada a distribuicdo logistica e racional da rede de comunicagdo. Atualmente o recurso de
operagdo com utilizacdo da internet é uma realidade que ndo pode deixar de ser considerada. Ha
sistemas que trabalham de forma hibrida, ou seja, parte com rede fisica instalada e parte
utilizando os recursos de internet. Ha de se esclarecer que a confiabilidade dos sistemas deve ser
considerada na escolha da infraestrutura.

Para o controle semaférico, a proposta de infraestrutura poderad ser de controladores que se
comunicam por meio da rede de internet e na auséncia deste recurso de comunicagdo o modo
local coordenado devera entrar em operacdo de forma automadtica, ou seja, sem que seja
necessaria a acdo de operador e ocorra de forma auténoma.

A comunicacdo entre os elementos que compdem os sistemas devera ter protocolos que
permitam a versatilidade da insercdo modular e, essencialmente, esses protocolos deverdo ser
abertos e de fécil utilizagdo. Dois caminhos para isso usualmente estdo sendo utilizados e essa
condicdo deverd ser estudada. Trata-se de protocolos abertos tais como NTCIP (National
Transportation Communication for ITS Protocol) e UTMC (Urban Traffic Management Control) -
Tipo 2, por exemplo. Todos os controladores deverdo utilizar as versdes mais recentes dos
protocolos definidos nas normas aplicaveis do NTCIP e do UTMC, incluindo todas as emendas a
essas normas, aprovadas ou recomendadas, quando da data da instalagdo dos sistemas.

A Central de Controle Operacional devera contar com sistema de comunicagdo via radio, que
deverd ter capacidade de atendimento a todos os servicos e atividades controladas ou
monitoradas no comando centralizado, tendo interface com servigos externos e internos da gestao
municipal.
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7.3.4. Fiscalizacao

O contexto geral que embasa as ideias de gestdo do trafego apoia-se na infraestrutura, operagdo e
regulacdo. Para garantir que toda engrenagem funcione dentro de limites comuns surge a
fiscalizacdo, que exerce um papel fundamental em todo o processo.

A fiscalizacdo realizada por agentes de transito e outros érgdos municipais conta com o apoio de
equipamentos eletronicos que propiciam a fiscalizagdo dentro da gestdo do trafego na malha vidria
do municipio. Os equipamentos eletrénicos sdo dispositivos que identificam infragdes cometidas
na malha viaria.

Outra forma de fiscalizagdo que ocorre € aquela praticada pelos agentes de transito ou pessoal
credenciado para exercer essa atividade. De acordo com o Manual Brasileiro de Fiscalizagdo de
Trénsito (MBFT) — Volume |, em seu item 4, o cargo de agente da autoridade de transito pode ser
exercido por servidor civil, estatutario ou celetista ou por policial militar, seguindo as diretrizes de
convénio estabelecido entre o drgdo ou entidade executiva de transito e a policia local, nas vias de
sua circunscricdo. A Resolugdo CONTRAN n2 709/17 de 30/10/2017 estabelece que deve estar
disponivel, ao cidaddo, uma listagem online com nome e ndmero de identificacdo dos agentes e
autoridades de transito, os mesmos presentes na notificagdo recebida pelos condutores, além de
cépias de convénios para fiscalizagdo de trénsito. Essas serdo diretrizes basicas que o Municipio de
Diadema seguird no atendimento legal da fiscalizagdo por agentes de transito.

O numero de agentes de transito do Municipio de Diadema deverad ser adequado ao que é
indicado pelo DENATRAN, que correlaciona o dimensionamento da equipe de fiscalizagdo de
transito ao tamanho da frota veicular. Devera ser analisada a quantidade de agentes necessdria
dentro dos critérios do DENATRAN, embora a orientacdo seja vaga e imprecisa no disposto do
DENATRAN, gue indica uma variagdo muito ampla de um agente para cada 1000 a 2000 veiculos.
De qualquer forma, Diadema devera buscar formas para que seu quadro de agentes de transito
tenha forma efetiva em campo.

A frota veicular no Municipio de Diadema é de 221.565 veiculos, segundo dados do DENATRAN. Se
aplicarmos o conceito anteriormente apontado, teriamos um numero de agentes de transito
variando entre 110 e 220. Estudos econdmicos e de gestdo deverdo ser realizados para que se
determine o numero possivel de agentes de trénsito e que seja possivel a implementacdo de
infraestrutura para dar suporte as atividades de operagédo e fiscalizagdo do transito. A Figura 7.50
mostra a evolucdo da frota veicular no Municipio de Diadema, segundo dados do DENATRAN
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Figura 7.50. Evolucdo da frota veicular na cidade de Diadema. Fonte: Denatran.

Deverd ser implantado sistema de controle de entrada e saida do municipio, sistema chamado
usualmente de barreira eletrénica, que através da leitura automatica das placas dos veiculos, o
sistema é capaz de identificar a origem e o destino de dentro para fora do municipio e vice-versa. A
barreira eletrénica é uma ferramenta importante que permite estudos de Origem/Destino dentro
da malha vidria, assim como possibilita apoio direto a seguranga patrimonial, além de fornecer
dados em tempo real das intensidades de fluxo veicular classificados.

Deverdo ser previstas também acdes permanentes para garantir a priorizagdo dos modos ativos
em relagdo aos modos motorizados. Portanto, compete a equipe de Fiscalizagdo estabelecer
procedimentos para estabelecer o cumprimento desta prioridade, tendo em vista que pedestres e
ciclistas n3o geram sinistros, mas s3o vitimas de sinistros, principalmente tratando dos modos
motorizados.

A gestdo das fiscalizacdes deverd ser incluida em mddulos da Central de Controle Operacional, de
tal forma ser possivel a operacdo diuturna na malha viaria e, também, a formagdo de banco de
dados, pois todos os equipamentos de cada mddulo de controle, possui detecgdo e, portanto, é
capaz de fornecer dados de fluxo nos locais que estdo instalados.

O mesmo pode ocorrer, por exemplo, com as cdmeras do circuito fechado de TV, pois é possivel a
insercdo de lacos virtuais que possibilitam a coleta de dados de fluxo em seu campo de visdo. Por
outro lado, as cdmeras também auxiliam na fiscalizagdo dos fluxos e ocorréncias na malha viaria da
cidade, com monitoragdo constante na CCO.
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7.3.5. Politica de Estacionamento

O estacionamento e a circulagdo de veiculos sd3o inerentes a Mobilidade Urbana e estdo
correlacionados diretamente ao uso do solo e ocupagdes no municipio. Embora o estacionamento
se relacione com veiculos parados, a sua ldgica depende de como estes veiculos circulam pela
malha vidria e do uso do solo.

As atividades que estdo localizadas fisicamente nos lotes lindeiros as vias representam polos de
geracdo e atracdo de viagens. Ao circularem pela malha vidria, os veiculos estacionam e
permanecem assim enquanto as atividades das pessoas acontecem e, portanto, tratamos de
ocupacdo da via que, por si s6, ja representa uma reducdo na capacidade de atendimento aos
fluxos veiculares.

E fungdo e obrigagdo do érgdo gestor do transito definir a proibi¢do de estacionamento ao longo
das vias e o faz através do uso de sinaliza¢Bes vidrias na forma de sinalizagdo vertical de
regulamentac3o e sinalizac3o horizontal de demarcagdo, de acordo com o que prevé o Cédigo de
Transito Brasileiro - CTB e os Manuais Brasileiros de Sinalizagdo Viaria produzidos pelo Conselho
Nacional de Transito - CONTRAN nos volumes | e IV.

As vias que n3o possuem regulamentacio de estacionamento proibido, autorizam o uso da via
publica, seguindo as orientacdes do Cadigo de Tréansito Brasileiro. A regulamentagdo da proibigao
de estacionamento nas vias vem da necessidade da gestdo do tréfego e redistribui¢do do uso do
espaco para as pessoas que se apoiam na necessidade da garantia de capacidade de atendimento
e, portanto, faz-se necessaria a restrigdo na ocupagao que o estacionamento representa.

No sistema vidrio principal, deve-se restringir o uso do vidrio para estacionamento, visando
garantir a circulacdo veicular. Podem ser adotadas autorizagBes com restrigdes de horario, de
acordo com a dindmica de cada via. Além disso, deverdo ser implantados paraciclos em via publica,
sendo que o Municipio devera regulamentar as regras para locagdo dos mesmos na via publica,
tanto na pista como calgada, evitando conflitos com a circulagdo de outros modos.

Nas dreas de alta atratividade do uso do solo, é fundamental haver o estacionamento rotativo, de
forma a possibilitar uma maior oferta de vagas as pessoas que irdo utilizar dos servigos da regido. O
estacionamento rotativo deverd ser reestudado no que tange as caracteristicas operacionais e
contratuais, de tal forma a unificar os procedimentos e obter-se um padrdo comum aplicavel a
todas as dreas que est3o concessionadas. Deverdo ser discutidas as gratuidades, quantidade de
vagas especificas em cada localidade e padronizagdo das sinalizagBes. Estes sdo temas que deverao
ser abordados nos estudos especificos, dentre outros que possam surgir de decisdes colegiadas.

A demarcacdo de estacionamento de forma temporal com curto periodo de permanéncia (15 e 30
minutos) conhecido como “vaga répida”, devera ser eliminada, j4 que o estacionamento rotativo
cumpre a mesma fungdo; permissdo de estacionamento por determinado tempo e liberagdo do
espaco para uso pelos demais usuarios.

Considerando que em Diadema ha centralidades urbanas definidas e que deverdo ocorrer
alteracBes ao longo do tempo, dreas de estacionamento sdo usualmente necessarias além do
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estacionamento rotativo. PropBe-se o estudo de dreas a serem destinadas a construgdo de
estacionamentos de maior porte de forma concentrada, tal como silos de garagem e enterrados, a
exemplo de outras cidades que ja dispde dessas alternativas no Brasil e no exterior. O modelo de
implantac3o desse tipo de alternativa podera ser em forma de Parceria Publica Privada - PPP, por
exemplo.

Pelas caracteristicas da cidade, hd pontos conhecidos e consagrados pela populagdo de locais em
que caminhdes de pequena capacidade permanecem estacionados a espera de prestar servigos de
carga e descarga. Esses locais deverdo ser cadastrados pelo 6rgdo gestor do transito que devera
prover cadastro dos prestadores de servico e fornecer a identificagdo do veiculo que é utilizado
pelo prestador, de tal forma a garantir a populagdo a perfeita identificagdo.

Nas reservas de vagas de estacionamento relativas a salde, o Codigo de Transito Brasileiro - CTB
estabelece os critérios e os Manuais Brasileiros de Sinalizagdo indicam como deve ser sinalizada.
Cabe ao gestor do tréansito no municipio identificar e propor a melhor forma que essa reserva
possa ocorrer e, portanto, por regulacdo, devera ser criado critério de solicitagdo de estudo para
implantacdo da reserva de vaga por motivo de atividade correlata a saude.

7.3.5.1. Estacionamento Rotativo

O estacionamento rotativo é um modelo que possibilita gerar maior eficiéncia ao uso do viario
para o estacionamento de veiculos, gerando maior oferta de vagas e ampliando a atratividade as
centralidades de comércio e servicos, pois permite que mais pessoas fagam a utilizagdo do espago
publico da via. A politica de estacionamento rotativo necessita que sejam definidos o modelo da
operacao, regulacdo e fiscalizagdo, que serdo descritos a seguir.

7.3.5.1.1. Modelo operacional do Estacionamento Rotativo

A operacdo é um dos pilares de planejamento da Mobilidade Urbana e caminha sempre paralela a
fiscalizac3o, apoiada pela regulagdo. As especificidades das atividades no municipio imp8em
realidades na operagdo do trafego na malha viaria.

Como apontado, a demarcacdo apoiada na politica de estacionamento no municipio &
correlacionada com o tipo da atividade desenvolvida e, nesse aspecto, aborda-se a situagdo
especifica das necessidades de reserva de vagas:

e Vagas para Carga e descarga

e Vagas para motocicletas

e Vagas para veiculos do trafego geral
e Vagas para atendimento a saude

e Vagas para bicicletas

O primeiro aspecto a ser abordado é em relagdo ao Estacionamento Rotativo, no qual ha
necessidade de imposic3o de reserva de vagas para usos especificos, além daquelas previstas por
lei para idosos e deficientes. O estudo das gratuidades é absolutamente necessario em relagdo ao
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bindmio da necessidade de atendimento e o equilibrio econdmico-financeiro do atual contrato de
concessao do Estacionamento Rotativo.

As vagas destinadas a carga e descarga tém alguns aspectos que sao importantes que passem por
defini¢do e regulac3o, pois se tem o estacionamento de pequenos veiculos de carga que prestam o
servico de frete e ao mesmo tempo tem-se o abastecimento do comércio e o atendimento aos
estabelecimentos bancarios, que sempre causam problemas operacionais na malha vidria do
municipio.

7.3.5.1.2. Regulacdo do Estacionamento Rotativo

Embora o Cédigo de Transito Brasileiro trate de reserva de vagas para estacionamento e indica as
sinalizacBes necessérias, Diadema necessita de critérios e indicagBes de como essa reserva pode
acontecer em situacdes especificas relativas as atividades e, consequentemente, ao uso do solo no
municipio. Faz-se necessdria a regulamentacdo de critérios que indiquem claramente as linhas de

tendéncia na gestdo do trafego no que tange a politica de estacionamento.

E necesséria a definigdo do nimero de vagas especificas dentro do universo do estacionamento
rotativo, de tal forma a garantir direitos até legais, mas principalmente operacionais relativos as
particularidades do municipio.

De uma forma geral o conceito da necessidade de regulagdo é inevitavel dentro da gestdo do
trafego, pois através dela se tragam critérios de evolugdo sustentaveis e duradouros, de tal forma a
se prever melhores condicBes operacionais na malha vidria e, consequentemente, obter-se Niveis
de Servico de uma forma organizada.

7.3.5.1.3. Fiscalizagdo do Estacionamento Rotativo

Na politica de estacionamento, apds definicdo de critérios e regras através da regulagdo, a
fiscalizagdo é inevitdvel para garantir o cumprimento do estabelecido. Algumas formas de
fiscalizagdo tém sido empregadas em diversos municipios e essas experiéncias servem de

orientacBes na definicdo de critérios.

E comum a todos os municipios que j& possuem seu transito municipalizado, como é o caso de
Diadema, a existéncia de pessoal especificamente destinado a fiscalizagdo, que sdo os agentes de
transito. O dimensionamento do nimero de agentes necessérios é assunto abordado em outros
itens deste Plano de Mobilidade, mas é importante salientar que o nimero de agentes é um fator
primordial para se garantir o cumprimento das regulagdes pertinentes.

Nas vagas com reservas especificas, a fiscalizagdo ocorre da forma tradicional, ou seja, pelos
agentes de trdnsito em operacdo na malha vidria e esta tarefa faz parte de suas atividades
corriqueiras. J& o estacionamento rotativo encontra uma realidade diferente, pois ha o
envolvimento entre as autoridades municipais e a empresa concessiondria. A solugdo da
verificacdo do correto uso da permiss3o de estacionamento rotativo encontra na fiscalizagdo sua
Unica forma de cumprimento ao estabelecido em termos do imposto por sinalizagdes.
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Dentro de uma gama de solucdes, duas formas se destacam para fiscalizagdo do estacionamento
rotativo, uma realizada pelos agentes e outra através do emprego de equipamentos, sendo que
ambas as formas exigem que aconteca a verificagdo “in loco” do respeito ao estabelecido.

A solucdo que Diadema devera buscar é o emprego de tecnologia para o auxilio a fiscalizagdo do
estacionamento rotativo, o que vem feito pela utilizagdo de veiculos nos quais sdo instaladas
cdmeras de alta definic3o que identificam se a rotatividade esta sendo cumprida, ou seja, se os
usudrios estdo utilizando o sistema corretamente ou de forma diferente aquela estabelecida. Junto
a coleta das imagens, em tempo real os equipamentos deverdo identificar as placas dos veiculos e
verificar no banco de dados de memdria do sistema, checando a permanéncia nas vagas de
estacionamento.

Dever3o ser criados critérios de emissdo de notificagdes aos proprietarios dos veiculos que o
sistema identificar em uma situagdo em desacordo com o estabelecido no estacionamento
rotativo, o que devera ser feito por agentes de transito com o auxilio da analise das imagens
geradas na fiscalizagcdo tecnoldgica.

7.3.5.2. Estacionamento do Transporte Ciclovidrio

Seja como elemento fundamental para a funcionalidade da rede cicloviéria, seja como elemento
importante para o estimulo e fomento do uso da bicicleta nos deslocamentos regulares das
pessoas, ¢ desejavel e estratégico que sejam implantados ao longo da rede, estacionamentos para
bicicletas proximos a locais de grande atragdo de viagens, nas centralidades, proximo aos
equipamentos publicos, locais de lazer e de praticas esportivas.

O estacionamento pode ser tanto do modelo bicicletdrio quanto paraciclo, isolados ou em
conjuntos, conforme as necessidades locais, e é desejavel que sejam implantados em parceria com
os empreendimentos préximos beneficiarios deste tipo de acessibilidade aos diversos negécios.

Nos Polos Geradores de Viagens de uso n3o residencial ou misto, a implantagdo de
estacionamento de bicicletas e de banheiros sera obrigatéria e devera ter um ndmero de vagas
para bicicletas correspondente a 5% (cinco por cento) do nimero de vagas para automdveis, sendo
isso exigéncia para a obtencdo do alvara de construgdo ou do alvard de reforma, quando houver
ampliacdo da area computavel.

Nos edificios residenciais deverdo ser previstas vagas para bicicletas na propor¢do de uma para
cada duas unidades habitacionais, dispensadas instalagdes sanitdrias dedicadas.

Nas escolas de ensino fundamental, médio e universitario deverio ser disponibilizadas, para alunos
e funciondrios, vagas de estacionamento de bicicletas na propor¢do minima de 5 (cinco) vagas para
cada 100 (cem) alunos.

Os novos equipamentos publicos deverdo também prover de vagas de estacionamentos de
bicicletas na proporg¢do minima de 1 (uma) vaga para cada 15 (quinze) funciondrios.

O Municipio podera estimular a implantagdo de paraciclos por pessoas fisicas e juridicas a serem
locadas no sistema viério, através de procedimentos especificos.
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7.3.6. Controle da Utilizacdo do Sistema Viario

Seguindo a raiz da ideia da subdivisdo das analises em temas abrangentes, a regulagdo é o que
garante o desenvolvimento planejado e harménico para o municipio de uma forma sustentdvel e
duradoura. Cada tema abordado deve ser um nucleo de andlise para se obter regras claras e
objetivas que indiqguem a forma e o contetdo dos processos de desenvolvimento da cidade e, por
sua vez, diretamente relacionada a Mobilidade Urbana. E fundamental, também, que acontega um
processo sinérgico que envolva todo e qualquer tema tratado, entendo cada um deles como parte
integrante de um todo.

O primeiro aspecto a ser abordado é o de como as atividades da cidade interagem com a
mobilidade, ou seja, a consideragdo sobre o uso do solo e sua influéncia nos deslocamentos, como
a hierarquia vidria estabelece os itinerarios principais, como a construcéo fisica interfere e, enfim,
como todos os itens se correlacionam.

O Municipio de Diadema ndo possui um instrumento legal que coordene as necessidades e
possibilidades de implantacdo de Polos Geradores de Trafego em sua malha vidria. Faz-se
necessaria, portanto, a elaborac¢do de critérios que indiquem as possibilidades de implantagdo e
que se estabeleca critérios que garantam boas condi¢des de mobilidade urbana.

A existéncia ou implantagdo de um polo gerador de trafego, e fala-se no contexto mais geral que
envolve todos os tipos de deslocamentos na malha vidria com cada um dos modos do transporte,
exige analise de sua possibilidade de implantagdo e se, isso acontecer, terdo que ser definidas as
condi¢bGes de contorno que a implantagdo pode ocorrer. Deve ser estudado o impacto da
implantagdo no que tange a circulacio vidria, com analises de capacidades, infraestrutura, medidas
operacionais, dentre outros fatores que serdo apontados no estudo, embasando o
encaminhamento para regulagdo.

Além dos polos geradores, ha também atividades que interferem nas condi¢des do sistema vidrio,
que se caracterizam como eventos ou obras. Ha diferentes tipos de eventos que interferem na
condigdo de circulagdo, alguns emergenciais e outros programados, sendo que ambos geram
impacto e devem ter o controle por parte do 6rgdo de transito.

7.3.6.1. Polos Geradores de Viagens

Os deslocamentos internos e externos ao sistema viario do municipio estdo relacionados ao uso do
solo. E o0 uso e a ocupacdo do solo estdo diretamente relacionados ao que se denominam Polos
Geradores de Viagens. O controle, monitoracdo e regulagdo dos Polos Geradores de Viagem sdo
estritamente necessarios, e o municipio deve estar constantemente analisando cada tipo de
intervencdo ou empreendimento, de tal forma a n3o impedir o desenvolvimento, mas buscando
formas de mitigar os impactos que possam vir a causar na Mobilidade Urbana do municipio.

Na elaboragdo de critérios, que podem ser basicos e funcionais, ou agdes mitigadoras dos
impactos, gera-se, usualmente, um manual de procedimento que orienta o empreendedor e indica
caminhos de solugdo para gerar uma condicdo ideal de implantagdo.
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PropBe-se que os Polos Geradores de Viagem, segundo sua categoria de uso, devem garantir
internamente em seu empreendimento vagas de estacionamento para veiculos particulares,
motocicletas, bicicletas e carga e descarga, devendo ser elaborado regulamento legislativo
especifico.

Serdo exigidas ao empreendedor, na fase de aprovagdo do projeto, medidas mitigadoras ou até
compensatorias. proporcionais ao impacto causado pelo empreendimento ao sistema municipal de
mobilidade, no formato de projetos e obras vidrias, sinalizagdo de trénsito, implantagdo de pontos
de parada de 6nibus, infraestrura de comunica¢do e alimentagdo de energia do sistema de
controle e monitoramento de transito e de transportes, fornecimento de equipamentos e demais
medidas que a Secretaria de Mobilidade e Transportes entender pertinentes.

O conjunto das medidas mitigadoras e compensatdrias devera ter um custo somado de no minimo
1% (um por cento) até o maximo de 5% (cinco por cento) do valor total de construgdo da
edificagdo, tomando-se para tanto a multiplicagdo do total da Area Computével do imével em
metros quadrados (m?) pelo valor vigente do indicador CUB/m? (Custo Unitario Basico/metro
quadrado).

7.3.6.2. Eventos

Considera-se evento, toda e qualquer atividade que interfira nas condigdes de normalidade das
vias do Municipio, perturbando ou interrompendo a livre circulagdo de pedestres ou veiculos, ou
colocando em risco a seguranga de pessoas e bens. Diariamente ocorrem eventos programados ou
ndo na malha vidria do municipio. Nesse sentido, hd necessidade de um processo que possa
clarificar o uso do espaco da malha vidria para essas atividades, estabelecendo critérios, limites,
usos restritos e todo arcabouco que envolva a gestdo do trafego e seja possivel a realizagdo das
atividades.

Devera ser estudado o pagamento dos servicos que a prefeitura prestara causados pela efetiva
realizacdo dos eventos, tal como a utilizacdo de frota, pessoal operacional e equipamentos, cujo
onus deverd incidir ao empreendedor do evento e, portanto, devera qualquer atividade deverd ser
alvo de estudos e andlises quanto a sua realizacdo. Deverd, também, ser estudada a situagdo da
realizacdo de um evento sem a autorizagio do poder publico e quais sangOes deverdo ser impostas
a quem realiza ou encabega o evento ndo autorizado.
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7.4. Gestdo e Controle do Transporte Publico Coletivo

Serdo abordadas a seguir as propostas para a gestdo e controle do transporte coletivo,
apresentando o modelo operacional, econdmico e tecnoldgico que possibilite a estruturagdo do
sistema.

7.4.1. Modelo Operacional

O modelo operacional propde a definicdo dos tipos de servigos, padrdo de frota e sistema de
monitoramento necessarios para um padrdo de qualidade na operagdo dos servigos.

7.4.1.1. Tipos de servicos do transporte coletivo municipal

A caracterizagdo dos servicos de transporte publico e seu detalhamento, nesta sessdo, propde a
previsdo de diferentes tipos de servico de transporte coletivo que visam qualificar o atendimento
na cidade, e necessitardo de estudos especificos que caracterizem sua viabilizagdo.

Os servicos em Diadema deverdo ser compostos por:

e Servicos regulares: s3o servicos com regularidade de operagdo em dias Uteis e fins de
semana, proporcionando atendimento ao longo do dia, de forma a garantir a regularidade
de operagdo. Esta regularidade pode ser assim definida:

i.  Regularidade em dias Uteis e fins de semana: a maior parte dos servigos
prestados deve ser prestada com esta regularidade. Os servigos deverdo
ser ao maximo mantidos nos dias Uteis e fins de semana, com intervalos
regulares de até 30 minutos, salvo casos especificos.

ii. Regularidade em dias Uteis, nas horas pico: servigos prestados somente na
hora pico da manh3 e/ou da tarde, com a finalidade de garantir viagens
mais rapidas municipais, e com intervalos regulares de até 30 minutos,
salvo casos especificos.

ii.  Regularidade em fins de semana: servigos prestados somente aos finais de
semana e feriados, com a finalidade de viagens de lazer e compras, com
intervalos regulares de até 45 minutos, salvo casos especificos.

® Servicos especiais: s30 0s servicos que ndo apresentam regularidade de operagdo diaria,
mas que sdo servicos essenciais para que o sistema de transporte municipal seja capaz de
atrair maior demanda. Esta oferta pode ser:

i.  Especial em hora pico, dias Uteis, expresso: Servigo com tarifa igual ao
servico regular, mas que sdo servigos especiais expressos, de forma a
atender demandas especificas de viagens intermunicipais. Estes servicos
devem ser ofertados com intervalos de até 60 minutos e deve-se prever a
reducdo ou eliminacdo de paradas intermedidrias, salvo os pontos de
conexdo de interesse metropolitano no sistema municipal.
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Especial sob demanda: Servico com regularidade sob demanda, ou seja,
disponivel conforme acionamento, e que oferta um sistema de transporte
publico com uso de celular, de forma a atender permitindo a prévia
reserva de assento. A ser realizado com rotas fixas, de forma a atender 3s
regides de maior demanda por transporte de curta distancia, na regido
central da cidade.

Servigos especiais de nucleos habitacionais: Atendimentos de transporte
adequado as necessidades e especificidades de cada localidade, a saber,
de acordo com a demanda, com frota adequada as restricSes vidrias e
condigOes topograficas.

Servico sob demanda para pessoas com restricdo de mobilidade: para
atendimento de grupos sociais com necessidades especiais de locomog3o,
e que necessitam de maior apoio para os deslocamentos com motivo
saude e educagdo, gratuitamente. Estes servicos s3o apropriados para o
transporte sob demanda de criangas com deficiéncia e restricio de
mobilidade e para o transporte de pessoas com deficiéncia mental,
cognitiva ou motora, para transporte até equipamentos de satde.

/7.4.1.2. Frota do transporte coletivo municipal

A frota municipal atualmente é composta por veiculos do tipo Micro-6nibus e Midiénibus, com

requisitos definidos em contrato. A frota municipal devera ser objeto de revisdo especialmente no

que condiz a regulagdo da idade da frota municipal e do controle de poluentes existentes nos

veiculos. Para isto, prop&e-se, para toda a frota municipal:

Emissdo: veiculos novos deverdo ser aprovados com a certificagdo EURO V ou mais

Acessibilidade: veiculos com elevadores mecanicos e espaco para cadeira de rodas, em
perfeito estado de funcionamento

Para cada tipologia de veiculo, ha requisitos especificos, a saber:

Onibus Padron ou Convencional: realizacdo de linhas troncais do servigo regular, e servicos
especiais expressos na hora pico.

Midiénibus: para a realizagdo de linhas alimentadoras do servico regular, linhas troncais
com menor demanda, e servigos especiais expressos na hora pico.

Microbnibus: para a realizagdo dos servicos:
de servigos especiais de nucleos habitacionais

b. de servico sob demanda para pessoas com restricdo de mobilidade (motivo satde
e educacdo).
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c. de servicos especiais sob demanda com reserva de assento (regido centro)

E ideal que a frota seja gradativamente adequadas para que os veiculos possam apresentar itens
de conforto, como motor traseiro, ar-condicionado, cdmera de monitoramento, plugs USB para
carregamento de celular, televisdo e wi-fi.

7.4.1.3. Sistema de Controle Operacional

Os fluxos de tridfego devem ser atendidos de forma inteligente e inter operavel, ndo restando
outro caminho como solucdo ideal a ser proposta e o transporte coletivo representa um papel
importante nas correntes de fluxo de trafego. A prioridade aos meios de transporte coletivo é uma
possibilidade para torna-lo atrativo a populagdo, junto com dispositivos de informagdo que
auxiliem os motoristas e passageiros.

Pretende-se a implantacdo de sistema de controle operacional dedicado ao Transporte Coletivo
incorporado em um Centro de Controle Operacional - CCO que devera operar em conjunto com
outros sistemas, de forma sinérgica, com a finalidade otimizar as prestagdes de servigo que
competem ao municipio de Diadema diretamente direcionadas aos usudrios do sistema. Nesse
sentido, uma vez que a prioridade para o transporte coletivo é ja uma fungdo proposta do sistema
de controle semaférico centralizado, adaptativo e em tempo real, a gestdo do transporte coletivo
se incorpora como ferramenta fundamental da gestdo compartilhada entre transito e transporte.

Sistemas para informac3o de passageiros disponibilizam a estes os horérios de chegada e partida,
atrasos e outras informacdes sobre o trifego. Painéis de informagdo aos usudrios,
preferencialmente construidos com tecnologia a LED, apresentam-se como uma solugdo
importante que deverd ser implantada em Diadema, seja nos terminais como nos pontos de
parada, tendo-se a op¢3o de painéis que podem ser implantados no interior dos veiculos do
transporte coletivo. A informagdo é uma grande arma para que se obtenha uma otimizagdo
importante em todo o sistema. A Figura 7.51 mostra o ciclo estratégico do sistema de controle
operacional para o transporte coletivo.
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Figura 7.51. Ciclo do Sistema de Controle Operacional para o Transporte Coletivo

Numeros crescentes de passageiros usando o transporte coletivo levam a nimeros crescentes de
dnibus no trénsito e a expansdo dos terminais na drea central é quase impossivel nos dias de hoje
e, portanto, sua otimizac3o é essencial. Propde a implantagdo de sistema de controle operacional
com funcdo de alocagiio dindmica de partidas e chegadas de veiculos com a possibilidade de
alocagdo otimizada de plataformas de forma automatizada. Apds a definicdo de parametros
operacionais, o sistema deverd alocar, de forma automatizada, redirecionando automaticamente
veiculos atrasados a espacos livres, de acordo com prioridades definidas, enquanto o sistema
atualiza as informacdes indicativas nos painéis de mensagem, sendo que os operadores poderdo
cancelar o funcionamento automatico de forma a orientar os veiculos manualmente. Desta forma,
o trafego no terminal poderd ser otimizado e as plataformas poderdo ser utilizadas de modo
eficiente. O que se busca com essa proposic3o é a otimizagdo dos terminais reduzindo o tempo de
viagem para 0s passageiros, menor tempo de permanéncia e, por sua vez, reduzindo as emissdes
de poluentes.

As alteragBes que o sistema ou o operador faz deverdo ser informadas aos usudrios, seja em
painéis nos terminais, nos pontos de parada e nos painéis internos aos veiculos, de tal forma a
permitir, em tempo real, a melhor condic3o de utilizagdo dos recursos por parte dos usudrios e de
forma otimizada.

O gerenciamento da frota também é uma funcgdo proposta a ser implantada no municipio, de tal
forma a garantir:

Rastreamento de veiculos e informacdo de localizagdo em tempo real
Monitoramento e visualizagdo em tempo real

Gerenciamento e utilizagdo de frota otimizados

Servicos de informagdo aos passageiros em tempo real de alta qualidade
Servicos de informagdo para motoristas

Pontualidade de servigos de onibus melhorada

Prioridade seletiva ou absoluta no controle semaférico
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e Estatisticas de desempenho e andlise offline
e Plano de diagnéstico e manutencgdo de equipamentos
e Maior eficiéncia e custos operacionais reduzidos

A Figura 7.52 mostra a estrutura funcional de sistema que devera orientar a proposi¢do de uma
sistema de controle para o transporte coletivo.

. SEGURANCAE

VIGILANCIA

RELATORIO :
ANALISES DC
SERVICO

Figura 7.52. Estrutura basica de Sistema de Controle para o Transporte Coletivo

7.4.1.4. Qualidade dos Servicos Prestados

A satisfacdo do usuario deve ser estudada através de pesquisa abrangente de opinido do sistema
de transporte municipal pelo usuério, buscando capturar sobretudo os aspectos de adaptagdo das
atuais rotas do transporte publico a demanda e necessidades, como forma de embasar a nova
proposicdo de oferta de servigos por linhas e servicos especiais.

Em curto prazo, deve-se criar canal de comunicagdo inteligente a populagdo, que capture as
solicitagBes e reclamacdes e as organizem em bases de dados que permitam a tomada de decisdo
rapida pelo gestor publico.

A tabela 7.18 apresenta alguns indicadores de qualidade para serem utilizados como parédmetros
de avaliagdo do Sistema de Transporte Coletivo.
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INDICADORES DE QUALIDADE DO TRANSPORTE COLETIVO PUBLICO URBANO

CONTEXTO INDICADORES
Ampla disponibilidade de horarios e itinerarios

Acessibilidade Quantidade/percentagem de dnibus acessiveis a portadores
de necessidades

Valor da tarifa

Tempo de espera na parada (dias Uteis, fins de semana e
feriados)

Mobilidade Tempo gasto no trajeto de dnibus

Integracdo (linhas e tarifas)

Conectividade

Pontualidade

C imento dos itinerarios informados
Confiabilidade S e

Prevencdo de sinistros

Seguranca (furto, roubo, violéncia, etc.)

Lotacdo (6nibus cheio)

Ambiental (ruido, polui¢do, temperatura, circulagdo de ar,
Conforto iluminagso, etc.)

Qualidade do 6nibus
Qualidade das paradas

Presenca de Tecnologias no servigo (cdmeras de seguranga,
sistema eletrdnico de bilhetagem, GPS, TV, WIFI, etc.)

Estado da frota (idade, limpeza e manutengdo dos veiculos)

Infraestrutura — - ——
Exclusividade de linhas para os 6nibus

Sistema de informac&o sobre linhas, horarios e itinerarios.

CondicGes das vias

Forma de condugdo dos motoristas (velocidade, frenagem,
obediéncia as paradas, sinais de embriaguez ou drogadigdo)

Recursos Humanos Comportamento dos operadores (educagdo e cortesia)

Acbes de treinamento/capacitagdo/ reciclagem dos
operadores
Tabela 7.18. Indicadores de qualidade do Sistema de Transporte Coletivo. Prefeitura Municipal de Diadema.

7.4.2. Politica Tarifaria

A politica tarifdria assim sera conduzida:

Tarifa Unica no sistema regular municipal, com previsdo de reducdo / aumento da tarifa publica
para modalidades pré-definidas de acordo com o tipo de bilhete utilizado. Os tipos de tarifa e sua
caracterizagao para o sistema sao:
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e Vale Transporte: modalidade que deve ser disponibilizada no sistema de bilhetagem, de

forma a permitir que os beneficidrios sejam devidamente reconhecidos no sistema
municipal

e FEstudante (bilhete eletrénico): modalidade que tem 50% de abatimento da tarifa publica
(modalidade comum), para estudantes da rede publica de ensino.

e Comum (bilhete eletrdnico): tarifa publica do sistema.

e Gratuito: modalidade que deve ser disponibilizada no sistema de bilhetagem, de forma a
permitir que os beneficidrios sejam devidamente reconhecidos no sistema municipal:

o0 Modalidades Bolsa-Transporte com prévio cadastro

m Deve-se prever também a utilizagdo de servigos especiais de nucleos
habitacionais e servico sob demanda para pessoas com restricdo de
mobilidade, como sera visto a seguir.

e Especial: Para utilizagdo de servicos especiais sob demanda na regido central, e que deve
ser prevista no sistema de bilhetagem, de forma a permitir que os usudrios sejam
devidamente reconhecidos no sistema. O valor a ser definido deve ser superior a tarifa
publica comum.

A politica de Bolsa-Transporte assim serd conduzida:

e Ampliagio e consolidagio da politica Bolsa Transporte, e que inclui o aumento das
gratuidades previstas no sistema de transporte atual e um programa amplo de divulgacado
destas gratuidades. O Bolsa-Transporte é regido pela Lei Municipal N2 3.665/2017, e em
que para ser beneficiado com a gratuidade no servigo regular deve-se:

ser estudante do ensino fundamental e médio do ensino publico municipal ou
estadual, desempregados nos ultimos 12 meses, aposentados ou pensionistas,
pessoas com deficiéncia e acompanhantes, e idosos,

desde que pertencam & familia de baixa renda, cujos membros tenham rendimento
bruto mensal igual ou inferior a 01 (um) saldrio minimo nacional

O Municipio deverd elaborar estudos econdmico-financeiros que possibilitem avaliar a viabilidade
de implantagdo das seguintes acdes:

e Estender o teto da renda familiar, realizar aproximagdes desta politica com o recebimento
de Bolsa-Familia ou outro cadastro federal de familias de baixa renda.

e Estender a bolsa a estudantes do ensino profissionalizante e ensino superior de escolas
publicas.
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e Prever a inclusdo de segmento das pessoas que utilizardo os servigos especiais de nucleos
habitacionais e servico sob demanda para pessoas com restri¢do de mobilidade.

e Criar modelo de conta-sistema, caixa de compensagdo tarifdria, de forma a criar um
sistema de arrecadac3o por tarifas e por fundos especificos.

e Monitoramento interno e controle de recursos

7.4.3. Modelos de Integracdo dos sistemas/bilhetagem

Atualmente, cada municipio e o sistema de transporte metropolitano possuem um sistema de
bilhetagem préprio. Deverd ser debatido com os outros municipios, entidades, 6rgdos e
operadores de transportes, a possibilidade de integragdo dos sistemas e uma ldgica de integragdo
tarifaria.

O Sistema de Bilhetagem Eletrénica devera prever, além das informagdes ja existentes e
apresentadas no diagndstico, as seguintes funcionalidades:

e Registro Facial;
Integracdo temporal e tarifdria em todas as linhas do sistema, a ser aplicado por defini¢do
do érgdo gestor municipal;

® Possibilidade de integragdo com outros sistemas modais, como por exemplo bicicletarios e
estacdes de bicicletas compartilhadas;

e Distribuicido e comercializacdo dos créditos eletronicos através de novos postos de
distribuicdo préprios ou estabelecimentos credenciados;
Portal de vendas WEB;
Gerac3o de listas restritivas e de recarga a bordo;
Médulo de geragdo e emissdo de relatérios detalhado.

7.5. Sistema de Logistica e Transporte de Cargas

Atividade estratégica para o Municipio de Diadema, a movimentagdo de cargas no sistema viario
alimenta o parque industrial da cidade, o comércio local e regional, e leva a produgdo da industria
local para o mercado nacional e internacional. A conexdo rodovidria, facilitada pela localizagdo
geogréfica, com as Rodovias Imigrantes, Anchieta e Rodoanel Mario Covas, possibilita articulagdo
com o Porto de Santos e & malha rodoviaria de abrangéncia nacional. Por causa dessa localizagdo,
também, um significativo volume de veiculos de cargas de passagem, com origens e destinos fora
do municipio, " transita pelas vias de Diadema e seus acessos rodovidrios, impactando a
infraestrutura vidria e o transito, sem trazer dividendos ao erario.

De grandes equipamentos sidertrgicos a pequenos documentos ou entrega domiciliar de
alimentos, a movimentacdo de cargas se faz por uma farta diversidade de veiculos de diferentes
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conflitos entre si e com a movimentagdo de pessoas nos varios modos de transporte.

O controle da circulacdo de veiculos de carga, portanto, devera ser regulamentado por dispositivo

legislativo especifico considerando os seguintes aspectos:

os veiculos, nas suas caracteristicas de tamanho, manobrabilidade, matriz energética e
capacidade de carga;

a natureza dos deslocamentos, entendendo-se a diferenga entre os movimentos de bens e
mercadorias estratégicos para a economia local e aqueles apenas de passagem pelo
Municipio;

o sistema vidrio, como o espaco de circulagdo e palco da disputa de territério vidrio entre
as pessoas que se utilizam dos diversos modos de deslocamento e, nesse cenario, como se
ddo, distintamente, os impactos da circulacdo e os impactos do estacionamento e
operacdes de carga/descarga na via, e

o horério, sendo a distribuicio temporal uma importante ferramenta de otimizagdo da
utilizacdo do espaco vidrio pela distribuicdo da demanda entre os hordrios de menor
disputa de espaco de circulacdo e estacionamento entre os modos.

Assim, com esses elementos, o regulamento deverd ser elaborado pela Secretaria de Mobilidade e
Transportes apds a aprovac¢io do presente Plano de Mobilidade Urbana, podendo utilizar, além de

outros que se fagam necessarios, os seguintes instrumentos:

Cadastro de veiculos de carga que operam no municipio, de modo a viabilizar melhor
fiscalizacdo e emissdo de autoriza¢des especiais;

Rede Estratégica de Cargas, que fazem a articulagdo vidria necessaria entre as ZUP| e
demais areas de interesse, principalmente de uso industrial e caminhdes de grande porte,
e o sistema vidrio metropolitano e acessos as rodovias;

ZIC - Zona de Interesse de Cargas, em vias ou dreas cujas atividades sdo muito dependentes
do abastecimento ou distribuicdo de bens e mercadorias em ambito local e a
regulamentac3o de circulacio e estacionamento devera considerar as demandas locais e
garantir as condi¢des de funcionamento dessas atividades;

ZRC - Zona de restri¢do de Caminhdes, em areas ou vias onde, embora haja demanda local
de cargas, haja a priorizacio da circulagdo de pessoas e que sejam de interesse da
mobilidade por transporte coletivo, a pé ou por bicicletas e nos hordrios de maior
movimentacdo de pessoas seja restrita a circulagdo de caminh&es. Essas zonas deverdo
priorizar o transporte de cargas de pequeno volume por bicicletas e motofrete e poderdo
prever excecdes para Veiculos Urbanos de Carga - VUC, segundo as necessidades
especificas locais. E fundamental que essas Zonas sejam providas da infraestrutura
necessaria para a ciclologistica, como estacionamentos de bicicletas ou paraciclos, cujo
provimento podera ser aos estabelecimentos locais, beneficidrios dessa logistica;

VUC - Veiculo Urbano de Carga, caminh3o apropriado ao transito urbano, com dimensdes
maximas de 6,30m (seis metros e trinta centimetros) de comprimento e 2,20m (dois
metros e vinte centimetros) de largura;

Veiculos ou Cargas Superdimensionados, sdo veiculos ou composigdo de veiculos para
grandes cargas que excedam as dimens&es regulares definidas no Cddigo de Transito
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Brasileiro, e que dever3o ser objeto de Autorizagdo Especial com especificagdo de
itinerdrios, hordrios permitidos e recolhimento de taxas necessdrias a execugdo dos
servicos de andlise, emissdo e acompanhamento operacional, quando houver;

e Cargas Perigosas, que se enquadrem nas definicdes da Resolugdo ANTT n25.232/16,
poderdo ter circulacdo restrita em vias ou areas onde haja predomindncia de uso
residencial, grande fluxo de pedestres ou ciclistas, areas de fragilidade ambiental e em
horérios de maior ocupacdo do sistema viario, onde uma agdo corretiva emergencial seria
prejudicada;

e Motofrete, com revisdo da legislacdo vigente sobre transporte de cargas por motocicleta
de maneira a aprimorar o cadastro dos condutores, proibi¢do de passageiro (garupa) na
atividade, formagdo dos condutores e caracteristicas necessarias dos veiculos;

e Ciclofrete, com proposicdo de medidas de estimulo ao uso da bicicleta ou triciclos no
transporte urbano de pequenas cargas, podera a atividade ser regulada por dispositivo
legislativo especifico com foco na sustentabilidade e inclusdo de pessoas a esse mercado
de transporte, denotando sua importancia social;

e Carga Frete, devera ser revista a legislacdo atual e os critérios de permissdo do servigo.

Em relacdo ao exercicio da profissdo de motofretista, deverd ser feita a revisdo da atual legislagdo,
visando sobretudo:

e Permitir maior atratividade para o setor, que prefere cadastrar-se em S3o Paulo do que em
Diadema, mesmo exercendo atividades neste municipio;

e Permitir a facil entrada de motociclistas que atualmente ndo sdo motofretistas;
Garantir atividades de formacg3do e educagdo no transito;

e Permitir a fiscalizacdo da prefeitura em relagdo aos condutores que possam vir a cometer
irregularidades.

Deve-se, para alcancar os objetivos:

e Facilitar e integrar cadastros, reduzir custos para permissGes, gerar rapidez nos processos
de regularizacdo da profissdo no municipio;
O Realizar a identificagdo do veiculo e condutor;
O Permitir utilizagdo por motofretistas independentes, que ndo estdo em
associacBes ou empresas, a fim de atrair a entrada de novos prestadores de
Servico.
e Realizar critérios de identificagdo dos veiculos, em concordancia com as exigéncias do
DENATRAN.

Ao longo do processo de monitoramento e aplicacdo da nova lei de motofretistas, deve-se avaliar a
adesdo de novos motofretistas ao longo dos anos, bem como avangos legais que permitam um
maior controle sobre as atividades exercidas por motoristas independentes, ou seja, delivery de
aplicativos.
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O municipio deverd avaliar a ado¢do de lei especifica para o cadastramento e contrale de

motociclistas de delivery (aplicativos), e que devera considerar um diagndstico mais amplo:

e O levantamento das principais operadoras (aplicativos), cadastros atualmente realizados e
politicas adotadas por estas empresas startups; e avaliagdo das melhorias que podem ser
atualmente indicadas pelo poder publico.

e Um estudo dos principais espacos de espera e de estacionamento por entregadores.

As acOes deverdo prever:

® Criar areas de espera adequadas e com mobilidrio urbano.
Criar cadastro para que todos os entregadores independentes possam ser monitorados e
alvos de politicas publicas de seguranca para a prestagdo de servicos e politicas mais
inclusivas.

Em relacdo aos veiculos utilizados, deve-se:

e Para entregas por veiculos motorizados:

o Estabelecimento de idade mdaxima de frota, cilindrada, em acordo com a lei de
motofretista e em acordo com necessidades mais gerais de buscar alternativas
mais limpas, com motocicletas mais novas e menos poluentes.

e Para entregas por bicicletas e outros modos ativos:

o Estabelecimento identificacdo de entregadores, de requisitos de seguranga como
iluminacg3o dianteira/traseira do veiculo, entre outros, desde que ndo inviabilize a
atividade dos atuais entregadores de bicicleta, patinetes, etc. Ndo estabelecer
multas como forma de priorizar a permanéncia das atividades por parte do
prestador de servicos. Pode-se estabelecer limites maximos de distancias/jornadas
diarias, quando couber.

7.5.1.Infraestrutura para o Sistema de Cargas

O tipo de veiculo que estd destinado na distribuicdo de cargas no interior da malha vidria de
Diadema é de fundamental importancia. O modelo de distribui¢do das cargas no municipio deve
ser alvo de andlises no sentido de se implantar pontos de distribuigdo centrais que sendo
abastecidos por veiculos de maior porte, possam distribuir as cargas em veiculos de menor porte e,
portanto, com menores impactos de friccdo nas correntes de fluxo nas vias da malha viaria.

Os aspectos basicos que nortear3o as andlises para implantagdo do modelo de distribuigdo interna
das cargas no municipio levarad em consideragdo os seguintes aspectos:

Malha vidria

Uso do solo
Acessibilidade
Capacidade vidria

Fatores operacionais
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A localizacdo dos pontos de recebimento e distribuigdo deverd ser analisada em relagdo a
proximidade das principais entradas e saidas do municipio, facilidade operacionais de utilizagdo
das rodovias, possibilidade de areas localizadas preferencialmente nos bairros e que tenham boas
condi¢Ges de interligacdo com a area central.

7.6. Modos Complementares de Transporte de Passageiros

Serdo apresentadas a seguir as propostas para os modos de transporte de passageiros coletivos e
individuais que ndo compdem o sistema regular de transporte publico coletivo.

7.6.1. Transporte Rodoviario de Passageiros

Tendo em vista ser o Transporte Rodoviario de Passageiros de responsabilidade da ANTT, cabera
ao municipio estabelecer articulagdo para regulamentacdo dos servigos e avaliagdo de drea de
forma a poder integrar-se ao sistema de transporte publico coletivo municipal, preferencialmente
em terminal de transporte coletivo.

/.6.2. Transporte por Fretamento

O transporte fretado ocupa cada vez mais uma posicdo de destaque para trabalhadores,
principalmente pela localizagdo de Diadema dentro da RMSP. Acontecem deslocamentos dos
veiculos de fretamento, geralmente 6nibus, externa e internamente na malha vidria do municipio.
Muitos municipios optaram por definir vias que esses veiculos devem percorrer, com objetivos que
compreendem o equilibrio de capacidades vidrias e qualidade de vida dos moradores, por
exemplo. Também o estacionamento desses veiculos no periodo de espera entre viagens se torna
um problema, pois se trata de ocupacio da via e, portanto, necessita que seja estudado melhor
localizagdo de bolsdes de estacionamento para esse fim. Observa-se que, na definicdo desses
espacos, deverdo ser consideradas as condi¢Bes de acesso e retorno a circulagdo na malha vidria.
Pretende-se evitar concentracBes que causem problemas operacionais nas proximidades dos pélos
de atragdo de viagens.

Para os veiculos dos servicos de fretamento, deverdo ser executados pelo Poder Publico Municipal:

e Critérios de identificacdo dos veiculos, definicdo de rotas e locais de estacionamento
durante o periodo de espera entre viagens de ida e de volta dos trabalhadores. O
credenciamento devera ser feito pelo 6rgdo competente de tal forma a embasar a
operacdo e a fiscalizacdo.

e Estudo de locais de atendimento e rotas. Deve-se realizar um levantamento dos pontos de
atracdo por fretamento, através do levantamento de postos de trabalho (RAIS CAGED)
territorializados, com os que apresentam um nimero mais elevado de postos de trabalho.
Prevé-se também o entendimento dos pontos de estacionamento, condi¢des e
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necessidades para atendimento dos servicos municipais de fretados, e as rotas que_padem
ser utilizadas em acordo com a estrutura viaria municipal.

e Atualizacdo de legislagdo municipal sobre o tema. Deve-se atualizar a legislagdo municipal,
atualmente sob o Decreto n? 51.396 de 21 de dezembro de 2006, para permitir a
consolidac3o dos servicos considerando os locais de atendimento, as rotas e os locais
definidos para estacionamento.

e Autorizacdo, cadastramento de condutores, e padronizagio dos veiculos em
compatibilidade com as exigéncias do Municipio de Diadema.

7.6.3. Transporte Escolar

O Poder Publico deverd elaborar estudo especifico para a avaliagdo da atual regulamentagdo do
transporte escolar e das dreas destinadas as reservas de vagas para o estacionamento dos veiculos
do transporte escolar junto as escolas, destinando sinalizagdo viaria especifica, de acordo com o
que prevé o Cdédigo de Transito Brasileiro em seus Manuais de Sinalizagdo Horizontal e Vertical,
atualizando o disposto atualmente.

A legislacdo é bastante atual sobre o tema, pela Lei Orgénica de n° 3982 de 31 de julho de 2020,
que dispde sobre os servicos desse tipo de transporte. Esta lei aborda as seguintes proposi¢des:

e Buscar estabelecer um objetivo a longo prazo de melhorar as condigdes gerais de
prestacdo dos servicos, buscando garantir seguranca, conforto e qualidade, e que devera
ser alcada pela regulaco da frota, que devera ter idade média e maxima recentes, e.g. até
05-07 anos de fabricacao, e que satisfaca a critérios mais gerais de seguranca e de emissao
de poluentes.

e Estabelecer periodicidade das vistorias nos veiculos do Transporte Escolar, indicando
critérios e periodicidade, considerando itens de seguranga em veiculos, condigdes e idade
da frota, com a prévia indica¢do por lei de critérios para que a vistoria acontega.

e Transporte Escolar gratuito para criangas e jovens que atendam a determinados critérios
socioecondmicos:

o Caso venha a ser adotado, prever veiculos identificados, visando a identificagdo do
servico pelos cidaddos e a seguranga nos deslocamentos.

7.6.4. Transporte individual por taxi

O servigo de téxis é regido por lei municipal de 1987, sem decreto que a regulamente. Desta
forma, as proposicGes sdo:

e Realizar nova lei e consequente decreto para que seja possivel fiscalizar essa prestagao de
servico na cidade.
O Realizar atualizac3o de critérios para a frota de veiculos. Atualmente os veiculos
possuem ar condicionado e quatro portas, o que deve ser previsto em lei.
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o Deve-se prever um percentual da frota acessivel para atender as pessoas com
deficiéncia. O taxista que adotar as medidas de adaptagdo podera ter isen¢Bes
como beneficio.

o Revisar a distribuicdo de pontos de téxi e prever novos pontos fixos e/ou rotativos.

o Realizar identificacdo de veiculos cadastrados como taxistas e prever a adogdo dos
padrdes por motoristas cadastrados

e Realizar um estudo de viabilidade para o uso de aplicativos ou central para a chamada de
taxis na cidade. O estudo podera embasar a criagdo de uma lei para que se possa prestar
servicos de taxis por chamada/aplicativos, mediante previsdo de sistema unificado e
cadastro de motoristas.

7.6.5. Novos Modelos de Servicos de Transportes de Passageiros

O Poder Publico deverd criar regulamentacdo sobre a circulagdo e estacionamento dos novos
modelos de servicos de transportes de passageiros que realizarem servicos no Municipio.
Atualmente o servico de transporte individual por aplicativo ainda ndo é regulamentado, sendo
necessario haver um regramento por parte do poder publico para este ou outros novos servigos
que venham a surgir dentro dos novos modelos de mobilidade.

Todos os novos modelos de transporte de passageiros que possam surgir, geralmente realizados
com uso de aplicativos, devem ser autorizados pela Prefeitura, podendo ser estabelecidas outorgas
que compensam possiveis impactos da circulacdo dos transportes, bem como atender as regras
para recebimento de credenciamento da frota, licenciamento do servigo, estando sujeitos as
politicas de estacionamento especificas e demais enquadramentos e dispositivos legais que o
municipio julgar necessario para orientar o bom desenvolvimento das atividades que as iniciativas
se propdem.

As politicas dedicadas aos servicos por aplicativos devem almejar o equilibrio concorrencial com os
servicos ja regulamentados de transporte no dmbito municipal, como motofretes e taxis, em que
se busca um equilibrio na oferta de servigos, independente de quais sejam. O municipio devera
sempre criar formas de credenciar e autorizar e, da mesma maneira, criar um modelo de
identificacdo, de identidade visual do servico, de tal forma ser possivel aos cidaddos saber que
determinado veiculo presta um servico especifico e controlado pelo poder publico municipal.

7.7. Educacao

A Prefeitura do Municipio de Diadema devera promover programas e agdes dedicadas ao aumento
da seguranca vidria e ao estimulo aos modos de deslocamento coletivos e ativos. Ha de se observar
que, ndo na maioria das vezes, o publico beneficiado faz a correlagdo imediata da mudanga do
comportamento com ganho social.

A Educacdo é um importante meio para proporcionar o conhecimento da mobilidade urbana, e
pode ser trabalhado com diferentes publicos através de atividades tedricas e praticas. Os modelos
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de formacio de condutores através dos cursos para habilitacdo sdo simplificados, quando e avalia
na amplitude e complexidade dos conteldos da Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana -
PNMU e do Cédigo de Transito Brasileiro - CTB.

Com base na Portaria do Departamento Nacional de Transito, n2147 de 02 de junho de 2009 e de
acordo com a legislagdo educacional vigente, o principal objetivo que se busca no Municipio de
Diadema ¢ desenvolver a identidade e a autonomia das criangas. Tanto a identidade quanto a
autonomia est3o intimamente relacionadas aos processos de socializagdo. A escola deve ser
considerada como espaco de exceléncia para que as criangas estabelegcam relagdes com as outras
criancas e com os adultos. A partir dessas relagdes sera possivel reconhecer a diversidade existente
entre as pessoas: origens socioculturais, etnias, religides, costumes, hdbitos e valores. Neste
ambito de experiéncia devem ser abordados conteldos referentes ao nome, a imagem, a
independéncia e autonomia, ao respeito a diversidade, a identidade de género, a interagdo, aos
jogos e brincadeiras e aos cuidados pessoais.

O objetivo do Trabalho de Educag¢do que o Municipio devera atingir é o trabalho de Educagdo para
o Transito considerando as capacidades afetivas, emocionais, sociais e cognitivas de cada
individuo, garantindo um ambiente sauddvel e prazeroso a pratica de experiéncias educativas
relacionadas ao transito. Por outro lado, se buscara favorecer o desenvolvimento de posturas e
atitudes que visem a seguranga individual e coletiva para a construgdo de espago publico
democrético e equitativo, respeitando as diversidades culturais, devendo orientar como superar a
concepgdo reducionista de que educa¢i3o para o trénsito é apenas a preparagdo do futuro
condutor.

O artigo 76 do CTB define: “A educacio para o transito serd promovida na pré-escola e nas escolas
de 12, 22 e 32 graus, por meio de planejamento e a¢Bes coordenadas entre os 6rgaos e entidades
do Sistema Nacional de Transito e de Educac3o, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, nas respectivas dreas de atuagdo.” O Ministério das Cidades/ Denatran / Contran
formularam documentos para o Ensino Infantil e para o Ensino Fundamental estabelecendo as
Diretrizes Nacionais da Educacgdo para o Transito.

Além disso, outra importante contribuicdo a educagio no transito pode ser a implantagdo de uma
Escola de Mobilidade Urbana. H4 também em algumas cidades e estados a Escola Publica de
Transito, focada na formacio de publicos especificos, como professores da rede escolar,
instrutores de transito, reciclagem de infratores, motofretistas, entre outros.

As atividades educativas para a mobilidade urbana devem se relacionar com a realidade local,
proporcionando o entendimento das reais condi¢cdes da circulagdo, das necessidades para ter uma
condicdo confortdvel e segura, e do comportamento dos veiculos motorizados em relagdo aos
modos ativos, pois sdo estes que geram as condi¢des de risco e gravidade das ocorréncias.

As campanhas educativas sdo ferramentas importantes para sensibilizar os condutores e visam
reduzir os nimeros de leses e mortes no transito, buscando orientar os diferentes usudrios das
vias sobre condutas a serem adotadas.
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Existem algumas campanhas nacionais que s&o realizadas por diversas cidades, destacando-se o
“Maio Amarelo”, para prevengdo as vitimas de trdnsito, e a “Semana da Mobilidade”, em
setembro, em que sdo realizadas diversas atividades, a fim de sensibilizar da possibilidade e
eficiéncia de alterar os meios de deslocamento, sendo iniciada pelo Dia Mundial sem Carro.

O CONTRAN define anualmente um calendério de atividades mensais a serem desenvolvidas pelos
orgdos de transito, focados na mudanca de comportamento dos condutores, focando em
diferentes publicos e nos diversos modais.

A elaboragdo de pesquisas de percep¢do periddicas sobre as condicdes de mobilidade nas cidades
poderdo auxiliar a elaborar campanhas especificas, que poderdo ser trabalhadas através de midias
e o desenvolvimento de atividades de campo nos locais com maior nimero de sinistros de transito.

7.7.1. Territdrios Educativos

O programa Cidade na Escola, coordenado pela Secretaria da Educacio, consiste em ampliar e
valorizar o territério educativo aproximando as comunidades de aprendizagem, garantindo
espagos de mobilizagdo, reflexdo, debate e construgbes coletivas, nas quais jovens e adultos
adquirem conhecimentos que conectam a escola e comunidade, promovendo ac&es
socioeducativas e beneficentes a favor da melhoria local.

A partir do programa, os alunos podem observar as ruas enquanto espaco publico, compreender
as formas de deslocamento e observar os espacos a partir da dtica dos pedestres. Esse tipo de
acdo pode ser sintetizado como uma misceldnea entre vias compartilhadas e zonas 30, tendo
como principal objetivo prover no entorno de instituicdes de ensino de dreas mais seguras, lidicas
e vividas. Esse tipo de agdo pode incluir elementos temporarios, com a utilizagdo de mobiliarios
urbanos e pinturas no chdo para demarcar mais dreas de uso para pedestre. Esse tipo de ac3o
favorece a compreensdo do modo como criangas e adolescentes irdo se relacionar com o espaco
publico no futuro.

Além disso, diversos estudos apontam a importincia dos modos ativos especialmente para
criangas em idade escolar, destacando, sobretudo, beneficios para salde, para o desempenho
académico e para o desenvolvimento integral. Tomar decisdes de planejamento urbano que
respeitam a salde, o espaco e as necessidades das criangas serd determinante para resolver os
desafios atuais de desenvolvimento e guiar as cidades para um futuro sustentavel.

Como esta agdo devera ser feita para estimular a apropriacdo do espaco publico no entorno das
escolas no municipio, é importante que os projetos sejam desenvolvidos em conjunto com cada
escola em que se pretende implantar tais agBes com o desenho participativo de como serdo as
atividades estimuladas nas ruas do entorno, cores, mobilidrios entre outros de modo que, desde a
fase de planejamento, os principais atores sejam incluidos e, dessa maneira, se sintam atraidos a
participar e utilizar todas as atividades e infraestruturas propostas. Esses tipos de a¢des podem ser
de baixo custo e ter retornos positivos para o municipio em curto, médio e longo prazo. Em curto
prazo, destacam-se os efeitos com a redugdo de acidentes, aumento do nimero de pessoas

419 | PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE DIADEMA




Fls 227

668/2021

Protocolo - Marcelo
circulantes no espaco publico (como efeito secundario, pode ser obtida a redugdo de incidentes de

violéncia/inseguranca urbana e aumento de vendas para os estabelecimentos de comércio e
servico da regido). Em longo prazo, com o fortalecimento de todas essas atividades e conexdes,
poder3 ser percebido que os individuos foram culturalmente impactados pela utilizagdo dos modos
ativos na regido. Para a obtencdo de todos esses efeitos, é fundamental que todas as a¢des sejam
implementadas e mantidas de forma devida ao longo dos anos.

A definicdo das rotas escolares deverd acontecer em conjunto com a Secretaria de Educagdo,
tendo em vista que se trata de uma intervengdo multidisciplinar e envolve diversos atores.
Ressalta-se que o projeto pode ser, inicialmente, temporario. Entretanto, a partir da adesdo dos
envolvidos é possivel que sejam estudadas outras intervengdes permanentes que reiterem o

carater ludico e participativo da intervencao.

7.7.2. Curriculo Escolar

Como ja abordado anteriormente, a mobilidade urbana é um tema transversal e se relaciona
diretamente com a realidade de alunos e professores. Cada vez mais os conteddos estdo sendo
adequados as diferentes disciplinas do curriculo escolar. Propde-se que a Prefeitura busque
adequar o curriculo escolar, assim como proponha uma capacitagdo do quadro profissional para
que os professores tenham maior conhecimento e sejam capazes de aplicar contelddos
significativos aos alunos.

7.7.3. Escola Publica de Transito

O Municipio devera analisar a viabilidade de execucdo de uma Escola Publica de Transito, com a
finalidade de formac3o de publicos especificos, como professores da rede escolar, instrutores de
trénsito, reciclagem de infratores, motofretistas, entre outros.

A Escola Publica, de responsabilidade da Secretaria de Mobilidade e Transportes, podera fomentar
atividades educativas para a mobilidade urbana, e coordenar campanhas educativas para
sensibilizar os condutores e ter como objetivo reduzir os nimeros de lesdes e mortes no transito,
buscando orientar os diferentes usudrios das vias sobre condutas a serem adotadas.

A Escola Plbica deverd ainda definir um calendério permanente de agSes que busquem trazer o
didlogo e a comunicagdo com os diversos atores que atuam e sdo responsaveis pela seguranga do
transito, de acordo com o calendario anual proposto pelo CONTRAN.

7.8. Comunicacao e Mobilizagao

A comunicacdo para a efetivacio do Plano de Mobilidade tem por objetivo estabelecer o
engajamento para o processo possa de fato transformador da realidade local.
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Prop&e-se criar um Plano de Comunicagdo para a Mobilidade Urbana, que se relacione com as
acles propostas e se relacionem com os horizontes de intervengdes. O Plano tera finalidade de
garantir o acesso as informac&es de transformacdo da mobilidade urbana a fim de se estabelecer
localmente as acBes necessarias para efetivar a nivel local as metas e aces propostas no Plano de
Mobilidade, assim como estabelecer processos de participagdo para as intervengdes. O Plano de
Comunicacdo devera ter por objetivos:

e Divulgar conteldos relativos aos componentes da mobilidade urbana em canais da
Prefeitura;

e Divulgar a¢des, programas e projetos a serem implementados na cidade;

e Fortalecer a participagdo social,

e Garantir a agenda do PlanMob na agenda medidtica do Municipio;

e Avaliar periodicamente a efetivacdo do PlanMob, através da processos participativos.

Dentre as a¢des de mobilizagdo social, propde a criagdo de programas de incentivo que estimulem
o uso dos modos ativos e o transporte publico coletivo, sendo algumas indicagdes:

e Programa “Carona a P¢”

Promove o estimulo da comunidade escolar a percorrer os trajetos de ida e volta a pé em
pequenos grupos, de forma a criar um momento de socializacdo. Em geral é realizado com a
organizagdo de pais e maes, ou por apoio de organizagdes sociais.

e Programa “Ciclofaixa de Lazer”

Promove o uso de bicicletas para aqueles que ndo possuem experiéncias e ndo sao ciclistas
cotidianos. E um bom exemplo de como eventos podem incentivar o uso de bicicletas pela
populacdo, principalmente se o programa for voltado para todos, principalmente se o programa
contemplar o empréstimo de bicicleta para as pessoas que ndo dipdem.

e Programa “Bike Anjo”

O programa ja existe em varias cidades brasileiras, é voluntario, e a proposta é do ensino as
pessoas para andarem de bicicleta e apoiar e incentivar os ciclistas iniciantes a pedalar na cidade. A
prefeitura deve divulgar e incentivar programas dessa natureza para auxiliar a populagdo que
tenha interesse em utilizar bicicletas, promovendo, assim, o maior uso do modo. Existem cidades e
coletivos que atuam com o foco em mulheres e idosos.

e Programa “Bike Tour”

Promove o conhecimento dos espacos culturais da cidade, através de atendimentos guiados por
ciclistas experientes. Em geral, o programa é feito em parceria com organizagdes sociais.

e Programa “Pedal da Inclusdo”
Promove a possibilidade de pessoas cegas terem a experiéncia de pedalar com guias que utilizam

uma bicicleta modelo tandem. Em geral, o programa é feito em parceria com organizagdes sociais.
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e Programa de “Formacdo de Mecanicos”

Promove a formagdo de mecanicos de bicicleta, que podem atuar conjuntamente aos outros
programas voltados ao incentivo da bicicleta, ou atuar em novos segmentos, como a ciclologistica.

® Programa Escola de Ciclismo
Promove o estimulo ao treino da bicicleta como instrumento esportivo.
e Programa “Ruas Abertas”

Promove o uso da via aberta a circulagdo dos modos ativos (bicicletas e pedestres), proibindo a
circulacdo de veiculos motorizados em dias e horarios especificos. Nesta proposta, as ruas podem
ser utilizadas como espaco de lazer, esporte e convivio, conforme regulamentagdo do Poder
Publico.

e Programas de Seguranca Vidria

Promovem o debate a partir de semindrios ou concursos que estimulem todas as faixas etdrias a
abordarem e proporem solugdes para a qualidade de vida e sua relagdo com a mobilidade urbana.

7.8.1. Canais de atendimento

A Secretaria de Mobilidade e Transportes deverd estruturar os conteldos necessarios para que a
populagdo tenha conhecimento e acesso a todos os servicos e agdes realizadas pela Prefeitura em
conjunto com os canais de atendimento ao cidaddo j& disponiveis pela Prefeitura através das
plataformas digitais, fisicas e por telefone.

Os atuais canais de comunicagdo deverdo ser qualificados, de forma a possibilitar uma qualidade
de atendimento permanente aos cidad&os.

7.9. Organizacao Institucional

A Secretaria de Transportes é drgdo responsdvel pela gestdo e efetivagdo das politicas de
mobilidade no municipio de Diadema. A atuagdo para a efetivagdo das politicas de mobilidade
urbana, entretanto, dependem das a¢8es da Secretaria, e também de ag8es integradas com outros
atores internos e externos ao Executivo Municipal, além da participacdo social e de organizagdes
de segmentos especificos.

7.9.1. Organizacdo da Secretaria de Mobilidade e Transportes

A Secretaria de Mobilidade e Transportes da Prefeitura Municipal de Diadema devera avaliar a
atual estrutura, em acordo com o planejamento de carreira da Prefeitura, de forma a ampliar o
guadro funcional e qualificar a equipe técnica.

Deverdo ser tratadas como atribuicdes gerais da Secretaria:
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e Desenvolver politicas e diretrizes, inclusive tarifarias, quanto ao transporte coletivo e
individual de pessoas, no dmbito municipal;

e Formalizar, gerir e fiscalizar as concessdes, quando da prestagdo indireta dos servigos de
trénsito e transporte e de sua infraestrutura;

e Desenvolver politicas, formalizar, gerir e fiscalizar o transporte de cargas no ambito
Municipal,

e Promover a gest3o e fiscalizagdo do Transito no &mbito municipal;

e Planejar, projetar, implantar, regulamentar e operacionalizar, o transito de veiculos,
pedestres e ciclistas;

e Implantar, manter e operar o sistema de sinalizagdo, os dispositivos e os equipamentos de
controle viario;

e Planejar e implantar medidas para orientacdo do trafego, visando minimizar a emissdo de
poluentes, respeitar areas especificas e evitar acidentes de transito;

e Propor, implantar e gerir politicas de educacdo para a seguranga do transito.

7.9.2. Organizacgao Intersecretarial

Deverdo ser promovidas discussdes e, eventualmente, compor grupos de trabalho
interdisciplinares, para atingir-se inter relacdes das Secretarias Municipais com enfoque principal
na Mobilidade Urbana, com abordagens especificas relativas a cada um dos drgdos institucionais
municipais.

Da mesma forma, caberd a Secretaria de Transportes e Mobilidade o aproveitamento das ligagGes
internas e externas dos outros érgdos envolvidos. Nesse sentido, ha necessidade de se buscar um
arranjo estrutural e objetivo com relagdes intersecretariais

7.9.3. Organizagao Intersetorial

Para a efetivagdo do Plano, é fundamental que a Secretaria de Mobilidade e Transportes
estabeleca parcerias, através de formalizacdo de convénios ou acordos com outros érgdos de
gestdo governamentais.

E também fundamental fortalecer as atividades e atuacio conjunta com outros municipios do
Consércio do ABCD, tendo em vista a proximidade dos temas e atividades relacionadas a
mobilidade urbana.

O processo de participagdo social também é fundamental, sendo portanto importante a
estruturacdo de um Conselho Municipal de Mobilidade e Transportes, para tratar os temas
relativos & mobilidade, podendo ser constituidas cdmaras tematicas especificas para cada tema /
modal.
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O Plano de Mobilidade de Diadema busca realizar agGes para transformar as condigdes de
mobilidade urbana, em acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

O Plano esta sendo proposto em alinhamento ao Planejamento Plurianual da Prefeitura e propde
intervengGes de curto, médio e longo prazo. Podemos considerar:

e 2021 a 2024: intervencdes de curto prazo. Sdo agOes previstas para os proximos 3 anos,

incluindo de regulamentagdo de servigos, que estdo alinhadas a prépria gestdo
organizacional dos setores.

e 2025 a 2028: intervengGes de médio prazo. Sdo acdes que dependem de intervengBes de

maior porte, como desapropria¢Bes, e demandam recursos financeiros ndo previstos no
orgamento municipal.

e 2029 a 2031: intervencdes de longo prazo. Sdo agdes que dependem de atores externos ao

Municipio, e que necessitem de intervengbes mais complexas, com desapropriagdes,
licenciamento ambiental, entre outros.

A tabela a seguir apresenta as intervengGes propostas, indicando os horizontes de execugdo das

intervencdes.
Tipo de intervencdo Descrigdo Horizonte
e Extensdo da Travessa dos Passaros, entre a Av. Presidente Juscelino, .
Nova ligagdo vidria . . Médio
até a R. Santa Catarina
Nova ligacdo vidria Ligacdo da R. Cobnego Januario Cunha Barbosa até a Av. Pres. Juscelino | Médio
Nova ligacdo vidria Ligacdo da R. Georg Rexroth até a Av. Piraporinha Médio
o Extensdo da Passagem R. Ecologista Chico Mendes até a Rua Bardo de L
Nova ligagdo viaria L Médio
Limeira
Nova ligagdo vidria Ligacdo da R. Pau do Café entre R. Dom Duarte da Costa e R. Sto Ivo Médio
o m g Adequacgdo geométrica da Av. Chico Mendes até a Av. Nossa Sra. das
Nova ligacdo viaria Longo
Gragas
Nova ligagdo vidria Ligagdo da Av. D. Pedro | até a Rua Coelho Neto Médio
Nova ligacdo vidria Ligagdo da R. Pau do Café até a Av. Maria Candida de Oliveira Médio
Nova ligacdo viaria Duplicagdo da Av. Eldorado Médio
Nova ligagdo viaria Ligacdo da R. Ant6nio Dias Adorno até a Av. Dr Ulysses Guimardes Médio
Nova ligagdo viaria Ligacdo R. Pau do Café - Av. D. Ruyce F. Alvim Médio
Nova ligacdo viaria Prolongamento da Trav. Sdo Cosme até Av. FUNDIBEM Médio
Nova ligagdo vidria Ligagcdo entre a Av. Fundibem e a R. Inco Médio
9 S Ligacdo vidria de conexdo entre a Av. Antonio Silva Cunha Bueno com .
Nova ligagdo viaria . . . . Médio
a nova via Marginal da Rodovia dos Imigrantes
C et e Ligacdo viaria de conexdo entre a R. Rio de Janeiro com a nova via -
Nova ligacdo vidria i i : Médio
Marginal da Rodovia dos Imigrantes
Nova ligagdo vidria Ligagdo da R. Leonardo Alves Oliveira até a Av. Ribeirdo dos Couros Médio
Nova ligagdo vidria Ligagdo da Av. Pres. Juscelino até a Av. Ribeirdo dos Couros Médio
T Ligacdo viaria de conexdo entre a Av. Fundibem com a Av. Plinio
Nova ligagdo vidria Curto
Barreto (SBC)
Nova ligagdo vidria Avenida no Ribeirdo dos Couros (Ligacdo Corredor ABD - Piraporinha) | Curto
Nova ligagdo viaria Via lindeira ao cérrego Tabodo Longo
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Nova ligacdo viaria Via local da Imigrantes (Marg. Oeste Interligacdo Eldorado - Pirdamide) | Longo
Nova ligagdo vidria Via local da Imigrantes (Marg. Leste Interligagdo Eldorado - Piramide) | Longo
Nova ligagdo vidria Duplicac3o da avenida D. Ruyce Ferraz Alvim (sob Rod. dos Imigrantes) | Médio
L Viaduto de ligagdo Roberto Gordon - 7 de Setembro (sobre Rod. dos 5 g
Nova ligagdo vidria . Médio
Imigrantes)
TUU W T Alca de acesso da rodovia dos Imigrantes para conexdo com Av. Fabio Longo
gk Eduardo Ramos Esquivel (sentido centro) B
Nova ligac3o viaria Alca de acesso da rodovia dos Imigrantes para conexdo com Av. Fabio Longo
a Eduardo Ramos Esquivel (sentido bairro) &
i igaca A i R ivel e Av. Luigi [ i
Nows ligagsio visria Via I(?cal (-de Ilgage'zo entr'e Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel e Av. Luigi Médio
Papaiz (Via Marginal Imigrantes)
Neva ligagio vidfia T.ranspc_>5|<;ao dolcorredor ABD da Fagundes Oliveira para Av. Médio
Piraporinha sentido SBC
o Parque Linear entre a Av. Piramide com a R. Apdstolo Pedro com uma
Nova ligacdo peatonal o ) . Curto
ramificagdo até a R. Ipita
N Parque Linear sob a linha de transmissdo (Av. Maria Leonor até a e
Nova ligagdo peatonal o Médio
divisa com SBC)
T o —— Passarela sobre a Rod. dos Imigrantes ligando a R. Emir Nogueira com Médio
gagdop a Av. Henique de Léo (N. Sra das Gragas)
Nova sk peatoral Pass?are'la. sobre a R.od Dos Imigrantes ligando a R. Chopin (Arco Iris) Médio
R. Piratininga (Maria Helena)
- P I : i li . Equad m aR. o
Nova ligacsi peatonal fassare a sobre a Rod. Dos Imigrantes ligando a R. Equador co Médio
Viena
~ i izacd imitaca a - APA Eldorado 31t
tloya st frsktonal Via de amortlzagao para limitagdo de ocupagdo urbana ora Médio
(Estrada da Olaria)
Requalificagdo Urbana Via peatonal canteiro entre R. Luis Lawrie Reid e R Baia Formosa Curto
jaca : i loB
Resqttalificagiio Utbans Ampliagdo da a?rea exclusiva para pedestres na Praga Castelo Branco e Corf
Rua Santa Maria
e Transferéncia de trecho do corredor da Av.Antonio Piranga para Av.
Requalificacdo Urbana : ; Curto
Fabio Eduardo Ramos Esquivel
Requalificagdo urbana Reabertura da ligagdo da 27 Margo com Av. Fabio Eduardo R. Esquivel | Curto
Requalificagdo urbana Ampliacdo da area para circulagdo da mobilidade ativa na R. Alfenas Médio
Adequacdo vidria para implantagdo de Corredor de 6nibus na Av. Dna
Melhoramento viario Ruyce Ferraz Alvim (inclui viaduto da Av. Dona Ruyce Ferraz Alvim Médio
sobre a Rod. dos Imigrantes)
Melhoramento Vidrio Adequacdo vidria para implantacdo dg ngrredor de OnIbL!S na Av'. . .
Nossa Senhora dos Navegantes em binario com a Av. Frei Ambrodsio
P iroil ~ . Ri
Melhramantevidrio Adequa.gao vidria para implantacdo de Corredor de 6nibus na Av. Rio Curto
de Janeiro e Av. Casa Grande
o Implantacdo de rotatdria entre a R. das Peboras e Estrada Pedreira
Melhoramento viério " Curto
Alvarenga (Pq. Ecoldgico)
a ori . Li i ; R
Melhoramento viario Implantag.ao de rotatdria na Av. Lico Maia com a Av. Dona Ruyce Curto
Ferraz Alvim
Melhoramento viario Adequacio cruzamento da Av. Piraporinha com Av. Ulysses Guimardes | Curto
Melhoramento viario Implantacgdo de binarios (ajustes geométricos) Curto
Transporte Coletivo Corredores de 6nibus exclusivos Curto
Transporte Coletivo Faixas exclusivas Curto
Transporte Coletivo Melhoria do pavimento nas vias de circulagdo do transporte coletivo Médio
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Fls 230

Coletivo

668/2021
Protocolo - Marcelo

Transporte Coletivo Terminais de integra¢do (com bicicletdrios) [urto
Transporte Coletivo Mini-terminais de integra¢do (com bicicletarios) Médio
Transporte Coletivo EstacOes de transferéncia Médio
Transporte Coletivo Pontos de parada Curto
Tratamentos cicloviarios | Ciclovias na Rede Viaria Estrutural Curto
Tratamentos cicloviarios | Ciclofaixas na Rede Viaria Estrutural Médio
Tratamentos cicloviarios | Bicicletarios em centralidades comerciais Médio
Tratamentos cicloviarios | Paraciclos em centralidades comerciais Curto
Seguranca Viaria Intervencdes no entorno de equipamentos publicos Curto
Seguranca Viaria Intervencdes no entorno de areas de lazer Médio
Seguranca Viaria Acessibilidade as calgadas Médio
Seguranca Vidria Intervengdes viarias em nucleos habitacionais Curto
Projeto de Orientagdo Projeto de Orientagdo de Trafego (geral) Médio
Projeto de Orientagdo Projeto de Orientacdo de Trafego para ciclistas (POC) Médio
Projeto de Orientacdo Projeto de Orientacdo de Tréfego para pedestres (POP) Médio
Projeto de Orientagdo Complementagdo de Placas de Logradouros Curto
Gestdo do Tréfego Modernizar rede semaférica e de monitoramento Curto
Gestdo do Transporte .

P Implantar Central de Controle do Transporte Coletivo Curto

Tabela 7.19. Horizonte de Implanta¢do das intervengdes do Plano de Mobilidade. Fonte: Prefeitura Municipal

de Diadema
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FICHA TECNICA

Coordenacéo Geral:

Suzana Leite Nogueira

Apoio de Coordenacéo dos Contetdos Técnicos:
Mariana Araujo de Matos Novaski

Ronaldo Tonobohn

Equipe Técnica
Ana Paula Oliveira
Antonia Mendes
Antonio Pires Lopes
Bruno Alves Correa
Calebe dos Santos Marques
Daniel Teles Ribeiro
Edson Pereira de Santana
Eitor Andrade Ferreira
Fabiana Dias Tavares
Irma Maria Vandelind
Mariana Araujo de Matos Novaski
Rafael Gustavo Silva Siqueira
Roberto Lopreto Ferreira
Solange Aurea Porcel

Wilian Ponciano Serra

Equipe de Comunicacéo
Anelise Maria Coppini
Victéria Keury Santos Lima

Antonio Vanderly Lima
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